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PMUD OraἨul TŁuἪii-MŁgherŁuἨ - Versiune preliminarŁ pentru consultarea publicului 

Ἠi obἪinerea avizului strategic de mediu 

Prezentul plan de mobilitate urbanŁ durabilŁ acoperŁ aria administrativ-teritorialŁ a 

OraἨul TŁuἪii-MŁgherŁuἨ Ἠi se referŁ la perioada de perspectivŁ 2023-2030. Planul de 

Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ este un document strategic, nivelul de detaliere a 

propunerilor (mŁsuri Ἠi proiecte) fiind elaborat Ἠi adaptat ´n condiἪiile legii. Astfel, ´n 

faza de implementare a PMUD vor fi necesare studii de prefezabilitate respectiv 

fezabilitate privind proiectele de investiἪii propuse, conform legislaἪiei ´n vigoare, 

inclusiv ´n ceea ce priveἨte amplasamentul exact Ἠi soluἪia tehnicŁ optimŁ. Trebuie avut 

´n vedere pentru fiecare investiἪie majora analiza impactului acesteia asupra mediului.  

Se menἪioneazŁ faptul cŁ acest document reprezintŁ varianta preliminarŁ a Planului de 

Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ a OraἨului TŁuἪii-MŁgherŁuἨ, fiind necesare parcurgerea 

etapelor de consultare publicŁ ĸi a obἪinerii avizul strategic de mediu din partea APM 

MaramureἨ, ANANP MaramureἨ, Ocol Silvic MaramureἨ.  

Este recomandatŁ actualizarea periodicŁ a modelului de transport aferent, dupŁ 

implementarea proiectelor de investiἪii majore propuse, sau la cel mult 5 ani.  

Documentul a fost elaborat de TRAFFIC PLAN SRL ï www.trafficplan.eu 
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(1)  P.M.U.D.- #ÏÍÐÏÎÅÎÔÁ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá 

ɉÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ ÅÔÁÐÅÉ )Ɋ 

1.INTRODUCERE 

 

  

 

 

 

 

1.1.SCOPUL ¥I ROLUL DOCUMENTA§IEI 

 

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ɉ0-5$Ɋ ÁÒÅ ÒÏÌÕÌ ÄÅ Á ÃÏÎÔÕÒÁ 

ÓÔÒÁÔÅÇÉÉȟ ÉÎÉĪÉÁÔÉÖÅ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉȟ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÃÈÅÉÅ ĦÉ ÐÒÉÏÒÉÔáĪÉ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÕÎÕÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

ÄÕÒÁÂÉÌȟ ÃÁÒÅ Óá ÐÅÒÍÉÔá ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌáȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ 

ÖÅÄÅÒÅ ÓÏÃÉÁÌ ĦÉ ÁÌ ÐÒÏÔÅÃĪÉÅÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉȟ ÿÎ ÒÅÇÉÕÎÉÌÅ ÐÏÌÉÌÏÒ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅȢ 

!ÃÔÕÁÌÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÎÏÕÌÕÉ 0ÌÁÎ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÐÅÎÔÒÕ 

perioada 2023-2030 al ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÖÁ ÁÖÅÁ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ 

ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÅØÉÓÔÅÎÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÇÌÏÂÁÌ ĦÉ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÐÒÅÏÃÕÐáÒÉÌÅ ÃÅ ÖÉÚÅÁÚá 

ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎá ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÐÅ ÐÌÁÎ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌȢ  

-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÆÁÃÔÏÒÉ ÅÓÅÎĪÉÁÌÉ ÐÅÎÔÒÕ ÍÅÄÉÕȟ 

ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÄÏÍÅÎÉÕÌÕÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉȟ ÆÉÉÎÄ 

ÁÂÏÒÄÁÔÅ ÿÎ ÍÕÌÔÉÐÌÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ 

ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎȟ ÁÃÅÓÔÅÁ ÏÃÕÐÝÎÄ ÕÎ ÌÏÃ ÄÉÎ ÃÅ ÿÎ ÃÅ 

ÍÁÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÐÅ ÁÇÅÎÄÅÌÅ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉÌÏÒ ÅÕÒÏÐÅÎÅȢ 

#ÏÎÆÏÒÍ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÏÒ ÅÕÒÏÐÅÎÅȟ ÕÎ 0ÌÁÎ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

repreÚÉÎÔá ÕÎ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ĦÉ ÕÎ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÐÏÌÉÔÉÃÉ 

specifice, principala utilitate fiind rezolvarea nevoilor de mobilitate ale 

ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĦÉ ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÏÒÁĦÅÌÅ ĦÉ ÚÏÎÅÌÅ ÿÎÖÅÃÉÎÁÔÅȟ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÎÄ ÿÎ 

ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÍÐ ÌÁ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÅÆÉÃÉÅÎĪÁ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃá ĦÉ 

ÐÒÏÔÅÃĪÉÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉȢ#Á ÕÒÍÁÒÅ Á ÁÂÏÒÄáÒÉÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅȟ ÐÒÏÍÏÖÁÔá ÄÅ #ÏÍÉÓÉÁ 

%ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÆÉÎÁÎĪáÒÉÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 

0ÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ /ÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ 2ÅÇÉÏÎÁÌȟ ÄÅÖÉÎÅ Ï ÎÅÃÅÓitate elaborarea Planurilor de 

-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ɉ0-5$ɊȢ 

5Î 0ÌÁÎ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÅÓÔÅ ÕÎ ÐÌÁÎ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÃÏÎÃÅÐÕÔ ÐÅÎÔÒÕ 

Á ÓÁÔÉÓÆÁÃÅ ÎÅÖÏÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÁÌÅ ÏÁÍÅÎÉÌÏÒ ĦÉ ÁÆÁÃÅÒÉÌÏÒ ÌÏÒ ÄÉÎ ÏÒÁĦÅ ĦÉ 

ÿÍÐÒÅÊÕÒÉÍÉ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÃÁÌÉÔÁÔÅ ÍÁÉ ÂÕÎá Á ÖÉÅĪÉÉȢ 3Å ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ ÐÒÁÃÔÉÃÉÌÅ ÄÅ 

ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ĦÉ ÉÁ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÐÒÉÎÃÉÐÉÉÌÅ ÉÎÔÅÇÒáÒÉÉȟ ÐÁÒÔÉÃÉÐáÒÉÉ ĦÉ 

ÅÖÁÌÕáÒÉÉȢ 
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_Î ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÌÅÇÉÓÌÁĪÉÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ɉ,ÅÇÅÁ συπȾςππρ ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ 

ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ĦÉ ÕÒÂÁÎÉÓÍÕÌȟ ÒÅÐÕÂÌÉÃÁÔá ÃÕ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ĦÉ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ÕÌÔÅÒÉÏÁÒÅ ÿÎ 

decembrie 2013), Planul de moÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÅÓÔÅ Ï ÄÏÃÕÍÅÎÔÁĪÉÅ 

ÃÏÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒá ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÐÅÒÉÕÒÂÁÎá ȾÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá ĦÉ Á 

ÐÌÁÎÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉÃ ÇÅÎÅÒÁÌ ɉ0Ȣ5Ȣ'ȢɊȟ ÄÁÒ ĥÉ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔÕÌ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá 

ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÃÏÒÅÌÅÁÚá ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÐÁ ÉÁÌá Á ÌÏÃÁÌÉÔáÔÉÌÏÒ ĥÉ Á ÚÏÎÅÉ 

ÐÅÒÉÕÒÂÁÎÅȾÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅ Á ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÃÕ ÎÅÃÅÓÉÔá ÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ĥÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌÅ 

ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĥÉ ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒȢ 

0ÏÌÉÔÉÃÉÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÕÒÂÁÎ Ó-ÁÕ ÃÏÎÃÒÅÔÉÚÁÔ ÿÎÔÒ-un 

demers strategic mai larg demarat de NaĪiunile Unite Ħi intitulat Obiectivele de 

dezvoltare durabilá ale OrganizaĪiei NaĪiunilor Unite 2030 (UNSDG2030). Acestea 

ÁÕ ÆÏÓÔ ÄÅÆÉÎÉÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 3ÕÍÍÉÔ-ÕÌÕÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÄÉÎ ÓÅÐÔÅÍÂÒÉÅ ςπρυȟ ÿÎ 

ÕÒÍÁ ÃáÒÕÉÁ Á ÒÅÚÕÌÔÁÔ Agenda 2030 pentru dezvoltare  ÄÕÒÁÂÉÌá. Aceasta 

ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÐÒÏÇÒÁÍ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ÇÌÏÂÁÌá ÃÕ ÕÎ ÃÁÒÁÃÔÅÒ ÕÎÉÖÅÒÓÁÌ Ħi care 

ÐÒÏÍÏÖÅÁÚá ÅÃÈÉÌÉÂÒÕÌ ÿÎÔÒÅ ÃÅÌÅ ÔÒÅÉ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉ ÁÌÅ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ɀ 

economic, social Ħi de mediu. _n acest demers au fost identificate o serie de 17 

obiectÉÖÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÿÎ ÔÏÁÔÅ ÄÏÍÅÎÉÉÌÅ ÅÓÅÎĪiale ale societáĪii umane, respectiv: 

 

Figura 1Ȣ/ÂÉÅÃÔÉÖÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá 

3ÕÒÓÁȡ !ÇÅÎÄÁ φτχτ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá 

Prin intermediul Obiectivelor Globale, se stabileĦte o agendá de acĪiune 

ambiĪioasá ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÉÚÏÎÔÕÌ ÄÅ ÔÉÍÐ ςπσπ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÅÒÁÄÉÃáÒÉÉ ÓáÒáÃÉÅÉ ÅØÔÒÅÍÅȟ 

ÃÏÍÂÁÔÅÒÉÉ ÉÎÅÇÁÌÉÔáĪilor Ħi a injustiĪiei Ħi protejárii planetei. AĦa cum era de 

aĦteptat, subiectele de mediu Ħi cele privind reducerea disparitáĪilor prin  

ÿÍÂÕÎáÔáĪirea infrastructurii Ħi a accesului la servicii mai bune pentru toĪi cetáĪenii 

au primit un caracter strategic. 
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_Î ÁÃÅÓÔ ÓÅÎÓȟ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá ÆÁÃ ÒÅÆÅÒÉÒÅ ÌÁ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

ÐÒÉÎ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅȡ 

Ɇ Obiectivul DD 9 ɀ )ÎÄÕÓÔÒÉÅȟ ÉÎÏÖÁĪÉÅ ĦÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ɀ Construirea unor 

ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉ ÒÅÚÉÓÔÅÎÔÅȟ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÉÚáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅ Ħi ÿncurajarea 

inovaĪiei;  

Ɇ Obiectivul DD 10  ɀ )ÎÅÇÁÌÉÔáĪÉ ÒÅÄÕÓÅ ɀ Reducerea inegalitáĪilor ÿn interiorul 

Īárilor Ħi de la o Īará la alta;  

Ɇ Obiectivul DD 11  ɀ /ÒÁĦÅ ĦÉ ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ɀ Dezvoltarea oraĦelor Ħi a 

aĦezáÒÉÌÏÒ ÕÍÁÎÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁ ÅÌÅ Óá ÆÉÅ ÄÅÓÃÈÉÓÅ ÔÕÔÕÒÏÒȟ ÓÉÇÕÒÅȟ ÒÅÚÉÌÉÅÎÔÅ Ħi durabile; 

 Ɇ Obiectivul DD 13  ɀ AcĪiune climatic á ɀ Luarea unor másuri urgente de 

combatere a schimbárilor climatice Ħi a impactului lor. 

$ÉÎÔÒÅ ÁÃÅÓÔÅÁȟ /$$ ρρ ÿÎÃÏÒÐÏÒÅÁÚá ÃÅÌ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÎÕÍáÒ ÄÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪii care 

vizeazá dezvoltarea politicilor de transport urban Ħi reducerea emisiilor de 

poluare. Acesta include obiective specifice, cum ar fi: 

Ɇ υυȢφ ɀ Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, accesibile Ħi 

sustenabile pentru toĪÉȟ ÿÍÂÕÎáÔáĪind siguranĪa rutierá, ÿn special prin extinderea 

transportului public, acordÝnd o atenĪÉÅ ÄÅÏÓÅÂÉÔá ÎÅÖÏÉÌor celor din situaĪii 

vulnerabile, femeilor Ħi copiilor, persoanelor cu dizabilitáĪi ĦÉ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÿÎ ÅÔÁÔÅȟ 

ÐÝÎá ÿÎ φτχτȠ  

Ɇ υυȢχ ɀ #ÏÎÓÏÌÉÄÁÒÅÁ ÕÒÂÁÎÉÚáÒÉÉ ÉÎÃÌÕÚÉÖÅ Ħi durabile Ħi a capacitáĪii de 

planificare Ħi gestionare a aĦezárilor umane pe baze participative, integrate Ħi 

sustenabile ÿn toate Īárile, pÝná ÿn 2030;  

Ɇ υυȢϊ ɀ Reducerea impactului negativ asupra locuitorilor oraĦelor, inclusiv 

acordÝnd o atenĪÉÅ ÄÅÏÓÅÂÉÔá ÃÁÌÉÔáĪii aerului Ħi gestionárii municipale a deĦeurilor;  

Ɇ υυȢ! ɀ SusĪinerea legáturilor economice, sociale Ħi de mediu pozitive ÿntre 

zonele urbane, periurbane Ħi cele rurale prin consolidarea capacitáĪii de planificare 

Á ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪional Ħi regional;  

Ɇ υυȢ" ɀ CreĦterea substanĪialá a numárului de oraĦe Ħi aĦezári umane care 

adoptá Ħi implementeazá politici Ħi planuri integrate ÿn vederea incluziunii, eficienĪei 

resurselor, atenuárii ĦÉ ÁÄÁÐÔáÒÉÉ ÌÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ climatice, rezilienĪa la dezastre Ħi 

dezvoltarea Ħi punerea ÿn aplicare, ÿn conformitate cu Cadrul Sendai pentru 

Reducerea Riscului de Dezastre 2015-φτχτȟ Á ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÏÒ ÄÅ ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅ ÈÏÌÉÓÔÉÃá Á 

riscului de dezastre la toate nivelurile. 
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/ÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ $ÕÒÁÂÉÌá ÆÏÒÍÕÌÁÔÅ ÄÅ .ÁĪiunile Unite la nivel 

global urmáresc sá formuleze politici de dezvoltare urbaná durabilá Ħi au fost 

adoptate ÿn cadrul ConferinĪei ONU-(ÁÂÉÔÁÔ ))) ÓÕÂ ÄÅÎÕÍÉÒÅÁ ÄÅ .ÏÕÁ !ÇÅÎÄá 

5ÒÂÁÎáȢ !ÃÅÓÔÁ ÃÏÎĪine liniile directoare necesare pentru a face oraĦele din 

ÿntreaga lume mai incluzive, mai ecologice, mai sigure Ħi mai prospere. 

5ÌÔÅÒÉÏÒȟ !ÃÏÒÄÕÌ ÄÅ ÌÁ 0ÁÒÉÓ ÐÒÉÖÉÎÄ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ Á ÆÏÓÔ ÁÄÏÐÔÁÔ ÃÕ 

ÓÃÏÐÕÌ ÄÅ Á ÌÉÍÉÔÁ ÿÎÃáÌÚÉÒÅÁ ÇÌÏÂÁÌá Ħi sprijinirea Īárilor care au semnat acordul ÿn 

eforturile de adaptare ĦÉ ÒÅÄÕÃÅÒÅ )ÍÐÁÃÔÕÌ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȢ 3ÃÏÐÕÌ 

principal al protocolului este de a menĪine creĦÔÅÒÅÁ ÔÅÍÐÅÒÁÔÕÒÉÉ ÍÅÄÉÉ ÇÌÏÂÁÌÅ ȱÃÕ 

ÍÕÌÔ ÓÕÂ ςȍ#ȱȟ ÉÁÒ ÅÆÏÒÔÕÒÉÌÅ ÄÅ Á ÌÉÍÉÔÁ ÃÒÅĦterea temperaturii la 1,5ȍC continuá, 

raportat la valorile pre-industriale. 

_Î ÁÃÅÌÁĦi timp, acordul ridicá o serie de probleme cheie care trebuie 

ÁÂÏÒÄÁÔÅ #Á ÒáÓÐÕÎÓ ÌÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ 5% ÓÐÒÉÊÉÎá ÁÃÅÓÔÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÐÒÉÎ 0ÁÃÔÕÌ 

ÖÅÒÄÅ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ Ï ÎÏÕá ÓÔÒÁÔÅÇÉÅ Á 5% ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÓÉÇÕÒÁ Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÂÁÚÁÔá ÐÅ 

tehnologii verzi Ħi soluĪii durabile pentru a atinge obiectivul neutralitáĪii climatice. 

pÝná ÿÎ ςπυπȢ 0ÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ 'ÒÕÐÕÌ %ÕÒÏÐÅÁÎ ÿĦi propune sá sprijine cetáĪenii Ħi 

companiile deopotrivá ÿn dezvoltarea Ħi utilizarea soluĪiilor care sprijiná tranziĪia 

cátre o economie verde. Astfel, printre principalele provocári ale urmátorului 

deceniu, traduse ÿntr -ÕÎ ÓÅÔ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ %ÕÒÏÐÅÁÎ 'ÒÅÅÎ 

#ÏÍÐÁÃÔȟ ÓÅ ÎÕÍáÒá Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÄÉÒÅÃÔ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÁÃÔÕÁÌÕÌ 0-5$ȡ 

Tabel 1Ȣ3ÅÔÕÒÉ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÄÉÎ 0ÁÃÔÕÌ 6ÅÒÄÅ %ÕÒÏÐÅÁÎ 

 
MOBILITATEA $52!"),A 

 

 
%,)-).!2%! 0/,5A2)) 

 

 
AC§IUNI CLIMATICE 

Reducerea emisiilor de carbon ca 
urmare a transportului trebuie 
Óá ÆÉÅ ÄÅ ÃÅÌ ÐÕĪin 90% pentru a 

contribui semnificativ la 
atingerea obiectivelor privind 
ÎÅÕÔÒÁÌÉÔÁÔÅÁ ÃÌÉÍÁÔÉÃáȢ ,Á 
ÓÆÝÒĦitul anului 2020 Comisia 

Europeaná a adoptat o strategie 
pentru susĪinerea mobilitáĪii 

inteligente ĦÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅȟ ÁÖÝÎÄ ÿÎ 
centru nevoile utilizatorilor Ħi 
ÿncurajarea mijloacelor 
alternative de transport, 
nepoluante, mai sigure Ħi 

accesibile. 
 

0ÅÎÔÒÕ Á ÐÒÏÔÅÊÁ ÃÅÔáĪenii Ħi 
ecosistemele europene, se va 

adopta planul de acĪiune 
zero-poluare care vizeazá 

acĪiuni de protejare a 
aerului, apei Ħi solurilor 

ÿÍÐÏÔÒÉÖÁ ÐÏÌÕáÒÉÉȢ 2ÅÌÅÖÁÎÔÅ 
pentru mobilitate Ħi 

transport sunt másurile 
orientate cátre calitatea 

aerului, Comisia Europeaná 
ÕÒÍáÒÉÎÄ ÓÕÓĪinerea 
autoritáĪilor locale ÿn 

procesul de obĪinere a unui 
aer mai curat. 

 

Atingerea stárii neutre 
din punct de vedere 
climatic a Uniunii 

%ÕÒÏÐÅÎÅ ÐÝÎá ÿÎ ÁÎÕÌ 
2050. 
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Tot la nivel european, Obiectivele de Dezvoltare $ÕÒÁÂÉÌá ÁÕ ÆÏÓÔ ÁÄÏÐÔÁÔÅ 

ÄÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá ÐÒÉÎ !ÇÅÎÄÁ 5ÒÂÁÎá Á 5% ÌÁÎÓÁÔá ÿÎ ÍÁÉ ςπρφ ÐÒÉÎ 

ConvenĪÉÁ ÄÅ ÌÁ !ÍÓÔÅÒÄÁÍȟ ÆÉÉÎÄ ÃÏÎÃÅÐÕÔá ÐÅÎÔÒÕ Á ÏÆÅÒÉ ÏÒÁĦelor o voce ÿn 

procesul de luare a deciziilor. Cu cele 12 teme prioritare, guvernanĪa pe mai multe 

niveluri Ħi accent pe ÿnváĪarea reciprocá, Agenda Urbaná a UE lucreazá cu párĪile 

interesate din mediul urban pentru a contribui la implementarea unei noi agende 

urbane ÿn ÿntreaga UE, nu numai pentru oraĦe, ci ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉȟ /.'-uri 

Ħi reprezentanĪi. a statelor membre Ħi a instituĪiilor UE. De asemenea, printre cele 

12 teme prioritare sunt incluse mobilitatea urbaná, dezvoltarea durabilá urmáritá 

Ħi aspectele cheie legate de conectivitate, accesibilitate, calitatea vieĪii, transportul 

public Ħi mobilitatea activá. 

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦte noul ciclu de programare (2021-2027), la nivel european, 

ÃÅÌ ÍÁÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÐÅÎÔÒÕ ÕÒÍáÔÏÒÕÌ ÅØÅÒÃÉĪiu financiar este 

Propunerea de REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN ¥I AL 

CONSILIULUI de stabilire a unor dispoziĪii comune, Ħi de instituire a unor norme 

financiare aplicabile acestor fonduri, precum Ħi Fondului pentru azil Ħi migraĪie, 

Fondului pentru securitate interná Ħi Instrumentului pentru managementul 

frontierelor Ħi vize, din mai 2018, prin care Comisia Europeaná propune o nouá 

abordare strategicá ÐÅÎÔÒÕ 0ÏÌÉÔÉÃÁ ÄÅ #ÏÅÚÉÕÎÅȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÁÃÅÁÓÔÁ ÖÁ ÆÉ ÇÈÉÄÁÔá ÄÅ 

ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÃÉÎÃÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅȡ 

1. / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔá ɀ ÐÒÉÎ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÆÏÒÍáÒÉÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ 

inovatoare Ħi inteligente;  

2. / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÅÃÏÌÏÇÉÃáȟ ÃÕ ÅÍÉÓÉÉ ÒÅÄÕÓÅ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎ ɀ prin promovarea unei 

tranziĪii energice juste Ħi ecologice, a investiĪiilor ÿn economia verde sau albastrá, a 

economiei circulare, a adaptárii climatice Ħi a prevenirii Ħi gestionárii riscuri lor;  

3. / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÃÏÎÅÃÔÁÔá ɀ ÐÒÉÎ ÿÍÂÕÎáÔáĪirea mobilitáĪii Ħi a conectivitáĪii TIC 

la nivel regional;  

4. / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÓÏÃÉÁÌá ɀ prin implementarea Pilonului European al Drepturilor 

Sociale ĦÉ ÓÐÒÉÊÉÎÉÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪii ocupárii forĪei de muncá, a educaĪiei Ħi formárii de 

competenĪe, a incluziunii sociale Ħi a accesului egal la asistenĪá ÍÅÄÉÃÁÌáȢ  

5. / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÁÐÒÏÁÐÅ ÄÅ ÃÅÔáĪeni  ɀ prin ÿncurajarea dezvoltárii durabile Ħi 

integrate a zonelor urbane, rurale Ħi costiere, precum Ħi a iniĪiativelor locale. 
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Tabel 2.Seturi de obiective principale  

OBIECTIVE DE 
0/,)4)#A 

OBIECTIVE SPECIFICE 2%!,):A2) REZULTATE 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ρȢ/ %ÕÒÏÐá ÍÁÉ 
ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔá 

ɉÉɊ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪilor 
de cercetare Ħi inovare Ħi 
adoptarea tehnologiilor 
avansate 
(ii) Fructificarea avantajelor 
ÄÉÇÉÔÁÌÉÚáÒÉÉȟ ÿÎ ÂÅÎÅÆÉÃÉÕÌ 
ÃÅÔáĪenilor, al companiilor Ħi 
al guvernelor 
(iii)Impulsionarea creĦterii Ħi 
ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖÉÔáĪii IMM-urilor  
(iv) Dezvoltarea 
competenĪelor pentru 
ÓÐÅÃÉÁÌÉÚÁÒÅ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔáȟ 
tranziĪie industrialá Ħi 
antreprenoriat  

CCO 01 ɀ _ÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉ 
ÃÁÒÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÓÐÒÉÊÉÎ 
pentru inovare  
CCO 02 ɀ#ÅÒÃÅÔáÔÏÒÉ ÃÁÒÅ 
ÌÕÃÒÅÁÚá ÿÎ ÃÅÎÔÒÅ ÄÅ 
ÃÅÒÃÅÔÁÒÅ ÃÁÒÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá 
de sprijin 
CCO 03 ɀ _ÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉ Ħi 
instituĪii publice care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÓÐÒÉÊÉÎ 
pentru a dezvolta produse, 
servicii Ħi aplicaĪii digitale 
CCO 04 ɀ IMM-uri care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÓÐÒÉÊÉÎ 
pentru a crea locuri de 
ÍÕÎÃá Ħi creĦtere 
economicá 
CCO 05 ɀ IMM-uri care 
ÉÎÖÅÓÔÅÓÃ ÿÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 
competenĪelor 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CCR 01 ɀ IMM-uri care 
introduc inovaĪii ÿn 
materie de produse, 
procese, comercializare 
sau organizare 
CCR 02 ɀ Utilizatori 
suplimentari de noi 
produse, servicii Ħi 
aplicaĪii digitale 
dezvoltate de 
ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉ Ħi instituĪii 
publice 
CCR 03 ɀ Locuri de 
ÍÕÎÃá ÃÒÅÁÔÅ ÿÎ )---
ÕÒÉÌÅ ÃÁÒÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 
sprijin  
CCR 04 ɀ AngajaĪi ai 
IMM-urilor care 
beneficiazá de formare 
ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ 
competenĪelor 
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ςȢ / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ 
ÅÃÏÌÏÇÉÃáȟ ÃÕ 
emisii reduse 

de carbon  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
ɉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍáÓÕÒÉÌÏÒ 
de eficienĪá energeticá 
(ii) Promovarea energiei 
din surse regenerabile 
(iii) Dezvoltarea la nivel 
local a unor sisteme 
energetice, reĪele Ħi 
sisteme de stocare 
inteligente 
ɉÉÖɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÁÄÁÐÔáÒÉÉ 
ÌÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ Á 
prevenirii riscurilor Ħi a 
rezilienĪei ÿn urma 
dezastrelor 
ɉÖɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÇÅÓÔÉÏÎáÒÉÉ 
durabile a apelor 
(vi ) Promovarea tranziĪiei 
ÌÁ Ï ÅÃÏÎÏÍÉÅ ÃÉÒÃÕÌÁÒá 
(vii) Dezvoltarea 
ÂÉÏÄÉÖÅÒÓÉÔáĪii, a 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÅÃÏÌÏÇÉÃÅ ÿÎ 
mediul urban Ħi reducerea 
ÐÏÌÕáÒÉ 

CCO 06 ɀ InvestiĪii ÿn 
máÓÕÒÉ ÄÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪire 
a eficienĪei energetice 
CCO 07 ɀ Capacitate 
ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒá ÄÅ 
producĪie a energiei din 
surse regenerabile 
CCO 08 ɀ Sisteme 
digitale de gestionare 
dezvoltate pentru reĪele 
inteligente 
CCO 09 ɀ Sisteme noi 
sau modernizate de 
ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅȟ ÄÅ ÁÌÅÒÔá 
Ħi de reacĪie ÿn caz de 
dezastre 
CCO 10 ɀ #ÁÐÁÃÉÔáĪi noi 
sau modernizate pentru 
tratarea apelor uzate 
CCO 11 ɀ #ÁÐÁÃÉÔáĪi noi 
sau modernizate pentru 
reciclarea deĦeurilor  
CCO 12 ɀ SuprafaĪa 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÖÅÒÚÉ ÿÎ 
zonele urbane 

CCR 05 ɀ Beneficiari 
cu o clasificare 
ÅÎÅÒÇÅÔÉÃá 
ÿÍÂÕÎáÔáĪitá 
CCR 06 ɀ Volum de 
energie din surse 
regenerabile 
ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒá ÐÒÏÄÕÓá 
CCR 07 ɀ Utilizatori 
suplimentari conectaĪi 
la reĪele inteligente 
CCR 08 ɀ PopulaĪie 
ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒá ÃÁÒÅ 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÍáÓÕÒÉ 
de protecĪÉÅ ÿÍÐÏÔÒÉÖÁ 
inundaĪiilor, 
incendiilor forestiere 
Ħi a altor dezastre 
naturale legate de 
ÃÌÉÍá 
CCO 09 ɀ Sisteme noi 
sau modernizate de 
ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅȟ ÄÅ ÁÌÅÒÔá 
Ħi de reacĪie ÿn caz de 
dezastre 
CCR 10 ɀ DeĦeuri 
suplimentare reciclate 
CCR 11 ɀ PopulaĪie 
ÃÁÒÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 
ÍáÓÕÒÉ ÐÒÉÖÉÎÄ 
calitatea aerului 
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3. O %ÕÒÏÐá ÍÁÉ 
ÃÏÎÅÃÔÁÔá 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ɉÉɊ _ÍÂÕÎáÔáĪirea 
conectivitáĪii digitale 
(ii) Dezvoltarea unei reĪele 
TEN-4 ÄÕÒÁÂÉÌáȟ ÒÅÚÉÌÉÅÎÔá 
ÿÎ ÆÁĪa schimbárilor 
ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔáȟ 
ÓÉÇÕÒá ĦÉ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌá 
(iv) Promovarea 
ÍÏÂÉÌÉÔáĪii urbane 
multimodale durabile 

CCO 13 ɀ 'ÏÓÐÏÄáÒÉÉ Ħi 
ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉ 
suplimentare care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÁÃÏÐÅÒÉÒÅ 
prin reĪele ÿn bandá 
largá de foarte mare 
capacitate 
CCO 14 ɀ ReĪeaua TEN-
4 ÒÕÔÉÅÒáȡ $ÒÕÍÕÒÉ ÎÏÉ Ħi 
modernizate 
CCO 15 ɀ ReĪeaua TEN-
4 ÆÅÒÏÖÉÁÒáȡ #áÉ ÆÅÒÁÔÅ 
noi Ħi modernizate 
CCO 16 ɀ Extinderea Ħi 
modernizarea liniilor de 
tramvai Ħi de metrou 
 

CCR 12 ɀ 'ÏÓÐÏÄáÒÉÉ Ħi 
ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉ 
suplimentare cu 
abonamente la servicii 
ÄÅ ÂÁÎÄá ÌÁÒÇá ÐÒÉÎ 
reĪele de foarte mare 
capacitate 
CCR 13 ɀ Timp 
ÃÝĦÔÉÇÁÔ ÄÁÔÏÒÉÔá 
ÿÍÂÕÎáÔáĪirii 
infrastructurii rutiere  
CCR 14 ɀ .ÕÍáÒÕÌ 
anual de pasageri 
deserviĪi de 
transporturi feroviare 
ÿÍÂÕÎáÔáĪite 
CCR 15 ɀ .ÕÍáÒÕÌ 
anual de utilizatorii 
deserviĪi de linii de 
tramvai Ħi de metrou 
noi Ħi modernizate 
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τȢ / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ 
ÓÏÃÉÁÌá 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

(i) Sporirea eficienĪei 
pieĪelor forĪei de muncá Ħi 
facilitarea accesului la 
ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÅ 
ÐÒÉÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÉÎÏÖáÒÉÉ Ħi 
a infrastructurii sociale 
ɉÉÉɊ _ÍÂÕÎáÔáĪirea 
accesului la servicii de 
calitate Ħi favorabile 
ÉÎÃÌÕÚÉÕÎÉÉ ÿÎ ÅÄÕÃÁĪie, 
formare Ħi ÿnváĪarea pe tot 
parcursul vieĪii prin 
dezvoltarea infrastructurii  
ɉÉÉÉɊ _ÍÂÕÎáÔáĪirea 
integrárii socio-economice 
Á ÃÏÍÕÎÉÔáĪilor 
marginalizate, a migraĪilor 
Ħi a grupurilor 
ÄÅÚÁÖÁÎÔÁÊÁÔÅ ÐÒÉÎ ÍáÓÕÒÉ 
ÉÎÔÅÇÒÁÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÉÎÃÌÕÄá 
asigurarea de locuinĪe Ħi 
servicii sociale 
ɉÉÖɊ !ÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÅÇÁÌÉÔáĪii 
de acces la asistenĪá 
ÍÅÄÉÃÁÌá ÐÒÉÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 
infrastructurii, inclusiv la 
asistenĪá primará 
 

CCO 17 ɀ .ÕÍáÒÕÌ ÁÎÕÁÌ 
de Ħomeri care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ 
ÿÍÂÕÎáÔáĪite de ocupare 
a forĪei de muncá 
CCO 18 ɀ #ÁÐÁÃÉÔáĪi noi 
sau modernizate pentru 
infrastructu rile de 
ÿÎÇÒÉÊÉÒÅ Á ÃÏÐÉÉÌÏÒ Ħi din 
domeniul 
ÿÎÖáĪámÝntului  
CCO 19 ɀ #ÁÐÁÃÉÔáĪi 
suplimentare ale 
infrastructurilor de 
ÐÒÉÍÉÒÅ ÿÎÆÉÉÎĪate sau 
modernizate 
CCO 20 ɀ #ÁÐÁÃÉÔáĪi noi 
sau modernizate pentru 
infrastructurile din 
ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÓáÎáÔáĪii  

CCR 16 ɀ Persoane 
ÁÆÌÁÔÅ ÿÎ ÃáÕÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ 
ÌÏÃ ÄÅ ÍÕÎÃá ÃÁÒÅ 
ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÁÎÕÁÌ 
ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÿÍÂÕÎáÔáĪite 
de ocupare a forĪei de 
ÍÕÎÃá 
CCR 17 ɀ .ÕÍáÒÕÌ 
anual de utilizatorii 
ÃÁÒÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 
infrastructuri noi sau 
modernizate de 
ÿÎÇÒÉÊÉÒÅ Á ÃÏÐÉÉÌÏÒ Ħi 
din domeniul 
ÿÎÖáĪámÝntului  
CCR 18 ɀ .ÕÍáÒÕÌ 
anual de utilizatori 
ÃÁÒÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 
infrastructuri de 
primire noi Ħi 
ÿÍÂÕÎáÔáĪite Ħi de 
locuinĪe 
CCR 19 ɀ PopulaĪie cu 
acces la servicii de 
ÓáÎáÔÁÔÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪite 
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υȢ / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ 
aproape de 
ÃÅÔáĪÅÎÉ 

ɉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ 
ÉÎÔÅÇÒÁÔÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ 
social, economic Ħi al 
ÍÅÄÉÕÌÕÉȟ Á ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ 
patrimoniului cultural Ħi a 
ÓÅÃÕÒÉÔáĪii ÿn zonele 
urbane 

CCO 21 ɀ PopulaĪie care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉ 
ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÕÒÂÁÎá 
ÉÎÔÅÇÒÁÔá 

 

 

Din punct de vedere financiar, perioada post-ςπςπ ÍÁÒÃÈÅÁÚá Ï ÃÒÅĦtere 

substanĪialá a resurselor alocate pentru domeniile cercetare-inovare Ħi tehnologii 

digitale (+160%), dar Ħi pentru domeniul dedicat atenuáÒÉÉ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ 

Ħi mediu ÿnconjurátor. 

Pentru perÉÏÁÄÁ ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ ÐÏÓÔ-ςπςπȟ ÄÏÍÅÎÉÉÌÅ ÄÅ ÃÅÒÃÅÔÁÒÅ ȟ ÉÎÏÖÁÒÅ ĦÉ 

ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÉ ÄÉÇÉÔÁÌÅ ÖÏÒ ÃÕÎÏÁĦÔÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÿÎÓÅÍÎÁÔÅ ÃÒÅĦÔÅÒÉ ɉϹρφπϷɊ ÆÉÉÎÄ ÕÒÍÁÔÅ 

ÄÅ ÄÏÍÅÎÉÉÌÅ ÄÅÄÉÃÁÔÅ ÁÔÅÎÕáÒÉÉ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ ĦÉ ÍÅÄÉÕ ÿÎÃÏÎÊÕÒáÔÏÒȢ 

La nivel naĪional, propunerea Comisiei Europene pentru bugetul 2021-2027 

alocá ςχ ÍÉÌÉÁÒÄÅ ÄÅ ÅÕÒÏ ÐÒÉÎ 0ÏÌÉÔÉÃÁ ÄÅ #ÏÅÚÉÕÎÅ ÐÅÎÔÒÕ 2ÏÍÝÎÉÁȟ ÃÅÅÁ ÃÅ 

ÿÎÓÅÁÍÎá ÃÕ ψϷ ÿÎ ÐÌÕÓ ÆÁĪá de perioada de programare 2014-2020. CreĦterea va 

fi de aproximativ 65% pentru primele 2 obiective de politicá, cu o creĦtere de 35% 

ÁÌÏÃÁÔá /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌÕÉ 0ÒÉÏÒÉÔÁÒ ρ ɀ / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔá Ħi 30% ÿn plus pentru 

realizarea intervenĪiilor aferente Obiectivului Prioritar 2 ɀ / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÅÃÏÌÏÇÉÃáȟ 

cu emisii reduse de carbon. DiscuĪiile preliminare privind progr amarea 

intervenĪiilor prevád finanĪarea activitáĪilor de mobilitate urbaná ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÁÃÅÓÔÕÉ 

ÏÂÉÅÃÔÉÖȟ ÓÉÍÉÌÁÒ ÐÅÒÉÏÁÄÅÉ ÄÅ ÐÒÏÇÒÁÍÁÒÅ ÁÃÔÕÁÌáȢ 

0ÏÌÉÔÉÃÁ ÄÅ ÃÏÅÚÉÕÎÅ ÃÏÎÔÉÎÕá ÉÎÖÅÓÔÉĪiile ÿn toate regiunile, pe baza a trei 

categorii: mai puĪin dezvoltate, ÿn tranziĪie, mai dezvoltate. Metoda de alocare a 

fondurile se bazeazá ÿÎÃáȟ ÿÎ ÍÁÒÅ ÍáÓÕÒáȟ ÐÅ 0)"-ul pe cap de locuitor. Se introduc 

noi criterii ɀ Ħomajul ÿn rÝndul tinerilor, nivelul scázut de educaĪie, schimbárile 

climatice Ħi primirea Ħi integrarea migraĪilor ɀ, pentru a reflecta mai bine realitatea. 

2ÅÇÉÕÎÉÌÅ ÕÌÔÒÁÐÅÒÉÆÅÒÉÃÅ ÖÏÒ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁ ÿÎ ÃÏÎÔÉÎÕÁÒÅ ÄÅ ÓÐÒÉÊÉÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÄÅ ÌÁ 5%Ȣ 

0ÏÌÉÔÉÃÁ ÄÅ ÃÏÅÚÉÕÎÅ ÃÏÎÔÉÎÕá Óá ÓÐÒÉÊÉÎÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÉÎÉĪiate Ħi 

coordonate la nivel local. CreĦte Ħi dimensiunea urbaná a politicii de coeziune, prin 

ÁÌÏÃÁÒÅÁ Á φϷ ÄÉÎ &%$2 ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅ Ħi printr -un nou program de 

ÃÏÌÁÂÏÒÁÒÅ ÿÎ ÒÅĪea Ħi de consolidare a capacitáĪilor dedicat autoritáĪilor urbane.  
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Din decembrie 2020, statele membre ale Uniunii Europene au la dispoziĪie 

ÕÎ ÎÏÕ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÃÁÒÅ ÇÈÉÄÅÁÚá ÍÏÄÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÆÉÅ 

ÄÅÚÖÏÌÔÁÔá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÁÃÅÓÔÁ ÌÕÝÎÄ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÐÁÎÄÅÍÉÅÉ ÄÅ 

Covid-19 Ħi noile necesitáĪi ÿn materie de mobilitate conturate odatá cu apariĪia 

ÁÃÅÓÔÅÉÁȢ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá Á ÌÁÎÓÁÔ 342!4%')! $% -/"),)4!4% $52!"),A ¥I 

INTELIGENTA, ÿmpreuná cu un Plan de AcĪiune compus din 82 de iniĪiative care sá 

ghideze planificarea pentru mobilitate ÿn urmáÔÏÒÉÉ ÐÁÔÒÕ ÁÎÉȢ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá 

pe 3 obiective cheie, respectiv sustenabilitate, inteligenĪá Ħi rezilienĪáȟ ÕÒÍáÒÉÎÄ 

ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÅ 0ÁÃÔÕÌÕÉ 6ÅÒÄÅ %ÕÒÏÐÅÁÎ ÄÅ Á ÒÅÄÕÃÅ ÃÕ ωπϷ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá 

ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ÄÉÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÝÎá ÿÎ ÁÎÕÌ ςπυπȢ 

Pentru transformarea sistemului de transport Ħi mobilitate ÿn unul 

ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌȟ ÓÔÒÁÔÅÇÉÁ ÐÒÏÐÕÎÅ ÕÒÍáÔÏÒÉÉ σ ÐÉÌÏÎÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÎÔÕÒÁÒÅÁ ÁÃĪiunilor 

viitoare: 

Ɇ 4ÏÁÔÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Óá ÆÉÅ ÍÁÉ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅȠ  

Ɇ !ÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅÌÅ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅ Óá ÆÉÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅ ÌÁ ÓÃÁÒá ÌÁÒÇá ÿÎÔÒ-un sistem de 

transport multimodal;  

Ɇ 3á ÆÉÅ ÉÎÓÔÁÕÒÁÔÅ ÓÔÉÍÕÌÅÎÔÅÌÅ ÐÏÔÒÉÖÉÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÃÏÎÄÕÃá ÌÁ ÔÒÁÎÚÉĪia urmáritá. 

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦte mobilitatea inteligentá, strategia propune atingerea unei 

conectivitáĪi fárá ÐÒÏÂÌÅÍÅȟ ÓÉÇÕÒá Ħi eficientá. Astfel, se urmáreĦte introducerea 

mobilitáĪii multimodale conectate Ħi automatizate, concentrarea pe inovaĪie Ħi 

utilizarea datelor Ħi inteligenĪei artificiale pentru mobilitate. Din punct de vedere 

ÁÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪii reziliente, este vizatá crearea unei zone unice europene de transport 

care sá permitá ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÁÃÔÕÁÌÅ Óá ÿĦi reviná ÿn urma impactului pandemiei ÿntr -

un mod sustenabil Ħi inteligent, precum ĦÉ Óá ÓÅ ÐÏÁÔá ÁÄÁÐÔÁ ÖÉÉÔÏÁÒÅÌÏÒ ÓÉÔÕÁĪii de 

crizá. Acest lucru va fi posibil prin asigurarea unei mobilitáĪi echitabile Ħi egale 

pentru toĪi, prin ÿncurajarea economiei locale, dar Ħi prin sporirea siguranĪei Ħi 

ÓÅÃÕÒÉÔáĪii sistemului de transport. 

0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ĪÉÎÔÅ ÁÌÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ ÓÕÎÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ 

¶ 0ÝÎá ÿÎ ςπσπȡ  

o #ÅÌ ÐÕĪÉÎ σπ ÍÉÌȢ ÄÅ ÍÁĦÉÎÉ ÃÕ ÚÅÒÏ ÅÍÉÓÉÉ ÖÏÒ ÆÉ ÿÎ ÏÐÅÒÁÒÅ ÐÅ 

drumurile europene; 

o ρππ ÄÅ ÏÒÁĦÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÖÏÒ ÆÉ ÎÅÕÔÒÅ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃȠ 

o 4ÒÁÆÉÃÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÃÕ ÖÉÔÅÚá ÓÐÏÒÉÔá ÓÅ ÖÁ ÄÕÂÌÁ ÄÅ-a lungul Europei; 

o 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÃÏÌÅÃÔÉÖ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÔ ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÓÕÂ υππ ËÍ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá 

ÁÉÂá ÅÍÉÓÉÉ ÎÅÕÔÒÅ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎȠ 

o -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÁÕÔÏÍÁÔÉÚÁÔá ÓÅ ÖÁ ÄÅÓÆáĦÕÒÁ ÐÅ ÓÃÁÒá ÌÁÒÇáȠ  

o .ÁÖÅÌÅ ÍÁÒÉÔÉÍÅ ÃÕ ÚÅÒÏ ÅÍÉÓÉÉ ÖÏÒ ÆÉ ÐÒÅÇáÔÉÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÁĪáȢ 
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¶ 0ÝÎá ÿÎ ςπσυȡ 

o !ÅÒÏÎÁÖÅÌÅ ÄÅ ÍÁÒÉ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉ ÃÕ ÚÅÒÏ ÅÍÉÓÉÉ ÖÏÒ ÆÉ ÐÒÅÇáÔÉÔÅ ÐÅÎÔÒÕ 

ÐÉÁĪá. 

¶ 0ÝÎá ÿÎ ςπυπȡ 

o !ÐÒÏÁÐÅ ÔÏÁÔÅ ÍÁĦÉÎÉÌÅȟ ÃÁÍÉÏÁÎÅÌÅȟ ÁÕÔÏÂÕÚÅÌÅ ĦÉ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÇÒÅÌÅ 

vor fi cu zero emisii;  

o 4ÒÁÆÉÃÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÄÅ ÍÁÒÆá ÓÅ ÖÁ ÄÕÂÌÁȠ 

o 2ÅĪÅÁÕÁ 4%.-T (Trans-%ÕÒÏÐÅÁÎ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ .ÅÔ×ÏÒËɊ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌáȟ 

ÃÏÍÐÌÅÔ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌá ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌ ĦÉ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔȟ ÃÕ Ï 

ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÄÅ ÍÁÒÅ ÖÉÔÅÚáȢ 

!ÓÔÆÅÌȟ ÃÅÌÅ ÔÒÅÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÁÌÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ ÌÕÃÒÅÁÚÁȋ ÓȝÉ ÓÅ ÓÕÓÔȝÉÎ ÒÅÃÉÐÒÏÃ ąǶÎ 

ÖÅÄÅÒÅÁ ÃÏÎÔÕÒÁȋÒÉÉ ÕÎÅÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁȋÔȝÉ ÖÅÒÚÉȟ ÃÏÎÅÃÔÁÔÅ ÓȝÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÅȟ ÕÔÉÌÉÚÁǶÎÄ ÔÏÔÏÄÁÔÁȋ 

ÃÒÉÚÁ ÃÒÅÁÔÁȋ ÄÅ ÐÁÎÄÅÍÉÁ ÄÅ #ÏÖÉÄȤρω ÃÁ ÕÎ ÍÉÊÌÏÃ ÄÅ ÁÃÃÅÌÅÒÁÒÅ Á ÐÒÏÃÅÓÅÌÏÒ ÄÅ 

ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅ ÓȝÉ ÄÅÃÁÒÂÏÎÉÚÁÒÅ Á ąǶÎÔÒÅÇÕÌÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓȝÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÐÁǶÎÁȋ 

ąǶÎ ÁÎÕÌ ςπυπȢ )ǷÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÐÒÅÇÁȋÔÉÒÉÉ ÎÏÕÌÕÉ ÃÁÄÒÕ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÍÕÌÔÉÁÎÕÁÌ ÄÅ 

ÐÒÏÇÒÁÍÁÒÅ ςπςρȤςπςχȟ ÄÁÒ ÓȝÉ ąǶÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÎÏÉÌÏÒ ÔÅÎÄÉÎÔȝÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á 

ÍÏÂÉÌÉÔÁȋÔȝÉÉ ÕÒÂÁÎÅȟ ÏÒÁÓȝÕÌ  4ÁȋÕÔȝÉÉȤ-ÁȋÇÈÅÒÁȋÕÓȝ ÁÒÅ ÎÅÖÏÉÅ ÄÅ ÕÎ ÐÒÏÃÅÓ ÉÎÔÅÇÒÁÔ ÄÅ 

ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅȟ ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÐÒÉÎ ÍÅÔÏÄÅ ÔÒÁÎÓÐÁÒÅÎÔÅ ÓȝÉ ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÔÉÖÅ ąǶÍÐÒÅÕÎÁȋ ÃÕ ÁÃÔÏÒÉÉ 

ÕÒÂÁÎÉ ÌÏÃÁÌÉȟ ÂÁÚÁÔ ÐÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÓȝÉ ÐÒÏÖÏÃÁȋÒÉ ÒÅÁÌÅȢ  

!ÓȝÁÄÁÒȟ ÏÒÁÓȝÕÌ 4ÁȋÕÔȝÉÉȤ-ÁȋÇÈÅÒÁȋÕÓȝ ÔÒÅÂÕÉÅ ÓÁȋ ÁÉÂÁȋ ąǶÎ ÖÅÄÅÒÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ 

ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎ ÃÁ ÕÎÕÌ ÄÉÎÔÒÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÁÌÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁȋÒÉÉȟ ÆÉÉÎÄ 

ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÁÂÏÒÄÁȋÒÉ ÃÁÒÅ ÓÁȋ ąǶÎÃÕÒÁÊÅÚÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌ 

ÓȝÉȟ ąǶÎ ÓÐÅÃÉÁÌȟ Á ÍÏÂÉÌÉÔÁȋÔȝÉÉ ÁÃÔÉÖÅ ɉÍÅÒÓ ÐÅ ÊÏÓȟ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȋɊȢ 4ÏÔÏÄÁÔÁȋȟ ÅÓÔÅ ÎÅÃÅÓÁÒÁȋ 

ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅÁ ÓȝÉ ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÅÆÅÃÔÅÌÏÒ ÐÒÏÖÏÃÁÔÅ ÄÅ ÓÃÈÉÍÂÁȋÒÉÌÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ ÁÓÔÆÅÌ 

ąǶÎÃÁǶÔ ÓÁȋ ÓÅ ÒÅÄÕÃÁȋ ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÁÓÕÐÒÁ ÄÅÚÖÏÌÔÁȋÒÉÉ ÁÔÁǶÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÍÕÎÉÃÉÐÁÌȟ ÃÁǶÔ 

ÓȝÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ąǶÎÔÒÅÇÉÉ ÚÏÎÅ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅȢ .Õ ąǶÎ ÕÌÔÉÍÕÌ ÒÁǶÎÄȟ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

ÕÒÂÁÎÁȋ ÔÒÅÂÕÉÅ ÓÁȋ ÆÉÅ ÅÃÈÉÔÁÂÉÌÅ ÓȝÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÏÔȝÉ ÃÅÔÁȋÔȝÅÎÉÉȟ ÕÒÍÁȋÒÉÎÄÕȤÓÅ 

ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁȋÔȝÉ ÓÉÇÕÒÅ ÓȝÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉÌÅ 

ÄÅÆÁÖÏÒÉÚÁÔÅȢ  

,Á ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÔÒÅÃÅÒÅÁ ÄÅ ÌÁ Ï ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÌÁ ÁÌÔÁ ąǶÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅÓȝÔÅ 

ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎÁȋ ÄÕÒÁÂÉÌÁȋ Á ÆÏÓÔ ÄÅÍÁÒÁÔÁȋ ąǶÎ ÁÎÕÌ ςππφȟ Ï ÄÁÔÁȋ ÃÕ ÐÕÂÌÉÃÁÒÅÁ 

342!4%')%) 4%-!4)#% !3502! -%$)5,5) 52"!. ÄÅ ÃÁȋÔÒÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎÁȋȟ 

ÁÃÅÁÓÔÁ ÆÉÉÎÄ ÕÒÍÁÔÁȋ ÄÅ ÁÌÔÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÁÄÏÐÔÁÔÅ ÄÅ ÃÁȋÔÒÅ #ÏÍÉÓÉÅȢ !ÃÅÁÓÔÁ Á 

ÐÒÉÎÓ ÃÏÎÔÕÒ ÕÌÔÅÒÉÏÒ ąǶÎ ÁÎÕÌ ςππωȟ ÏÄÁÔÁȋ ÃÕ ÐÕÂÌÉÃÁÒÅÁ 0,!.5,5) $% !#4ȝ)5.% 

0%.425 -/"),)4!4% 52"!.!Ȍ ÄÅ ÃÁȋÔÒÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎÁȋȟ ÐÌÁÎ ÃÅ ÐÒÏÐÕÎÅÁ 

ÁÃÃÅÌÅÒÁÒÅÁ ÁÄÏÐÔÁȋÒÉÉ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎÁȋ $ÕÒÁÂÉÌÁȋ ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁÓȝÅ ÓȝÉ 

ÚÏÎÅ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅȢ !ÃÅÓÔ ÄÅÍÅÒÓ Á ÆÏÓÔ ÓÕÓÔȝÉÎÕÔ ÐÕÔÅÒÎÉÃ ÄÅ #!24%! !,"!Ȍ ! 

42!.30/2452),/2 Ȥ ͼ&ÏÁÉÅ ÄÅ 0ÁÒÃÕÒÓ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ 3ÐÁÔȝÉÕ %ÕÒÏÐÅÁÎ 5ÎÉÃ ÁÌ 

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ Ȥ #ÁȋÔÒÅ ÕÎ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖ ÓȝÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ 
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ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒͼ ɉ#/-ɉςπρρɊπρττ ÆÉÎÁÌɊȟ ÅÍÉÓÁȋ ÄÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎÁȋ ąǶÎ 

ÍÁÒÔÉÅ ςπρρȢ 0ÒÉÎ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÁÃÅÓÔÕÉ ÄÏÃÕÍÅÎÔȟ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎÁȋ ÄÕÒÁÂÉÌÁȋ Á 

ÄÅÖÅÎÉÔ ÒÅÌÅÖÁÎÔÁȋ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÁÃÅÓÔÁ ÐÒÏÐÕÎÁǶÎÄ ÓÐÒÅ ÅØÁÍÉÎÁÒÅ ÐÏÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 

ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁȋÒÉÉ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ $ÕÒÁÂÉÌÁȋ ąǶÎÔÒȤÕÎ ÐÒÏÃÅÓ ÄÅ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅ 

ÏÂÌÉÇÁÔÏÒÉÕ ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁÓȝÅ ÄÅ Ï ÁÎÕÍÉÔÁȋ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÅȟ ąǶÎ ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÅ 

ÎÁÔȝÉÏÎÁÌÅ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ ÌÉÎÉÉÌÅ ÄÉÒÅÃÔÏÁÒÅ ÁÌÅ 5%1Ȣ 

 

Figura 2Ȣ0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃá ÁÄÏÐÔÁÔÅ ÄÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá 

 

2ÅÌÅÖÁÎÔÅ ÿÎ ÐÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ ÓÕÓĪinere a planificárii mobilit áĪii urbane au fost Ħi 

AGENDA URBANA 0%.425 5% ÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÁÎÔÅÒÉÏÒȟ ÐÒÅÃÕÍ Ħi documentul 

EUROPE ON THE MOVE lansat ÿn 2017, ce vizeazá un set de iniĪiative pentru 

obĪinerea la nivel european a unor sisteme de mobilitate conectate, prietenoase cu 

mediul Ħi competitive. 

4ÏÔ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπρσ Á ÆÏÓÔ elaborat Ħi primul document metodologic ce viza 

mobilitatea urbaná, elaborat de ELTIS sub forma unui ghid de dezvoltare Ħi 

ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅ Á ÕÎÕÉ ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌáȢ ,Á ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ ςπρωȟ 

 
1 -Comisia Europeanń, Urban Mobility Package, 2013. 

https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urbanmobility/urban -mobility -package_en 
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ÁÃÅÓÔÁ Á ÆÏÓÔ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÔ ÂÁÚÝÎÄÕ-se pe experienĪa acumulatá din realizarea 

ÐÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ÄÉÎ ÕÌÔÉÍÉÉ χ ÁÎÉ Ħi pe expertiza specialiĦtilor 

consultaĪi ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÅÖÅÎÉÍÅÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÉÍÐÌÉÃÁÒÅ Á ÐáÒĪilor interesate ÿn procesul de 

elaborare a ghidului. Noul ghid de dezvoltare Ħi implementare a unui plan de 

ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ ÕÎ ÓÅÔ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÔ ÄÅ ψ ÐÒÉÎÃÉÐÉÉ 

generale, respectiv: 

ρȢ 0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÚÏÎÅÉ ÕÒÂÁÎÅ 

funcĪionale;  

ςȢ #ÏÏÐÅÒÁÒÅ ÿÎÔÒÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÅ ÎÉÖÅÌÕÒÉ ÉÎÓÔÉÔÕĪionale;  

σȢ )ÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÃÅÔáĪenilor Ħi a párĪilor interesate;  

4. Evaluarea performanĪei actuale Ħi viitoare;  

5. Definirea unei viziuni pe termen lung Ħi a unui plan clar de implementare;  

φȢ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÕÔÕÒÏÒ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎÔÒ-Ï ÍÁÎÉÅÒá ÉÎÔÅÇÒÁÔáȠ  

7. Organizarea aranjamentelor necesare pentru monitorizare Ħi evaluare; 

 ψȢ !ÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪii. 

/ ÁÌÔá ÁÄÉĪÉÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔá Á ÎÏÕÌÕÉ ÇÈÉÄ ÅÓÔÅ ÒÅÃÕÎÏÁĦterea nevoii de adaptare 

a procÅÓÕÌÕÉ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÌÁ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÌÏÃÁÌȟ ÆáÒá Á ÐÉÅÒÄÅ ÄÉÎ ÖÅÄÅÒÅ ÃÅÌÅ ÏÐÔ 

principii generale menĪionate anterior. Totodatáȟ ÅÓÔÅ ÿÎÃÕÒÁÊÁÔá ÔÒÁÔÁÒÅÁ 

ÍÏÂÉÌÉÔáĪii bazÝndu-se pe caracterul local al oraĦului sau al zonei urbane 

funcĪionale, aspect extrem de important pentru oraĦele cu un caracter puternic 

(oraĦe port, oraĦe turistice etc.). 

_Î ÃÏÍÐÁÒÁĪie cu versiunea anterioará a ghidului, ediĪia a doua prezintá o 

nouá abordare, bazatá ÔÏÔ ÐÅ τ ÆÁÚÅ ÄÅ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅȟ ÄÁÒ ÁÖÝÎÄ Ï ÓÔÒÕÃÔÕÒá ÄÉÆÅÒÉÔáȢ 

Astfel, noul cÉÃÌÕ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÐÁÓ ÿÎ ÐÌÕÓȟ ÒÅÇáÓÉÔ ÿÎ ÆÁÚÁ Á ÄÏÕÁȟ ÃÅ 

ÖÉÚÅÁÚá ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ Ħi evaluarea scenariilor de mobilitate care sá ÉÌÕÓÔÒÅÚÅ ÍÏÄÕÌ ÿÎ 

ÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÁÒáÔÁ ÏÒÁĦÕÌ Ⱦ ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪionalá ÿn viitor, plecÝnd de la 

problemele Ħi oportunitáĪÉÌÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅȟ ÆÉÉÎÄ ÁÓÔÆÅÌ ÕÎ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔ ÃÅ ÁÊÕÔá ÌÁ 

conturarea unei viziuni Ħi a unor obiective cÝÔ ÍÁÉ ÒÅÁÌÉÓÔÅȢ 4ÏÔÏÄÁÔáȟ ÏÒÄÉÎÅÁ ÄÅ 

realizare a paĦilor este schimbatáȟ ÎÏÕÌ ÐÁÒÃÕÒÓ ÐÕÔÝÎÄ ÆÉ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔ ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ 

ÕÒÍáÔÏÁÒÅȢ 
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Figura 3Ȣ0ÁĦÉÉ ÄÅ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅ Á 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

3ÕÒÓáȡ /ÒÉÅÎÔáÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ĦÉ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌáȟ  

.ÏÕÌ ÇÈÉÄ ÓÅ ÏÒÉÅÎÔÅÁÚá Ħi cátre noile provocári identificate la nivel global, 

luÝnd ÿn considerare posibile noi soluĪii Ħi abordári pentru mobilitatea urbaná, 

precum ĦÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÃá ÒÁÐÉÄá ÄÉÎ ÕÌÔÉÍÁ ÐÅÒÉÏÁÄáȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÓÅ 

ÐÒÏÍÏÖÅÁÚá ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÐÒÅÃÕÍ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

electrice, automatizarea sistemelor de transport sau colectarea Ħi utilizarea datelor 

pentru gestionarea ĦÉ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎÔá Á ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÿÎ ÏÒÁĦ.  

Totodatá sunt vizate Ħi schemele de partajare a transportului precum cele de 

car-sharing Ħi bike-sharing, dar Ħi promovarea mobilitáĪii active, respectiv 

deplasáÒÉÌÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅȟ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ Ħi micromobilitatea. Pe lÝngá acestea, 

noi concepte pentru transportul de pasageri ĦÉ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉȟ ÃÏÎÃÅÎÔÒÁÔÅ ÐÅ 

utilizarea unor platforme integrate de oferire a serviciilor de mobilitate (de 

exemplu Mobility as a Service ɀ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÃÁ ÕÎ 3ÅÒÖÉÃÉÕɊȟ ÏÒÉÅÎÔÁÒÅÁ ÃáÔÒÅ 

ÓÃÈÉÍÂÁÒÅÁ ÇÝÎÄÉÒÉÉ ĦÉ Á ÔÉÐÁÒÅÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÒÝÎÄÕÌ ÔÉÎÅÒÉÌÏÒ Ħi 

utilizarea Ħi gestionarea eficientá a spaĪiului prin diverse instrumente 

(regulamente de acces, utilizarea dronelor, co-crearea spaĪiilor publice etc.) sunt 

considerate esenĪÉÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪii urbane. 

Ghidul este relevant pentru dezvoltarea oraĦelor ÿntrucÝt reprezintá un 

cadrul metodologic, bazat pe experienĪa acumulatá din implementarea planurilor 

de mobilitate urbaná sustenabilá ÿÎ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÃÏÎÔÅØÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȢ !ÃÅÁÓÔá 
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ÖÅÒÓÉÕÎÅ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÔá Á ÇÈÉÄÕÌÕÉ ÁÓÉÇÕÒá ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ un cadru 

ÁÃÔÕÁÌ ÐÅ ÃÁÒÅ Óá ÐÏÁÔá ÆÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔÅ noile planuri de mobilitate. Poate cele mai 

ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉ ÓÕÎÔ ÃÅÌÅ ÃÁÒÅ Īin de micromobilitate, mobilitatea ca un 

serviciu, dar ĦÉ ÐÏÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÁÄÁÐÔÁ ÍÁÉ ÂÉÎÅ ÓÅÔÕÌ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ Ħi proiecte la 

nevoile locale (dimensiunea / complexitatea oraĦului sau specificul economic). 

La nivel naĪional, reorientarea oraĦÅÌÏÒ ÒÏÍÝÎÅĦti cátre conceptul de 

mobilitate urbaná (planificare pentru oameni) renunĪÝnd la modul tradiĪional de 

planificare pentru trafic s-a realizat ÿncepÝÎÄ ÃÕ ÁÎÕÌ ςπρτ ÏÄÁÔá ÃÕ ÁÐÁÒÉĪia 

ghidului ELTIS pentru planurile de mobilitate urbaná durabilá ς Ȣ _Î ÃÁÚÕÌ 

2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÇÅÎÅÒÁÌá ÐÒÏÐÕÓá ÓÕÂ ÅÇÉÄÁ #% Á ÆÏÓÔ ÄÅÔÁÌÉÁÔá ÐÒÉÎÔÒ-un 

ghid orientativ dedicat oraĦelor ĦÉ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌÏÒȢ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá Á ÆÏÓÔ 

introdus Ħi ÿn cadrul legal, mai precis, ÿn normele de aplicare din 2016 a legii 

350/2001.  

ɉρɊ #ÏÎÆÏÒÍ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ,ÅÇÅȟ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȟ ÄÅÎÕÍÉÔ ÿÎ 

ÃÏÎÔÉÎÕÁÒÅ 0Ȣ-Ȣ5Ȣȟ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÄÏÃÕÍÅÎÔÁĪie complementará strategiei de 

dezvoltare teritorialá periurb aná/metropolitan á Ħi Planului urbanistic general 

(P.U.G.) Ħi constituie instrumentul de planificare strategicá teritorialá prin care 

ÅÓÔÅ ÃÏÒÅÌÁÔá ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÐÁĪialá a localitáĪilor Ħi a zonei 

periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate Ħi transport ale 

persoanelor Ħi márfurilor.  

ɉςɊ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÁÒÅ ÃÁ Īintá principalá ÿmbunátáĪÉÒÅÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪii 

localitáĪilor Ħi a relaĪÉÅÉ ÿÎÔÒÅ ÁÃÅÓÔÅÁȟ ÄÉÖÅÒÓÉÆÉÃÁÒÅÁ Ħi utilizarea sustenabilá a 

mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de 

vedere social, economic Ħi de mediu, precum Ħi buna integrare a diferitelor moduri 

de mobilitate Ħi transport.  

ɉσɊ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÓÅ ÁÄÒÅÓÅÁÚá ÔÕÔÕÒÏÒ ÆÏÒÍÅÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ Ħi 

transport, incluzÝnd transportul public Ħi privat, de marfá Ħi pasageri, motorizat Ħi 

nemotorizat, ÿn miĦcare sau ÿn staĪionare.  

(4) P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÉÎÉĪiatoare Ħi poate 

fi realizat ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÕÎÉÔáĪilor administrativ -teritoriale aflate ÿn zona 

periurbaná sau metropolitanáȟ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÄÅÊÁ ÉÎÓÔÉÔÕÉÔá ÓÁÕ ÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÄÅÌÉÍÉÔÁÔá 

printr -un studiu de specialitate.  

ɉυɊ 0Ȣ-Ȣ5Ȣ ÅÓÔÅ ÃÏÒÅÌÁÔ ÿÎ ÍÏÄ ÄÉÒÅÃÔ ÃÕ ÐÒÏÐÕÎÅÒÉÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÓÐÁĪialá aferente 

P.U.G. ale unitáĪilor administrativ -ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ ÄÉÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕȟ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÅÃÈÉÐÅ ÄÅ 

lucru pluridisciplinare ce vor cuprinde specialiĦti ÿn domeniul urbanismului 
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atestaĪi conform art. 38 din Lege, precum Ħi specialiĦti ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪii, 

traficului Ħi ÿn domenii conexe dezvoltárii urbane2. 

4ÏÔÏÄÁÔáȟ ÐÌÁÎÕÒÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪional sunt elaborate Ħi 

ÐÅ ÂÁÚÁ '()$5,5) *!30%23 0%.425 02%'A4)2%! 0,!.52),/2 $% -/"),)4!4% 

52"!.A $52!"),A ÅÌÁÂÏÒÁÔ ÿÎ ÆÅÂÒÕÁÒÉÅ ςπρυȢ !ÃÅÓÔÁ ÐÒÅÚÉÎÔá ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÉÉ paĦi de 

urmat ÿn pregátirea unui PMUD. Printre aspectele prezentate de Ghidul Jaspers se 

ÎÕÍáÒáȡ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅÌÅ ÃÈÅÉÅ ÁÌÅ ÕÎÕÉ 0-5$ȟ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÅȟ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ 

riscurilor Ħi cea de mediu, precum Ħi un Ghid de achiziĪii publice al PMUD-urilor.  

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá Á reprezentat principalul instrument folosit de 

oraĦele RomÝniei pentru tranziĪia la planificarea mobilitáĪÉÉȟ ÐÒÉÏÒÉÔÉÚÝÎÄ 

mijloacele de transport cu emisii reduse sau zero (transportul public, mersul cu 

bicicleta, mersul pe jos). OperaĪionalizarea planurilor de mobilitate urbaná a fost 

puternic susĪinutá prin alocarea de resurse financiare, fonduri nerambursabile 

care puteau fi accesate prin axe dedicate din Programul OperaĪional Regional 

(POR) ɀ axa 4.1 (municipii reĦedinĪá de judeĪ), axa 3.2 (oraĦe Ħi municipii non-

reĦedinĪá de judeĪ) Ħi parĪial axa 13 (oraĦe Ħi municipii non-reĦedinĪá de judeĪ). 

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÎÏÕÁ ÐÅÒÉÏÁÄá ÄÅ ÆÉÎÁÎĪare 2021-2027, Programul 

OperaĪional Regional (POR) al Regiunii Nord-6ÅÓÔ ÁÌÏÃá ÆÏÎÄÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪii 

ce vizeazá mobilitatea urbaná ÿn cadrul prioritáĪilor identificate, respectiv 

Prioritatea 2 ɀ O regiune cu oraĦe Smart ɀ OS a(ii), Prioritatea 3 ɀ O regiune cu 

oraĦe prietenoase cu mediul ɀ OS b(viii) Ħi Prioritatea 4 ɀ O regiune accesibilá ɀ OS 

c(iii) 3 Ȣ 3Å ÒÅÍÁÒÃáȟ ÁÓÔÆÅÌȟ ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÐÒÉÏÒÉÔáĪile de finanĪare ÿn domeniul mobilitáĪii 

iau ÿn considerare noile tendinĪe identificate la nivel european Ħi global, fiind 

incluse aspecte ce Īin de mediu Ħi de utilizarea tehnologiei. 

_Î ÁÃÅÓÔ ÃÏÎÔÅØÔȟ ÐÅÎÔÒÕ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÓÅ ÖÁ ÐÌÅÃÁ ÄÅ ÌÁ ÎÏÕÁ ÐÁÒÁÄÉÇÍá ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔáȟ ÕÒÍáÒÉÎÄÕ-se atingerea paĦilor prezentaĪi ÿn ghidurile ELTIS Ħi 

JASPERS, precum Ħi a prevederilor legale exemplificate ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ,ÅÇÉÉ συπȾςππρȢ 

!ÓÔÆÅÌȟ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȟ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÖÁ ÔÒÅÂÕÉ 

Óá ÓÅ ÁØÅÚÅ ÐÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎȟ ÐÅ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÏÒ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȟ ÃÝÔ Ħi pe ÿmbunátáĪÉÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪii vieĪii, luÝnd ÿn 

considerare aspecte precum accesibilitatea, calitatea aerului, diversitatea 

serviciilor sau digitalizarea sistemelor. 

 
2 -Extras din normele de aplicare a Legi i 350/2001 
3 -Program OperaĪional Regional (POR) Nord -Vest 2021-2027. 
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Figura 4Ȣ,ÏÃÁÌÉÚÁÒÅÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ-ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

 

Figura 5Ȣ,ÏÃÁÌÉÚÁÒÅÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ-ÎÉÖÅÌ ÊÕÄÅĪÅÁÎ 

ρȢςȢ _.#!$2!2%! _. 02%6%$%2),% $/#5-%.4%,/2 $% 0,!.)&)#!2% 

SPA§)!,A 
 

Documentele de planificare spaĪÉÁÌá ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÓÕÒÓÁ ÏÆÉÃÉÁÌá ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪii 

ÐÅÎÔÒÕ ÿÎÔÏÃÍÉÒÅÁ ÓÔÕÄÉÉÌÏÒ ÄÅ ÓÐÅÃÉÁÌÉÔÁÔÅȟ ÄÕÐá ÃÕÍ ÅÓÔÅ ÍÅÎĪÉÏÎÁÔ ÿÎ ,ÅÇÅÁ συπ 

Ⱦ ςππρȟ ÐÒÉÖÉÎÄ !ÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ĥÉ ÕÒÂÁÎÉÓÍÕÌȢ 

_Î ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÁÒÔÉÃÏÌÕÌ χȟ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÕÌ ÓÃÏÐ ÁÌ ÁÍÅÎÁÊáÒÉÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÿÌ 

ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÅ ÁÒÍÏÎÉÚÁÒÅÁ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÿÎÔÒÅÇÕÌÕÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕ Á ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÏÒ ÅÃonomice, 

sociale, ecologice Ħi culturale, stabilite la nivel naĪional Ħi local pentru asigurarea 
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ÅÃÈÉÌÉÂÒÕÌÕÉ ÿÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÏÒ ÚÏÎÅ ÁÌÅ ĪáÒÉÉȟ ÕÒÍáÒÉÎÄÕ-se creĦterea 

coeziunii Ħi eficienĪei relaĪiilor economice Ħi sociale dintre acestea. 

_Î ÔÁÂÅÌÕÌ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓ ÓÕÎÔ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÅ ÄÕÐá ÃÁÒÅ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ 

-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÓÅ ÃÏÒÅÌÅÁÚáȟ ÁÔÝÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ÃÝÔ ĦÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ 

ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÄÕÐá ÃÕÍ ÕÒÍÅÁÚáȡ 

Tabel 3Ȣ$ÏÃÕÍÅÎÔÅ ÓÅÃÔÏÒÉÁÌÅ ÌÕÁÔÅ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ 0-5$ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

Domeniu specific  Document la nivel european  $ÏÃÕÍÅÎÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 
 

Planificare 
ÓÐÁĪÉÁÌá 

Schema de Dezvoltare a 
3ÐÁĪÉÕÌÕÉ #ÏÍÕÎÉÔÁÒ ɉ3$3#Ɋ 

Planul de Amenajare a Teritoriului 
.ÁĪÉÏÎÁÌ 
Strategia de $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 4ÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á 
2ÏÍÝÎÉÅÉ 

 
Transport  

#ÁÒÔÅÁ !ÌÂá ςπρρ-Foaie de 
ÐÁÒÃÕÒÓ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÓÐÁĪÉÕ 
european unic al 
transporturilor -#áÔÒÅ ÕÎ 
sistem de transport competitiv 
ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ 
al resurselor 

Master Planul General de Transport al 
2ÏÍÝÎÉÅÉɉ-0'4Ɋ 
 
Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii 
Feroviare 2021-2025 
 

Economie Proiectul Europa 2030 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÍÐÅÔÉÖÉÔÁÔÅ 
Mediu  Strategia de Dezvoltare 

$ÕÒÁÂÉÌá 5% 
3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÐÒÉÖÉÎÄ 
3ÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ #ÌÉÍÁÔÉÃÅ ςπςς-2030 

 
3áÎáÔÁÔÅ 

#ÁÒÔÅÁ !ÌÂá-_ÍÐÒÅÕÎá ÐÅÎÔÒÕ 
ÓáÎáÔÁÔÅȢ / ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá 
a UE 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá ÄÅ 3áÎáÔÁÔÅ ςπςς-
2030 

 
Digitalizare  

 

Planul Strategic pentru 
Tehnologia Transportului 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá ÐÒÉÖÉÎÄ !ÇÅÎÄÁ 
$ÉÇÉÔÁÌá ÐÅÎÔÒÕ 2ÏÍÝÎÉÁ 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                              
 

32 
 

 

3ÃÈÅÍÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á 3ÐÁĪÉÕÌÕÉ #ÏÍÕÎÉÔÁÒ ÁÌ 5ÎÉÕÎÉÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ ɉ3$3#Ɋ4 

Este un document de politici publice bazat pe obiectivul Uniunii Europene 

ÄÅ Á ÒÅÁÌÉÚÁ Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá ĦÉ ÄÕÒÁÂÉÌáȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÐÒÉÎ consolidarea 

ÃÏÅÚÉÕÎÉÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ĦÉ ÓÏÃÉÁÌÅȟ ÌÁ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÄÁÕÇá ÃÏÅÚÉÕÎÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌáȢ .Õ ÁÒÅ 

ÃÁÒÁÃÔÅÒ ÌÅÇÉÓÌÁÔÉÖ ÓÁÕ ÏÂÌÉÇÁÔÏÒÉÕȟ ÄÁÒ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÐÏÌÉÔÉÃá-ÃÁÄÒÕ ÃÁÒÅ ÖÉÚÅÁÚá Ï 

ÍÁÉ ÂÕÎá ÃÏÏÐÅÒÁÒÅ ÿÎÔÒÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÅ ÓÅÃÔÏÒÉÁÌÅ ÃÕ ÉÍÐÁÃÔ ÍÁÊÏÒ ÁÓÕÐÒÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕlui, 

ÿÎÔÒÅ ÓÔÁÔÅÌÅ ÍÅÍÂÒÅ ĦÉ ÿÎÔÒÅ ÒÅÇÉÕÎÉÌÅ ĦÉ ÏÒÁĦÅÌÅ ÄÉÎ ÃÏÍÕÎÉÔÁÔÅÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎáȢ 3$3# 

ÐÒÏÐÕÎÅ σ ÄÉÒÅÃĪÉÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌáȡ 

¶ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÕÒÂÁÎ ÐÏÌÉÃÅÎÔÒÉÃ ĦÉ ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔ ĦÉ ÿÎÔáÒÉÒÅÁ ÒÅÌÁĪÉÉÌÏÒ 

ÄÉÎÔÒÅ ÁÒÅÁÌÅÌÅ ÕÒÂÁÎÅ ĦÉ ÃÅÌÅ ÒÕÒÁÌÅȢ  

¶ PromoÖÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÉÎÔÅÇÒÁÔ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÄÅ ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÉ ÃÁ ÓÕÐÏÒÔ ÁÌ 

ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÐÏÌÉÃÅÎÔÒÉÃÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ĦÉ ÃÁ ÐÒÅ-ÃÏÎÄÉĪÉÅ 

ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá ÐÅÎÔÒÕ Á ÓÐÒÉÊÉÎÉ ÏÒÁĦÅÌÅ ĦÉ ÒÅÇÉÕÎÉÌÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅ Óá ÁÃÃÅÁÄá ÌÁ 

3ÐÁĪÉÕÌ -ÏÎÅÔÁÒ %ÕÒÏÐÅÁÎȢ  

¶ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ĦÉ ÃÏÎÓÅÒÖÁÒÅÁ ÐÁÔÒÉÍÏÎÉÕÌÕÉ ÎÁÔÕÒÁÌ ĦÉ ÃÕÌÔÕÒÁÌ ÐÒÉÎÔÒ-o 

ÇÅÓÔÉÕÎÅ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔáȢ  

0ÒÏÐÕÎÅÒÉÌÅ ÄÉÎ 0-5$ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÖÏÒ ÁÄÕÃÅ Ï ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÅ ÍÁÊÏÒá ÌÁ 

ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÃÁ ÐÏÌ ÍÁÊÏÒ ÿÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÏÒÁĦÅ Á 

2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÕÒÍÝÎÄÕ-se astfel direcĪÉÉÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÐÒÅÖáÚÕÔÅ ÿÎ 3$3#Ȣ 

 

 

 

 

 

 

 

 
4 - https://geografie.ubbcluj.ro/ccau/doc_cadru/SDSC.pdf  
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Planul de Amenajare a Teritoriului Na Īional (P.A.T.N.) 5 

La nivel naĪional, unul dintre documentele de planificare spaĪialá relevante 

ÿn contextul actualizáÒÉÉ 0Ȣ-Ȣ5Ȣ$Ȣ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÅÓÔÅ 0,!.5, $% AMENAJAREA 

TERITORIULUI NA§IONAL (P.A.T.N.), intrat ÿn vigoare ÿn anul 2006. Acesta 

ÐÒÅÖÅÄÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 3ÅÃĪiunii I ɀ ReĪele de transport urmátoarele intervenĪii pentru 

Ï ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÒÉÄÉÃÁÔá Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉȟ ÃÅ ÖÉÚÅÁÚá ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ȡ 

 CF Modernizare: Satu Mare ɀ Baia Mare; 

 Drum Expres proiect: Ȱ3ÏÍÅĦ %ØÐÒÅÓ $8τ"ȱ .ÏÒÄ "ÁÉÁ -ÁÒÅ- Baia Mare. 

 

 

Figura 6.PATN-3ÅÃĪÉÕÎÅÁ ÃáÉ ÄÅ ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÉ 

 

 

 

 

 
5- https://lege5.ro/gratuit/gmztgobx/planul -de-amenajare -a-teritoriului -national -sectiunea-a-iv -a-

reteaua -de-localitati -reteaua -de-localitati -urbane -lege-351-2001?dp=giytqmjvgm4do  
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#ÏÎÆÏÒÍ ,ÅÇÉÉ συπȾςππρ ÃÕ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ Ħi completárile ulterioare, acest 

document are caracter director Ħi reprezintá sinteza programelor strategice 

sectoriale pe termen mediu Ħi lung, prevederile acestuia fiind obligatorii pentru 

toate celelalte documentaĪii de amenajare a teritoriului. PATN se constituie prin 

mai mule secĪiuni: ReĪele de transport (Legea 363/2006), Ape (Legea 171/1997), 

Zone Protejate (Legea 5/2000), ReĪeaua de localitáĪi (Legea 351/2001, Studiu de 

fundamentare pentru Reactualizarea reĪelei de localitáĪi 2014), Zone de risc 

natural (Legea 575/2001), Zone cu resurse turistice (Legea 190/2009).  

 Prevederile SecĪiunii 1 transport a PATN sunt respectate Ħi de Strategia 

pentru transport durabil 2007 -2013-2020-2030 elaboratá de Ministerul 

Transporturilor. TotuĦi, SecĪiunea 1 Transport a PATN nu include recomandári 

prioritare, ci doar o listá consistentá de lucrári de transport ce se doresc a fi 

efectuate, fárá sá se propuná un termen de execuĪie Ħi fárá sá fie fáÃÕÔÅ ÒÅÐÁÒÔÉÚáÒÉ 

ÄÅ ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅȢ !ÖÝÎÄ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÁÃÅÓÔÅ ÁÓÐÅÃÔÅȟ ÐÒÅÃÕÍ Ħi termenul de peste 10 ani 

de la elaborarea PATN SecĪiunea I Ħi existenĪa documentaĪiei subsecvente Master 

Plan-ÕÌÕÉ 'ÅÎÅÒÁÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ 0-5$ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ ÖÁ ÆÉ ÃÏÒÅÌÁÔ 

ÃÕ ÃÅÌ ÄÉÎ ÕÒÍáȢ  

$ÉÎ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖÁ 0ÌÁÎÕÌÕÉ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ !ÍÅÎÁÊÁÒÅ Á 4ÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ .ÁĪÉÏÎÁÌ 

ɉ0Ȣ!Ȣ4Ȣ.Ɋ ȟ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ ÅÓÔÅ ÕÎ ÏÒÁĦ ÄÅ ÒÁÎÇÕÌ )))ȟ ÁÖÝÎÄ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ 

componente: 

Tabel 4Ȣ#ÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅ 0Ȣ!Ȣ4Ȣ.Ȣ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ 

Denumire  Rang Statut  
 

4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ 
 

 
III  

 
/ÒÁĦ-ÒÅĦÅÄÉÎĪá 

"áÉĪÁ V ,ÏÃÁÌÉÔÁÔÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÁȋ Á ÏÒÁÓȝÕÌÕÉ 

"ÕĦÁÇ V ,ÏÃÁÌÉÔÁÔÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÁȋ Á ÏÒÁÓȝÕÌÕÉ 

Nistru V ,ÏÃÁÌÉÔÁÔÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÁȋ Á ÏÒÁÓȝÕÌÕÉ 

"ÏÚÝÎÔÁ -ÁÒÅ V ,ÏÃÁÌÉÔÁÔÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÁȋ Á ÏÒÁÓȝÕÌÕÉ 

-ÅÒÉĦÏÒ V ,ÏÃÁÌÉÔÁÔÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÁȋ Á ÏÒÁÓȝÕÌÕÉ 

Ulmoasa V ,ÏÃÁÌÉÔÁÔÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÁȋ Á ÏÒÁÓȝÕÌÕÉ 
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3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 4ÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ ɉ3Ȣ$Ȣ4Ȣ2ȢɊ 6 

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, 

ÒÅÐÕÂÌÉÃÁÔÁ ÃÕ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ÓÉ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ÕÌÔÅÒÉÏÁÒÅ ÉÎ ÍÁÒÔÉÅ ςπρφȟ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉÌÅȟ 

politi cile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial ar trebui 

ÆÕÎÄÁÍÅÎÔÁÔÅ ÐÅ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÁ Á 2ÏÍÝÎÉÅÉȢ  

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÅÓÔÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÐÒÏÇÒÁÍÁÔÉÃ 

ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÃÏÎÔÕÒÁÔá ÖÉÚiunea de dezvoltare a teritoriului 

naĪional pentru orizontul de timp 2035 Ħi sunt stabilite obiective de dezvoltare, 

másuri, acĪiuni Ħi proiecte concrete la nivel teritorial. 

 

Figura 7Ȣ2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÂÁÚá ĦÉ ÅØÔÉÎÓá 

*Sursa: SDTR 

 

 
6 - https://www.mdlpa.ro/pages/sdtr  



                                              
 

36 
 

P,!.5, $% !-%.!*!2% ! 4%2)4/2)5,5) *5$%§%!. ɉ0Ȣ!Ȣ4Ȣ*ȢɊ 
 

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÓÅ ÅÌÁÂÏÒÅÁÚá ÿÎ ÂÁÚÁ ÌÅÇÉÉ 

συπȾςππρ ÃÕ ÁÃÔÕÁÌÉÚáÒÉÌÅ ĦÉ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ÕÌÔÅÒÉÏÁÒÅȟ ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á 

ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÁÖÝÎÄ ÕÒÍáÔÏarele obiective principale:  

o ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ĦÉ ÓÏÃÉÁÌá ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá Á ÒÅÇÉÕÎÉÌÏÒ ĦÉ ÚÏÎÅÌÏÒȟ ÃÕ 

respectarea specificului acestora;  

o ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉ ÏÁÍÅÎÉÌÏÒ ĦÉ ÃÏÌÅÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÏÒ ÕÍÁÎÅȠ 

o ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌá Á ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒ ÎÁÔÕÒÁÌÅ ĦÉ ÐÒÏÔÅÃĪÉÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉȠ 

o ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÒÁĪÉÏÎÁÌá Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉȢ 

 

Figura 8Ȣ0Ȣ!Ȣ4Ȣ*Ȣ -ÁÒÁÍÕÒÅĦ-#ÈÏÒÅÍÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ-ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÐÒÏÐÕÓá 

ɕ3ÕÒÓáȡÈÔÔÐȡȾȾ×××ȢÃÊÍÁÒÁÍÕÒÅÓȢÒÏȾÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅȾÕÒÂÁÎÉÓÍȾÒÅÁÃÔÕÁÌÉÚÁÒÅ-plan-de-

amenajare-a- teritorului -judetean-patj-judetul-maramures 
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0!4* -ÁÒÁÍÕÒÅĦ ςππψ ÄÅÓÃÒÉÅ ÊÕÄÅĪÕÌ ÃÕ Ï ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÃáÉ ÄÅ ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÅ ÃÕ 

ÌÁÒÇÉ ÄÅÓÃÈÉÄÅÒÉ ÐÅ ÐÌÁÎ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ĦÉ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÿÎ ÃÉÕÄÁ ÐÏÚÉĪÉÅÉ ÌÉÍÉÔÒÏÆÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ 

ÎÁĪÉÏÎÁÌȢ 0ÅÎÔÒÕ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÿÎ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕȟ 0!4* ÉÍÐÕÎÅ 

ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÍáÓÕÒÉȡ 

Ɇ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÄÒÕÍ ÅØÐÒÅÓ ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ "ÁÉÁ -ÁÒÅ ÃÕ ÁÕÔÏÓÔÒÁÄÁ 

4ÒÁÎÓÉÌÖÁÎÉÁ ÐÅ ÒÕÔÁ &áÒÃÁĥÁ-Jibou-2ÏÍÝÎÁĥÉȟ ÏÂÉÅÃÔÉÖ ÒÅÁÌÉÚÁÂÉÌ ÐÝÎá ÿÎ ÁÎÕÌ ςπςυȢ 

$ÒÕÍÕÌ ÅØÐÒÅÓ ÖÁ ÕÒÍáÒÉ 6ÁÌÅÁ 3ÏÍÅĥÕÌÕÉ ĥÉ !ÇÒÉÊÕÌÕÉȟ ÅÖÉÔÝÎÄ ÓÔÒÁÎÇÕÌÁÒÅÁ ÁÃÔÕÁÌá 

Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÿÎ ÒÅÇÉÕÎÅÁ -ÅÓÔÅÁÃáÎȠ  

Ɇ ÃÏÎÓÔÒÕÉÒÅÁ ÕÎÅÉ ÌÉÎÉÉ ÆÅÒÁÔÅ ÎÏÉȟ ÄÅ ÓÃÕÒÔ-ÃÉÒÃÕÉÔÁÒÅȟ ÿÎÔÒÅ "ÁÉÁ -ÁÒÅ ĥÉ 3ÉÇÈÅÔÕ 

-ÁÒÍÁĪÉÅÉȟ ÏÄÁÔá ÃÕ ÔÕÎÅÌÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÐÅ ÓÕÂ 'ÕÔÝÉȢ )ÎÔÒÁÒÅÁ ÓÁ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÕÎÅ ÐÏÁÔÅ 

reorienta profilul liniei ferate Salva-6ÉĥÅÕ-3ÉÇÈÅÔÕ -ÁÒÍÁĪÉÅÉ ÿÎÓÐÒÅ ÅØÐÌÏÁÔÁÒÅÁ 

ÐÕÒ ÔÕÒÉÓÔÉÃáȠ  

Ɇ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÄÒÕÍ ÒÁÐÉÄ "ÁÉÁ -ÁÒÅ-3ÉÇÈÅÔÕ -ÁÒÍÁĪÉÅÉ ɉÃÕ ÔÕÎÅÌ ÒÕÔÉÅÒ ÐÅ ÓÕÂ 

-ÕÎĪÉÉ 'ÕÔÝÉɊȠ  

Ɇ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅ ÄÒÕÍ ÅØÐÒÅÓ "ÁÉÁ -ÁÒÅ-4ÝÒÇÕ ,áÐÕĥ-.áÓáÕÄ-"ÉÓÔÒÉĪÁȠ  

Ɇ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅ ÄÒÕÍ ÅØÐÒÅÓ "ÁÉÁ -ÁÒÅ-Satu Mare-Vaja;  

Ɇ ÒÅÁÂÉÌÉÔÁÒÅ ÄÒÕÍ "ÁÉÁ 3ÐÒÉÅ-Cavnic-"ÝÒÓÁÎÁȢ 

0-5$ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÖÁ ĪÉÎÅ ÃÏÎÔ ÄÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ 0!4* -ÁÒÁÍÕÒÅĦȟ ÿÎ 

ÃÏÎÔÕÒÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÖÉÚÉÕÎÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ÁÓÕÐÒÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÐÌÁÎÉÆÉÃáÒÉÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅȢ 
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1.3. _.#!$2!2%! _. 02%6%$%2),% $/#5-%.4%,/2 342!4%')#%  

SECTORIALE 
 

-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎá ÏÃÕÐá ÕÎ ÌÏÃ ÐÒÉÏÒÉÔÁÒ ÁÔÝÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÃÝÔ Ħi la 

nivel naĪional, ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÕÒÂÁÎÉÚáÒÉÉ ÁÃÃÅÌÅÒÁÔÅȢ _Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ 

aproximativ 70% din populaĪia Europei tráieĦte ÿn zone urbane Ħi se preconizeazá 

cá aceastá cifrá va creĦte, conform estimáÒÉÌÏÒ #ÏÍÉÓÉÅÉ %ÕÒÏÐÅÎÅȢ _Î 2ÏÍÝÎÉÁȟ 

procentul de urbanizare este sub 50%, dar creĦte ÿÎ ÒÉÔÍ ÁÃÃÅÌÅÒÁÔȢ 0Å ÌÝÎÇá 

ÉÓÔÏÒÉÃÕÌ ÄÅÆÁÖÏÒÁÂÉÌ ÁÌ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÉÎ ÍÅÄÉÕÌ ÕÒÂÁÎȟ ÒáÍÁÓÅ ÿÎÃá ÿÎÔÒ-Ï ÆÁÚá ÄÅ 

ÓÕÂÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅȟ ÅØÉÓÔá ÔÏÔ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÐÒÅÏÃÕÐáÒÉ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅȡ  

V 3ÉÔÕÁĪÉÁ ÐÁÒÃÕÌÕÉ ÁÕÔÏ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ɀ indexul 

de motoriÚÁÒÅ ÅÓÔÅ ÿÎÃá ÕÎÕÌ ÒÅÄÕÓ ÿÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪÉÅ ÃÕ ÍÅÄÉÁ 5%ȟ ÄÁÒ ÿÎ 

ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÁÃÃÅÌÅÒÁÔá ÃÕ ÐÒÅÃáÄÅÒÅ ÿÎ ÍÅÄÉÕÌ ÕÒÂÁÎȠ  

 

V #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÐÏÌÕÁÒÅ Á ÍÅÄÉÉÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅ ÄÉÎ ÃÁÕÚÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÎÏØÅ 

ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ÄÉÎ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÁÕÔÏȟ ÄÁÔÏÒÁÔÅȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌȟ ÖÅÃÈÉÍÉÉ ÐÁÒÃÕÌÕÉ auto 

ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÿÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪÉÅ ÃÕ ÍÅÄÉÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎáȠ  

 

V #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÉÎÃÉÄÅÎĪÅÉ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ÄÅ ÓáÎáÔÁÔÅ ÁÌÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÃÁÕÚÁÔÅ ÄÅ 

ÂÏÌÉÌÅ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ÄÉÎ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÃÕ ÇÒÁÄ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅ ÐÏÌÕÁÒÅȢ  
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#!24%! !,"A ςπρρ-&/!)% $% 0!2#523 0%.425 :/.! 5.)#A ! 

TRANSPORTULUI EUROPEAN 7 

!ÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÁÔÅÓÔá ÉÍÐÏÒÔÁÎĪÁ ÖÉÔÁÌá Á ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ 

ÒÏÌÕÌ ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÿÎ ÉÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÒÅÇÉÕÎÉÌÏÒ ĦÉ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÿÎ ÅÃÏÎÏÍÉÁ ÇÌÏÂÁÌáȟ 

ÃÏÍÕÎÉÔÁÔÅÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎá ÆÉÉÎÄ ÎÅÖÏÉÔá Óá ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ĦÉ ÉÎÏÖÁÔÏÁÒÅ 

ÓÏÌÕĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕȢ !ÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ Á ÆÏÓÔ ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÄÅ ÃáÔÒÅ #ÏÍÉÓÉÁ ÄÅ 

Transport a Comisiei Europene. 

 0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÍáÓÕÒÉ ÐÒÏÐÕÓÅ ÐÒÉÎ ÁÄÏÐÔÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÕÉ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÓÕÎÔȡ 

V Reducerea cu 60% Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ '%3 ĦÉ ÓÐÒÉÊÉÎÉÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ĦÉ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĦÉ ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒȠ 

V $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ĦÉ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ 

ÿÎÔÒÅ ÏÒÁĦÅȟ ÐÅ ÂÁÚÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÅ ÎÏÄÕÒÉ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÅȠ 

V 0áÓÔÒÁÒÅÁ ÐÏÚÉĪÉÅÉ ÁÃÔÕÁÌÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÅ ÄÉÓÔÁÎĪÅ ÌÕÎÇÉ ĦÉ Á 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉȠ 

V .ÁÖÅÔÉÓÍ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ĦÉ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌȢ 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÍÁÉ ÐÒÏÐÕÎÅ ĦÉ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÄÉÒÅÃĪÉÉ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ÿÎ 

ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ĦÉ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȟ ĪÉÎÔÅ ÃÏÎÃÒÅÔÅ ÃÁÒÅ ÔÒÅÂÕÉÅ ÁÔÉÎÓÅ ĦÉ Ï ÌÉÓÔá 

ÄÅ ÉÎÉĪÉÁÔÉÖÅ ÃÏÎÃÒÅÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÄÕÃá ÌÁ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÒÅÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ÁÃÅÓÔÕÉ ÄÏÃÕÍÅÎÔȢ 

0-5$ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÒáÓÐÕÎÄÅ ÿÎ ÍÏÄ ÄÉÒÅÃÔ ÁÃÅÓÔÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÐÒÉÎ ÌÉÓÔÁ 

de proiecte pe care le propune care ÖÏÒ ÄÕÃÅ ÌÁ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÌÁ 

ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÌÕáÒÉÉȢ 

 De asemenea, Planul Strategic pentru Tehnologia Transportului este o 

ÃÏÍÐÏÎÅÎÔá Á #áÒĪÉÉ !ÌÂÅ Á 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ-ςπρρȟ Á ÃáÒÏÒ ĪÉÎÔÅ ÎÕ ÐÏÔ ÆÉ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÔÅ 

ÆáÒá ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÉÌÅ ÁÃÔÕÁÌÅȢ 0ÌÁÎÕÌ ÿĦÉ Ðropune identificarea aspectelor specifice 

ÐÅÎÔÒÕ  ÎÅÖÏÉÌÅ ÄÅ ÃÅÒÃÅÔÁÒÅ ĦÉ ÉÎÏÖÁÒÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ĦÉ ÃÏÎÃÅÎÔÒÁÒÅÁ 

ÁÃÅÓÔÏÒ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÿÎÓÐÒÅ ÇáÓÉÒÅÁ ÓÏÌÕĪÉÉÌÏÒ ÃÅÌÏÒ ÍÁÉ ÂÕÎÅȢ 

 PMUD 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÁÎÁÌÉÚá ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ Ħi 

mobilitáĪÉÉ ÃÏÎÃÅÎÔÒÁÔ ÐÅ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ, pe baza unui set de date 

ĦtiinĪifice prin care se identificá cele mai bune soluĪii pentru diminuarea congestiei 

Ħi sporirea mobilitáĪii. 

 

 

 

 
7 -https://eur -lex.europa.eu/legal -content /RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=RO  
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MASTERPLANUL GENERAL DE TRANSPORT 8 

_Î ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÐÏÌÉÔÉÃÉÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒȟ ÃÁÒÅ ÐÒÅÖÅÄÅ 

ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅȟ ÏÒÉÅÎÔÁÔá ÓÐÒÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ 

centrale, cu termen de finalizare 2030 (TEN-4 #ÏÒÅɊ ĦÉ Á ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÇÌÏÂÁÌÅ ÃÅ ÖÁ 

ÓÕÓĪÉÎÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÃÅÎÔÒÁÌáȟ ÃÕ ÔÅÒÍÅÎ ÄÅ ÆÉÎÁÌÉÚÁÒÅ ςπυπ ɉ4%.-T Comprehensive), 

2ÏÍÝÎÉÁ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÃÒÅÁÓÃá ÅÆÉÃÉÅÎĪÁ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÏÒ ÿÎ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

ÁÔÝÔ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÃÝÔ ĦÉ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÏÒÉÅÎÔÁÔÅ ÓÐÒÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁrea 

ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÔÕÔÕÒÏÒ 

ÒÅÇÉÕÎÉÌÏÒ 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÌÁ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÅ 0ÉÅĪÅÉ 5ÎÉÃÅ 

-!34%20,!.5, '%.%2!, $% 42!.30/24 ɉ-0'4Ɋ !, 2/-=.)%) este 

principalul document strategic privind dezvoltarea infrastructurii de transport 

ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÓÔÁÂÉÌÅÓÃ ÐÒÉÏÒÉÔáĪÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÂÅÎÅÆÉÃÉÅÚÅ ÄÅ 

ÆÉÎÁÎĪÁÒÅȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÉÎÃÌÕÄÅ ÁÎÁÌÉÚÅ ĦÉ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÔÅ 

ÐÅÎÔÒÕ ÔÏÁÔÅ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉÒÕÔÉÅÒȟ ÆÅÒÏÖÉÁÒȟ ÁÅÒÉÁÎ ĦÉ ÎÁÖÁÌɊ ÿÎÓÏĪÉÔÅ ÄÅ 

ÓÏÌÕĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÎÉÖÅÌ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅ ÉÎÔÅÒÏÐÅÒÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ĦÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

ÐÅÎÔÒÕ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ĦÉ ÁÇÅÎĪÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÉȢ 

0ÒÅÖÅÄÅÒÉÌÅ ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÓÅ ÃÏÏÒÄÏÎÅÁÚá ĦÉ ÓÅ ÃÏÍÐÌÅÔÅÁÚá ÃÕ ÂÕÇÅÔÅÌÅ ÁÌÏÃÁÔÅ 

ÐÅÎÔÒÕ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ĦÉ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÿÎ 

ÍÅÄÉÉÌÅ ÕÒÂÁÎÅȟ ÓÕÓĪÉÎÕÔÅ ÐÒÉÎ ÐÒÏÇÒÁÍÅÌÅ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÅ ÒÅÇÉÏÎÁÌÅ. 

 

 
8 - https://www.mt.ro/web14/strategia -in -transporturi/master -plan -general -transport  
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Figura 9Ȣ0ÒÏÉÅÃÔÅ -0'4 ÿÎ ÁÒÅÁÌÕÌ ÓÔÕÄÉÁÔ 

_Î ÃÁÚÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÓÅ ÒÅÍÁÒÃá ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪii 

relevante, acestea vizÝÎÄ ÆÉÅ ÿÎ ÍÏÄ ÄÉÒÅÃÔ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȟ ÁÖÝnd impact 

ÄÉÒÅÃÔ ÁÓÕÐÒÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÚÏÎÅÉ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕȡ 

 CF Modernizare: Satu Mare ɀ Baia Mare; 

 Drum Expres proiect: Ȱ3ÏÍÅĦ %ØÐÒÅÓ $8τ"ȱ .ÏÒÄ "ÁÉÁ -ÁÒÅ- Baia Mare. 
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STRATEGIA DE DEZVOLTARE A INFRASTRUCTURII FEROVIARE 2021-2025 9 

5Î ÁÌÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÿÎ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÒÅÁ 0-5$ ÿÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá STRATEGIA 

DE DEZVOLTARE A INFRASTRUCTURII FEROVIARE 2021-2025 . Documentul se 

ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ ÄÏÕá ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ ÇÅÎÅÒÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ dezvoltarea infrastructurii 

ÆÅÒÏÖÉÁÒÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÐÅ 

ÐÉÁĪÁ ÉÎÔÅÒÎá ĦÉ ÉÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÿÎ ÓÐÁĪÉÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÅÕÒÏÐÅÁÎȢ 

0ÅÎÔÒÕ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ĦÉ Á ÖÉÚÉÕÎÉÉ ÐÒÏÐÕÓÅȟ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ 

sunt ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÉ ĦÉ ÍáÓÕÒÉ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÇÈÉÄÅÚÅ 

implementarea strategiei. 

$ÉÎÔÒÅ ÔÏÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅ ÁÃĪÉÕÎÉ ĦÉ ÍáÓÕÒÉȟ ÃÅÌÅ ÃÕ ÕÎ ÉÍÐÁÃÔ ÄÉÒÅÃÔ ÁÓÕÐÒÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 

4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÓÕÎÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ 

Reabilitarea Ħi modernizarea infrastructurii re Īelei TEN-T Globale:  

¶ 2ÅÁÂÉÌÉÔÁÒÅÁ ÌÉÎÉÅÉ ÄÅ ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔá $ÅÊ -Baia Mare ɀ Satu Mare (S.F.) 

Tabel 5Ȣ0ÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ÐÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ ÄÅ ÒÅÿÎÎÏÉÒÅ Á ÌÉÎÉÉÌÏÒ ÃÕÒÅÎÔÅ ĦÉ ÄÉÒÅÃÔÅɉÒÅÆÒÁÃĪÉÅɊ ÐÅ 
orizontul a 10 ani  

 

*Sursa: SDIF 

 

 
9 - https://www.cfr.ro/index.php/ct -menu-item -3/ct-menu-item -55/strategia -de-dezvoltare -a-

infrastructurii -feroviare  
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4ÏÔÏÄÁÔáȟ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ &ÅÒÏÖÉÁÒÅ ÐÒÅÖÅÄÅ ĦÉ 

ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÔÕÔÕÒÏÒ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ MASTERPLANUL GENERAL 

$% 42!.30/24 ÁÌ 2/-=.)%) ÃÅ ÖÉÚÅÁÚá ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÆÅÒÏÖÉÁÒáȢ 

 

342!4%')! 2%')/.!,A $% -/"),)4!4% 52"!.A $52!"),A ¥I ORA¥E 

INTELIGENTE A REGIUNII NORD-VEST 2021-2027 10 

 

342!4%')! 2%')/.!,A $% -/"),)4!4% 52"!.A $52!"),A ¥) /2!¥% 

INTELIGENTE A REGIUNII NORDVEST 2021-2027 este un alt document strategic 

ÉÍÐÏÒÔÁÎÔȟ ÃÁÒÅ ÃÏÎÔÕÒÅÁÚá ÖÉÚÉÕÎÅÁ ĦÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÏÒÁĦÅÌÏÒ ĦÉ 

municipiilor din Regiunea Nord-6ÅÓÔ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÁÌ 

ÃÏÎÃÅÐÔÕÌÕÉ ȵÓÍÁÒÔ-ÃÉÔÙȱȢ 

Regiunea  de Dezvoltare Nord -Vest (Transilvania de Nord)  este una 

ÄÉÎÔÒÅ ÃÅÌÅ ÏÐÔ ÒÅÇÉÕÎÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ĦÉ ÅÓÔÅ ÃÏÍÐÕÓá ÄÉÎ ĦÁÓÅ ÊÕÄÅĪÅȡ 

"ÉÈÏÒȟ "ÉÓÔÒÉĪÁ-.áÓáÕÄȟ #ÌÕÊȟ -ÁÒÁÍÕÒÅĦȟ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ĦÉ 3áÌÁÊȢ 

 

Figura 10.Harta Regiunii Nord -Vest 

 

Strategia se poate rezuma la 2 obiective majore,  respectiv: 

 
10 - https://o nline.fliphtml5.com/rrpvj/dcdc/#p=1  
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¶ 2ÅÇÉÕÎÅ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔáȟ ÓÕÓĪÉÎÕÔá ÄÅ Ï ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÏÒÁĦÅ ÃÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá 4)# ÐÅÎÔÒÕ Á 

ÁÓÉÇÕÒÁ Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá ĦÉ Á ÒáÓÐÕÎÄÅ ÐÒÏÖÏÃáÒÉÌÏÒ ĦÉ ÔÅÎÄÉÎĪÅÌÏÒ 

actuale;  

 

¶ !ÃÃÅÓ ÆÁÃÉÌ ÌÁ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÓÕÓĪÉÎÕÔ ÄÅ Ï ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÄÅ ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÉ 

ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÔá ĦÉ ÒÅÚÉÌÉÅÎĪá  

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÃÁÒÅ ÓÔá ÌÁ ÂÁÚÁ ÅÌÁÂÏÒáÒÉÉ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÅÓÔÅ 'ÈÉÄ-$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

ɉ'ÈÉÄ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ςπρτɊ11. 

Documentul este destinat specialiĦtil or din domeniul transportului Ħi 

mobilitáĪii urbane Ħi altor actori implicaĪi ÿn dezvoltarea Ħi implementarea unui 

astfel de plan. Ghidul pentru realizarea PMUD pune un accent deosebit pe 

ÉÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÃÅÔáĪenilor Ħi a tuturor párĪilor, pe coordonarea politicÉÌÏÒ ÿÎÔÒÅ 

ÓÅÃÔÏÁÒÅ ɉÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÔÅÒÅÎÕÒÉÌÏÒȟ ÍÅÄÉÕȟ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÐÏÌÉÔÉÃÉ 

ÓÏÃÉÁÌÅȟ ÓáÎáÔÁÔÅȟ ÓÉÇÕÒÁÎĪá etc.), ÿntre diferitele niveluri de autoritate Ħi ÿntre 

autoritáĪile ÿnvecinate.ȱ Ghidul a fost tradus ĦÉ ÿÎ ÌÉÍÂÁ ÒÏÍÝÎáȢ 

PlanificarÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ÅÓÔÅ Ï ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá Ħi 

integratá pentru tratarea eficientá a problemelor transportului urban. Scopul sáu 

ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÿÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÿÍÂÕÎáÔáĪirea accesibilitáĪii Ħi a calitáĪii vieĪii locuitorilor 

ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÐÒÉÎ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ unei tranziĪii cáÔÒÅ Ï ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÄÕÒÁÂÉÌáȢ 

 0-5$ ÐÌÅÄÅÁÚá ÐÅÎÔÒÕ ÌÕÁÒÅÁ ÄÅÃÉÚÉÉÌÏÒ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ ÆÁÐÔÅ ÇÈÉÄÁÔÅ ÄÅ Ï ÖÉÚÉÕÎÅ 

ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÕÒÁÂÉÌáȢ #ÏÎÓÉÄÅÒÁÔÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÃÈÅÉÅȟ ÁÃÅÓÔÁ 

ÎÅÃÅÓÉÔá Ï ÅÖÁÌÕÁÒÅ ÍÉÎÕĪioasá a situaĪiei actuale Ħi a tendinĪelor viitoare, o viziune 

comuná susĪinutá ÐÅ ÓÃÁÒá ÌÁÒÇá ÃÕ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ ĦÉ ÕÎ ÓÅÔ ÉÎÔÅÇÒÁÔ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ 

reglementatoare, de promovare, financiare, tehnice Ħi de infrastructurá pentru 

realizarea obiectivelor - Á ÃáÒÏÒ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÆÉÅ ÿÎÓÏĪitá de 

monitorizare Ħi evaluare sÉÓÔÅÍÁÔÉÃáȢ 

3ÐÒÅ ÄÅÏÓÅÂÉÒÅ ÄÅ ÁÂÏÒÄáÒÉÌÅ ÔÒÁÄÉĪionale de planificare, PMUD pune un 

ÁÃÃÅÎÔ ÄÅÏÓÅÂÉÔ ÐÅ ÉÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÃÅÔáĪenilor ĦÉ Á ÐáÒĪilor interesate, pe coordonarea 

ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÏÒ ÿÎÔÒÅ ÓÅÃÔÏÁÒÅ ɉÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉȟ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÔÅÒÅÎÕÒÉÌÏÒȟ ÍÅÄÉÕȟ 

dezvolÔÁÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÐÏÌÉÔÉÃá ÓÏÃÉÁÌáȟ ÓáÎáÔÁÔÅȟ ÓÉÇÕÒÁÎĪá Ħi energie) Ħi pe 

cooperarea vastá ÿn diferite niveluri de guvernare Ħi actori privaĪi. Conceptul 

ÓÕÂÌÉÎÉÁÚáȟ ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÁÃÏÐÅÒÉ ÔÏÁÔÅ ÁÓÐÅÃÔÅÌÅ ÍÏÂÉÌÉÔáĪii (atÝt 

persoane, cÝt Ħi bunuri), moduri Ħi servicii ÿntr -Ï ÍÁÎÉÅÒá ÉÎÔÅÇÒÁÔá Ħi de a planifica 

 
11 -http://mobilityplans.eu/docs/file/guidelines -developing -and-implementing -a-

PMUD_final_web_jan2014b.pdf  
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ÿÎÔÒÅÁÇÁ ȵÚÏÎá ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪionaláȱȟ ÓÐÒÅ ÄÅÏÓÅÂÉÒÅ ÄÅ Ï ÓÉÎÇÕÒá ÍÕÎÉÃÉÐÁÌÉÔÁÔÅ ÿÎ 

limitele sale administrative. 

_Î ÕÌÔÉÍÉÉ ÁÎÉȟ ÁÂÏÒÄÁÒÅÁ ÐÌÁÎÉÆÉÃáÒÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ Ó-a schimbat 

considerÁÂÉÌ ÿÎ ÍÅÄÉÕÌ ÁÃÁÄÅÍÉÃ Ħi ÿn practicile de planificare. Principalele 

diferenĪe dintre abordárile tradiĪionale Ħi Planificarea MobilitáĪii Urbane Durabile 

ÓÕÎÔ ÒÅÚÕÍÁÔÅ ÿÎ ÁÃÅÁÓÔá ÉÍÁÇÉÎÅ ÄÅ ÁÎÓÁÍÂÌÕȡ 

Tabel 6. $ÉÆÅÒÅÎĪÅ ÿÎÔÒÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÒÁÄÉĪÉÏÎÁÌá Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ĦÉ 0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ -ÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ 5ÒÂÁÎÅ 
Durabile12 

 

 

 

 
12 https://sumps -

up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Publications_and_reports/Guidelines/SUMP%2

0Guideli nes%202019_RO_web_compressed_med.pdf 
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1.4.02%,5!2%! /2%6%$%2),/2 02)6).$ $%:6/,4!2%! %#/./-)#Aȟ 

3/#)!,A ¥) $% #!$25 .!452!, $). $/#5-%.4%,% $% 0,!.)&)#!2% 

ALE UAT  
 

_Î ÔÁÂÅÌÕÌ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓ ÓÕÎÔ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÅ ÄÕÐá ÃÁÒÅ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ 

-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÓÅ ÃÏÒÅÌÅÁÚáȟ ÁÔÝÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ÃÝÔ ĦÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ 

ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÄÕÐá ÃÕÍ ÕÒÍÅÁÚáȡ 

Tabel 7Ȣ $ÏÃÕÍÅÎÔÅ ÓÅÃÔÏÒÉÁÌÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÄÅ 5Ȣ!Ȣ4Ȣ  ÌÕÁÔÅ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ 0-5$ 4áÕĪÉÉ 
-áÇÈÅÒáÕĦ 

Domeniu specific  Document la nivel U.A.T  
0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌá 05' 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ 

 
 

Transport  
0-5$ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ $ÕÒÁÂÉÌá Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ 
 

Economie Plan de Dezvoltare Socio-%ÃÏÎÏÍÉÃ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ 
 

Mediu  0ÌÁÎ ÄÅ -ÅÎĪÉÎÅÒÅ Á #ÁÌÉÔáĪÉÉ !ÅÒÕÌÕÉ ÐÅÎÔÒÕ *ÕÄÅĪÕÌ -ÁÒÁÍÕÒÅĦ 
 

 
Digitalizare  

 

0-5$ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ 
3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ $ÕÒÁÂÉÌá Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ 
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PLANUL 52"!.)34)# '%.%2!, !, /2!¥5,5) 4A5§)) -A'(%2A5¥13 
 

 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÐÒÏÐÕÎá Ï ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÄÅ 

ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÉÎÔÅÇÒÁÔá ÃÅ ÔÒÁÔÅÁÚá ÃÏÍÐÌÅØÉÔÁÔÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎȟ ÌÉÍÉÔáÒÉÌÅ ĦÉ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÅ ÃÏÎÔÅØÔÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎȟ ÉÎÔÅÒÄÅÐÅÎÄÅÎĪÁ 

ÄÉÎÔÒÅ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÉÎ ÃÁÄÒÕÌ ÚÏÎÅÉ ÓÔÕÄÉÁÔÅȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÁÃÅÓÔÁ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÓÅ 

ÃÏÒÅÌÅÚÅ ÃÕ ÐÒÏÐÕÎÅÒÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÄÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÆÉÅÃáÒÅÉ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ 

ÄÉÎ ÃÁÄÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ  ÅÖÉÄÅÎĪÉÁÔÅ ÿÎ 0ÌÁÎÕÒÉÌÅ 5ÒÂÁÎÉÓÔÉÃÅ 

Generale. 

PUG-ÕÌ ÃÒÅÅÁÚá ÃÁÄÒÕÌ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉÃ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅȢ  

 

 
13 https://tautiimagheraus.ro/urbanism/  
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Figura 11Ȣ,ÏÃÁÌÉÚÁÒÅÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ :- "- 

 

/ÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÆÁÃÅ ÐÁÒÔÅ ÄÉÎ :ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá "ÁÉÁ -ÁÒÅ 

ÁÌáÔÕÒÉ ÄÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÕÎÉÔáĪÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÅȡ "ÁÉÁ -ÁÒÅȟ 3ÅÉÎÉȟ "ÁÉÁ 3ÐÒÉÅȟ #ÁÖÎÉÃȟ 

¥ÏÍÃÕÔÁ -ÁÒÅȟ #ÅÒÎÅĦÔÉȟ #ÉÃáÒÌáÕȟ #ÏÁĦȟ #ÏÌÔáÕȟ #ÏÐÁÌÎÉÃ--ÝÎáĦÔÕÒȟ $ÕÍÂÒáÖÉ Áȟ 

'ÒÏĦÉȟ -ÉÒÅĦÕ -ÁÒÅȟ 2ÅÃÅÁȟ 2ÅÍÅÔÅÁ #ÈÉÏÁÒÕÌÕÉȟ 3ÁÔÕÌÕÎÇȟ 3áÃáÌáĦÅÎÉ ĦÉ 6ÁÌÅÁ 

Chioarului. 

 !ĦÁÄÁÒȟ 0-5$ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÓÅ ÖÁ ÃÏÒÅÌÁ ĦÉ ÃÕ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ 

la nivelul zonei Metropolitane Baia Mare. 
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0,!.5, $% -/"),)4!4% 52"!.A $52!"),A !, :/.%) 

METROPOLITANE BAIA MARE14 
 

 Prin PMUD al Zonei Metropolitane Baia Mare se propun o serie de proiecte 

ÃÕ ÉÍÐÁÃÔ ÄÉÒÅÃÔ ÁÓÕÐÒÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȡ 

1)  #ÏÒÉÄÏÒ ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒá #ÏÍÕÎÁ 2ÅÃÅÁ ɉ$. ρ#Ɋ ɀ Municipiul Baia Mare ɀ 

/ÒÁĦ 4áÕӄÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ɉ$.ρ #Ɋ 

 

Figura 12.Coridor de ÌÅÇáÔÕÒá 2ÅÃÅÁ - Baia Mare - 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

 

!ÃÅÓÔ ÐÒÏÉÅÃÔ ÕÒÍáÒÅĦÔÅ ÿmbunáĪÉÒÅÁ ÃÏÎÅØÉÕÎÉÌÏÒ ÒÕÔÉÅÒÅ ÐÅ ÒÕÔÁ 4áÕĪii -

-áÇÈÅÒáÕĦ ɀ Baia Mare- #ÏÍÕÎÁ 2ÅÃÅÁ ÐÒÉÎ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÌÅÇáÔÕÒÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÿÎ 

ÌÕÎÇÕÌ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ $ÕÒÁȟ %ÒÏÉÌÏÒȟ 0ÒÉÎÃÉÐÁÌáȟ #ÒÉÎÕÌÕÉȟ 3ÔÁÄÉÏÎÕÌÕÉ ĦÉ ÐÒÉÎ ÐÒÏÉÅÃÔÅ 

complementare, Aeroportului. 

 

 

 

 
14 

https://www.baiamare.ro/Baiamare/Plan%20de%20Mobilitate%20Urbana/Draft_PMUDBaia_Mar

e_31.08.2021.pdf 
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2)  !ÍÐÌÁÓÁÒÅ ÓÔÁӄÉÉ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ Á ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ 

 

Figura 13Ȣ0ÒÏÐÕÎÅÒÅ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ Á ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ 

_Î ÐÒÅÚÅÎÔ ÎÕ ÓÕÎÔ ÁÍÅÎÁÊÁÔÅ ÓÕÆÉÃÉÅÎÔÅ ÓÔÁĪii de ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ÁÌÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ 

ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ÓÁÕ ÈÉÂÒÉÄÅȢ $ÉÎ ÃÁÕÚÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÌÉÍÉÔÁÔ ÁÌ ÁÃÅÓÔÏÒ ÐÕÎÃÔÅȟ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉÉ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÒÉÖÁÔ ÃÕ ÍÁĦÉÎÉ ĦÉȾÓÁÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÎÕ ÓÕÎÔ ÿÎÃÕÒÁÊÁĪÉ Óá ÁÃÈÉÚÉĪioneze 

astfel de mijloace de transport nepoluante. 
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3)  Realizarea unui sistem integrat de piste de biciclete la nivelul Zonei 

Metropolitane  

 

Figura 14.Piste de biciclete propuse la nivelul Zonei Metropolitane  

 

0ÒÏÉÅÃÔÕÌ ÐÒÅÓÕÐÕÎÅ ÉÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÖÅÌÏ ÐÒÏÐÕÓÅ ĦÉ ÿÎ ÃÕÒÓ ÄÅ 

execuĪÉÅ ÄÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ "ÁÉÁ -ÁÒÅ ÐÒÉÎ ÅØÔÉÎÄÅÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ 

ÒÅÁÌÉÚáÒÉÉ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÉÎÔÅÇÒÁÔ ÄÅ ÐÉÓÔÅ ÃÉÃÌÁÂÉÌÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ "ÁÉÁ -ÁÒÅ ĦÉ 

a Zonei Urbane FuncĪionale ɀ %ØÔÉÎÄÅÒÅÁ ÐÉÓÔÅÌÏÒ ÃÉÃÌÁÂÉÌÅ ÃáÔÒÅ :ÏÎÁ 

-ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá - 21 km ɀ DN1C-ÓÐÒÅ 4áÕĪii --áÇÈÅÒáÕĦ, DN1C-spre Recea, DJ182B - 

spre ColĪáu, DN18B - ÓÐÒÅ 'ÒÏĦÉȟ $#ςυ- spre Satu Nou de Sus ɀ Extinderea reĪelei 

de piste ciclabile de la nivelul Zonei Metropolitane (exclusiv traseele directe Baia 

Mare-,ÏÃÁÌÉÔáĪi din Zona MetÒÏÐÏÌÉÔÁÎáɊ -36 km. 
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2.ANALIZA SITUA§IEI EXISTENTE 
 

'ÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃÅ ÁÒÅ ÌÁ ÂÁÚá ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ 

ÁÓÐÅÃÔÅ ÐÒÅÃÕÍ ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÓáÎáÔáĪii publice, gestionarea serviciilor sociale, 

gestionarea bugetelor Ħi gestionarea vieĪii publice. Abordarea acestor probleme 

este importantá pentru o redresare a tendinĪelor negative Ħi pentru crearea unui 

context care sá faciliteze o evoluĪie demograficá favorabilá unitáĪii administrativ -

teritoriale.  

#ÏÎÆÏÒÍ "áÎÃÉÉ -ÏÎÄÉÁÌÅȟ ÔÅÎÄÉÎĪele demografice se coreleazá strÝns cu cele 

economice, sociale Ħi politice pentru a crea un context dinamic pentru funcĪionarea 

unitáĪilor administrativ -ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅȢ !ÃÅÓÔÅÁ ÓÕÎÔ ÄÉÖÅÒÓÉÆÉÃÁÔÅ ÄÅ ÌÁ Ï ÚÏÎá ÌÁ ÁÌÔÁȢ 

_Î ÔÉÍÐ ÃÅ ÕÎÅÌÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ ÃÏÎÔÉÎÕá Óá ÃÒÅÁÓÃáȟ ÍÕÌÔÅ ÁÌÔÅÌÅ ÓÕÎÔ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÚÁÔÅ ÄÅ 

ÓÃáÄÅÒÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÓÁÕ ÄÅ Ï ÿÍÂáÔÒÝÎÉÒÅ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃáȢ  

_Î ÇÅÎÅÒÁÌȟ ÐÏÐÕÌÁĪia migreazá spre zone cu o calitate mai ridicatá a vieĪii, cu 

servicii mai diverse Ħi favorabile, precum Ħi cu oportunitáĪi mai variate. _n cadrul 

localitáĪilor cu o populaĪÉÅ ÿÎ ÃÒÅĦtere, este o nevoie ridicatá pentru dezvoltarea 

infrastructurii urbane ĦÉ ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÃÏÐÅÒÉ ÎÅÖÏÉÌÅ ÿÎ ÅØÐÁÎÓÉÕÎÅȟ ÉÁÒ ÿÎ 

ÃÁÄÒÕÌ ÌÏÃÁÌÉÔáĪilor cu o populaĪie ÿn scádere, trebuie identificate principalele 

ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÒÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÉ ÁÌÅÇ Óá ÍÉÇÒÅÚÅ ÓÐÒÅ ÁÌÔÅ ÚÏÎÅ ĦÉ ÿÍÂÕÎáÔáĪite 

acestea pentru a diminua tendinĪele demografice ÿn scádere. 

 

Figura 15Ȣ!ÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÿÎ ÚÏÎá 
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/ÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ  ÅÓÔÅ ÓÉÔÕÁÔ ÿÎ ÊÕÄÅĪÕÌ -ÁÒÁÍÕÒÅĦȟ ÿÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ 

ÖÅÓÔÉÃá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ-ÒÅĦÅÄÉÎĪá ÄÅ ÊÕÄÅĪ "ÁÉÁ -ÁÒÅȢ 0Å ÌÝÎÇá ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ "ÁÉÁ -ÁÒÅȟ 

ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÓÅ ÿÎÖÅÃÉÎÅÁÚá ĦÉ ÃÕ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉȡ 

 Recea; 

 Ardusat; 

 #ÉÃÝÒÌáÕȠ 

 JuÄÅĪÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅȢ 

 

Figura 16Ȣ,ÏÃÁÌÉÔáĪÉ ÿÎÖÅÃÉÎÁÔÅ ÃÕ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

  Principala ÃÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÒÕÔÉÅÒ ÅÓÔÅ ÄÒÕÍÕÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ $. ρ# ɉ%υψɊȟ ÃÁÒÅ 

ÓÔÒáÂÁÔÅ ÏÒÁĦÕÌ ÐÅ ÁØÁ ÅÓÔ-ÖÅÓÔ ĦÉ ÿÎ ÊÕÒÕÌ ÃáÒÕÉÁ ÇÒÁÖÉÔÅÁÚá ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÁÃÔÕÁÌ ÄÉÎ ÏÒÁĦȢ 
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2.1.CONTEXTUL SOCIO-%#/./-)# #5 )$%.4)&)#!2%! $%.3)4A§ILOR 

DE POPULA§IEI ¥) ! !#4)6)4A§ILOR ECONOMICE 
 

 

 

 

 

 

 #ÏÎÆÏÒÍ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÏÒ 2ÅÃÅÎÓáÍÝÎÔÕÌÕÉ 'ÅÎÅÒÁÌ ÁÌ 0ÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÉÎ anul 2022, 

ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ-MágheráuĦ este de cca. 8463 de locuitori, cu 18,6% mai 

ÍÁÒÅ ÄÅÃÝÔ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ÒÅÃÅÎÚÁĪÉ ÌÁ 2ÅÃÅÎÓáÍÝÎÔÕÌ 'ÅÎÅÒÁÌ ÁÌ 0ÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 

din anul 2011.15 

 0ÏÐÕÌÁĪÉÁ :ÏÎÅÉ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅ "ÁÉÁ -ÁÒÅ ÓÅ ÒÉÄÉÃÁ ÌÁ ÃÃÁȢ ςπρυρω locuitori la 

ÎÉÖÅÌÕÌ ÒÅÃÅÎÓáÍÝÎÔÕÌÕÉ ÄÉÎ ÁÎÕÌ ςπςςȟ ÆÉÉÎÄ ÿÎ ÓÃáÄÅÒÅ ÆÁĪá ÄÅ ÁÎÕÌ ςπρρ ÃÕ 

ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ωȢρχϷȢ 0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 

anului 2022 cca. 4.2% totalul Zonei Metropolitane Baia Mare. 

 

Figura 17Ȣ$ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ -:ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá "ÁÉÁ -ÁÒÅ 

 
15 - https://www.recensamantromania.ro/comunicate -de-presa/ 

Scopul acestui sub-ÃÁÐÉÔÏÌ ÅÓÔÅ ÄÅ Á ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÔÅÎÄÉÎĪÅ ĦÉ 

ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉ ÁÌÅ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÿÎ  ÁÒÅÁÌÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ din 

ÕÌÔÉÍÕÌ ÄÅÃÅÎÉÕȢ !ÎÁÌÉÚÁ ÿĦi propune astfel sá ÓÔÕÄÉÅÚÅ ÍÏÄÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ 

elemente de potenĪial uman Ħi economic Ħi interacĪiunile dintre actorii locali Ħi 

ÒÅÇÉÏÎÁÌÉ ÐÅ ÁÃÅÓÔÅ ÐÁÌÉÅÒÅ ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÉÎÔÅÒÄÅÐÅÎÄÅÎĪá cu dezvoltarea urbaná, 

mobilitatea Ħi accesibilitatea localá. 
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 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÅÓÔÅ ÕÎ ÏÒÁĦ ÓÉÔÕÁÔ  ÿÎ ÊÕÄÅĪÕÌ -ÁÒÁÍÕÒÅĦȟ ÿÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ 

ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ "ÁÉÁ -ÁÒÅ ɉÐÒÉÎÃÉÐÁÌÕÌ ÃÅÎÔÒÕ ÕÒÂÁÎ ÁÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉɊȟ ÆÉÉÎÄ ÆÏÒÍÁÔ ÄÉÎ 

ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ȡ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ɉÒÅĦÅÄÉÎĪa) , "áÉĪÁȟ  BuĦag, Nistru ȟ "ÏÚÝÎÔÁ -ÁÒÅȟ 

-ÅÒÉĦÏÒ ĦÉ 5ÌÍÏÁÓÁȢ 

 0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÄÕÐá ÄÏÍÉÃÉÌÉÕ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȟ ÃÏÎÆÏÒÍ ÄÁÔÅÌÏÒ 

furnizate de InstitutuÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 3ÔÁÔÉÓÔÉÃá ɉ)Ȣ.Ȣ3ȢɊȟ ÉÎÄÉÃá Ï ÔÅÎÄÉÎĪá ÄÅ ÃÒÅĦtere 

ÌÉÎÉÁÒá Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÅ ÌÁ ÁÎ ÌÁ ÁÎȢ 

 La sfÝÒĦÉÔÕÌ ÁÎÕÌÕÉ ςπςςȟ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉi--áÇÈÅÒáÕĦ ÁÖÅÁ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÄÅ ωρσπ 

de locuitori. 

 

 

Figura 18Ȣ0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÄÕÐá ÄÏÍÉÃÉÌÉÕ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ φτυυ-2022 
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Raportat la ÔÅÎÄÉÎĪÁ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃá ÄÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÄÉÎ ÊÕÄÅĪÕÌ 

-ÁÒÁÍÕÒÅĦȟ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ-MágheráuĦ ÐÒÅÚÉÎÔá ÔÅÎÄÉÎĪÁ ÃÅÁ ÍÁÉ ÁÍÐÌÉÆÉÃÁÔá ÄÅ 

ÃÒÅĦÔÅÒÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȢ 4ÅÎÄÉÎĪÅ ÄÅ ÓÃáÄÅÒÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπςςȟ 

spre deosebire de anul 2010 mai sunt remarÃÁÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÍÁÊÏÒÉÔáĪÉÉ ÏÒÁĦÅÌÏÒȟ 

respectiv: 

 Baia Sprie; 

 "ÏÒĦÁȠ 

 Cavnic; 

 $ÒÁÇÏÍÉÒÅĦÔÉȠ 

 3áÌÉĦÔÅÁ ÄÅ 3ÕÓȠ 

 4ÝÒÇÕ ,áÐÕĦȠ 

 Ulmeni; 

 6ÉĦÅÕ ÄÅ 3ÕÓȢ 

!ÌÔÅ ς ÏÒÁĦÅ ÁÕ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ ÕĦÏÁÒÅ ÃÒÅĦÔÅÒÉ ÁÌÅ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȡ 

 Seini; 

 ¥omcuta Mare. 

Datele complete pot fi ÃÏÎÓÕÌÔÁÔÅ ÿÎ ÔÁÂÅÌÕÌ ψ Ȣ 

Tabel 8Ȣ#ÏÍÐÁÒÁÔÉÅ ÎÕÍáÒ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ÏÒÁĦÅ ÄÉÎ ÊÕÄÅĪÕÌ -ÁÒÁÍÕÒÅĦ 

.5-% /2!¥  

Anul 
2011  

Anul 
2022  0ÒÏÃÅÎÔ ÃÒÅĦÔÅÒÅɉϷɊ  

 ORAS BAIA SPRIE 17277 16914 -2.15   

 ORAS BORSA 29830 29385 -1.49   

 ORAS CAVNIC 5453 4992 -8.45   

 ORAS DRAGOMIRESTI 3284 3097 -5.69   

 ORAS SALISTEA DE SUS 5285 4902 -7.25   

 ORAS SEINI 9568 9580 0.13  

 ORAS SOMCUTA MARE 8023 8033 0.13  

 ORAS TARGU LAPUS 13575 12788 -5.8   

 ORAS TAUTII-MAGHERAUS 7524 9130 17.59  

 ORAS ULMENI 7603 7492 -1.46   

 ORAS VISEU DE SUS 18768 17448 -7.03   
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Figura 19Ȣ /ÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ-nivel micro -regional  

  

Tabel 9Ȣ#ÏÍÐÁÒÁĪÉÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÍÉÃÒÏ-regional  

Nume localitate   2011   2022   0ÒÏÃÅÎÔ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅɉϷɊ  

4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 2761 4086 47.99   

"áÉĪÁ 1686 1975 17.14   

Nistru 1136 1475 29.84   

"ÏÚÝÎÔÁ -ÁÒÅ 567 493 -13.05    

"ÕĦÁÇ 548 675 23.18   

-ÅÒÉĦÏÒ 265 470 77.36   

Ulmoasa 173 289 67.05   
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3ÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÐÅ ÓÅØÅ ĦÉ ÇÒÕÐÅ ÄÅ ÖÝÒÓÔá 

$ÕÐá ÃÕÍ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÏÂÓÅÒÖÁ ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ ρυȟ ÐÅ ÔÏÁÔÅ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÁÎÁÌÉÚÁÔáȟ ÎÕÍáÒÕÌ 

ÆÅÍÅÉÌÏÒ ÄÉÎ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÅÓÔÅ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔȟ ÓÐÒÅ ÄÅÏÓÅÂÉÒÅ ÄÅ ÎÕÍáÒÕÌ 

ÂáÒÂÁĪÉÌÏÒȢ _Î ÁÎÕÌ ςπρςȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÅÒÁ ÃÕ ςȟρϷ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅÃÝÔ ÎÕÍáÒÕÌ 

ÂáÒÂÁĪÉÌÏÒȟ ÉÁÒ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπςρ ÎÕÍáÒÕÌ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÅÒÁ ÃÕ ςȟσϷ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅÃÝÔ 

ÎÕÍáÒÕÌ ÂáÒÂÁĪÉÌÏÒȢ 

 

Figura 20.Dinamica raportului d e gen 2010-2021 
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_Î ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ 'ÈÉÄÕÌ *ÁÓÐÅÒÓ ρȟ ÃÁÒÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá Ï ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅ Á ÏÒÁĦÅÌÏÒ 

ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÁÌÉÚÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ÒÅÇÉÏÎÁÌÅȟ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÓÅ ÿÎÃÁÄÒÅÁÚá ÌÁ 

ÎÉÖÅÌÕÌ σȟ ÁĦÁ ÃÕÍ ÅÓÔÅ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÍÁÉ ÊÏÓȟ ÄÁÔ ÆÉÉÎÄ ÎÕÍáÒÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÉÎ ÏÒÁĦ. 

 

Tabel 10Ȣ#ÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÃÏÎÆÏÒÍ 'ÈÉÄÕÌÕÉ *ÁÓÐÅÒÓ-U.A.T.  4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

 

Nivel 1  

 

Nivel 2  

 

Nivel 3  

0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 

> 100,000 locuitori  

0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 

40,000ɀ 100,000 locuitori  

0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 

40,000 locuitori  

Transport  Public  

2ÅĪÅÁ ÃÏÍÐÌÅØá ÃÕ ÔÒÁÓÅÅ ÃÁÒÅ 

ÓÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃÔÅÁÚá ĦÉ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ 

moduri de transport (tramvai, 
autobuz, troleibuz, maxi-taxi) 

Transport  Public  

2ÅĪÅÁ ÍÏÄÅÒÁÔá ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÄÅ 

transport public care pot 

include mai multe moduri de 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÕÎÅÌÅ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ 

de schimb 

Transport  Public  

&ÏÁÒÔÅ ÐÕĪÉÎÅ ÒÕÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

ÐÕÂÌÉÃȟ ÓÁÕ ÁÂÓÅÎĪÁ ÁÃÅÓÔÏÒ 

servicii. 

Trama  ÓÔÒÁÄÁÌá 

2ÅĪÅÁ ÄÅÎÓá ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÃÕ Ï 

ÚÏÎá ÕÒÂÁÎá ÍÁÒÅȟ ÎÕÍÅÒÏÁÓÅ 

ÏÐĪÉÕÎÉ ÄÅ ÒÕÔÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÁÉ 

ÍÕÌÔÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ 

congestionarea traficului care 

ÁÐÁÒÅ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÅÌÅ ÔÉÐÉÃÅ ÄÉÎ 

zi. 
 

Trama  ÓÔÒÁÄÁÌá 

Centru urban compact 

ÁÌÉÍÅÎÔÁÔ ÄÅ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÄÅÆÉÎÉÔ 

ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉȟ ĦÉ ÃÕ ÄÉÆÅÒÉÔÅ 

ÏÐĪÉÕÎÉ ÄÅ ÒÕÔÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ 

ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÿÎȾ ÐÒÉÎ ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎáȢ 

Trama  ÓÔÒÁÄÁÌá 

2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÓÉÍÐÌáȟ 

ÃÕÐÒÉÎÚÝÎÄ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÍÉÃ ÄÅ 

drumuri principale care trec 

ÐÒÉÎ ÚÏÎÁȟ ĦÉ ÃÕ ÐÏÓÉÂÉÌÉÔáĪÉ 

ÌÉÍÉÔÁÔÅ ÄÅ Á ÁÌÅÇÅ ÃáÉ 
alternative. 
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-)¥#!2%! .!452!,A ! 0/05,!§)%) 

0ÒÉÎ ÍÉĦÃÁÒÅÁ ÎÁÔÕÒÁÌá ĦÉ ÍÉÇÒÁÔÏÁÒÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÓÅ ÁÎÁÌÉÚÅÁÚá ÅÖÏÌÕĪÉÁ 

ÎÕÍáÒÕÌÕÉȟ ÃÏÍÐÏÚÉĪÉÅÉ ĦÉ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÄÁÒ ĦÉ ÉÎÔÒáÒÉÌÅ ĦÉ 

ÉÅĦÉÒÉÌÅ ɉÎÁĦÔÅÒÉȟ ÄÅÃÅÓÅȟ ÅÍÉÇÒÁÒÅȟ ÉÍÉÇÒÁÒÅ ÅÔÃȢɊȢ _Î ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÓÏÌÄÕÌ ÁÃÅÓÔÏÒ ÉÎÔÒáÒÉ 

ĦÉ ÉÅĦÉÒÉ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÐÒÅÃÏÎÉÚÁ ÅÖÏÌÕĪÉÁ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÍÅÄÉÕ ĦÉ ÌÕÎÇ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȢ !ÓÔÆÅÌ ÓÅ 

ÐÏÔ ÌÕÁ ÄÅÃÉÚÉÉ ÄÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÐÕÂÌÉÃÅȟ ÃÁÒÅ Óá ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÌÁ ÍÅÎĪÉÎÅÒÅÁ ÕÎÅÉ ÓÔÒÕÃÔÕÒÉ 

ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȢ _Î ÁÃÅÓÔ ÃÏÎÔÅØÔ ÅÓÔÅ ÎÅÃÅÓÁÒá ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÅÖÏÌÕĪÉÉ ÃÁÒÅ 

Óá ÓÕÓĪÉÎá ÓÅÇÍÅÎÔÅÌÅ ÉÎÁÃÔÉÖÅ ÄÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ɉÔÉÎÅÒÉÉ ĦÉ ÖÝÒÓÔÎÉÃÉÉɊ ÄÅ ÃáÔÒÅ 

ÓÅÇÍÅÎÔÅÌÅ ÁÃÔÉÖÅ ɉÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÿÎ ÖÝÒÓÔá ÄÅ ÍÕÎÃáɊȢ  

 

Figura 21Ȣ.ÕÍáÒ ÎáÓÃÕĪÉ ÖÉÉ ÿÎ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

 

Figura 22Ȣ.ÕÍáÒ ÄÅÃÅÄÁĪÉ ÿÎ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

*Sursa: I.N.S.S.E 
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Sporul natural ÁÌ ÕÎÅÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÉȟ ÒÁÐÏÒÔÁÔ ÌÁ Ï ÁÎÕÍÉÔá ÐÅÒÉÏÁÄáȟ ÃÁ ÖÁÌÏÒÉ 

ÁÂÓÏÌÕÔÅȟ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÄÉÆÅÒÅÎĪÁ ÄÉÎÔÒÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÎáÓÃÕĪÉÌÏÒ-ÖÉÉ ĦÉ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅÃÅÄÁĪÉÌÏÒ 

ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎĪáȢ#Á ÖÁÌÏÒÉ ÒÅÌÁÔÉÖÅȟ sporul natural  ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÄÉÆÅÒÅÎĪÁ 

dintre natalitate  ĦÉ mortalitate , ÿÎ ÃÁÒÅȡ 

 .ÁÔÁÌÉÔÁÔÅÁ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÎáÓÃÕĪÉ ÖÉÉ ÌÁ ρπππ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȠ 

 -ÏÒÔÁÌÉÔÁÔÅÁ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÄÅÃÅÄÁĪÉ ÌÁ ρπππ ÄÅ locuitori.  

 

Tabel 11Ȣ #ÏÍÐÁÒÁĪÉÅ ÒÁÔÁ ÓÐÏÒÕÌÕÉ ÎÁÔÕÒÁÌ ςπρρ-2022 

ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ-
-áÇÈÅÒáÕĦ 

0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 
2011  

.áÓÃÕĪÉ 
vii  

$ÅÃÅÄÁĪÉ 
  

Rata 
ÎÁÔÁÌÉÔáĪÉÉɉϷɊ 

Rata 
ÍÏÒÔÁÌÉÔáĪÉÉɉϷɊ 

Spor natural 
(%)  

7136  73 74 1.02 1.04 -0.01 
0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 

2022  
.áÓÃÕĪÉ 

vii  
$ÅÃÅÄÁĪÉ 

  

Rata 
ÎÁÔÁÌÉÔáĪÉÉɉϷɊ 

Rata 
ÍÏÒÔÁÌÉÔáĪÉÉɉϷɊ 

Spor 
natural(%)   

8463  74 130 0.87 1.54 -0.66 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                              
 

62 
 

-)¥#!2%! -)'2!4/2)% ! 0/05,!§)%) 

0Å ÌÝÎÇá ÅÖÏÌÕĪÉÁ ÿÎ ÔÉÍÐ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ĪÉÎÅÍ ÃÏÎÔ ĦÉ ÄÅ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ 

ÿÎ ÓÐÁĪÉÕ ÁÌÅ ÁÃÅÓÔÅÉÁȟ ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÆÅÎÏÍÅÎÕÌÕÉ ÁÖÝÎÄ ÃÏÎÓÅÃÉÎĪÅ ÄÉÒÅÃÔÅ ÁÓÕÐÒÁ 

ÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÁÔÝÔ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÃÁÎÔÉÔÁÔÉÖȟ ÃÝÔ ĦÉ ÃÁÌÉÔÁÔÉÖȢ 3ÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ 

ÄÅ ÄÏÍÉÃÉÌÉÕ ÓÕÎÔ ÄÅ ÐÒÅÁ ÐÕĪÉÎÅ ÏÒÉ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔÅ ÄÅ ÕÎ ÓÉÎÇÕÒ ÆÁÃÔÏÒȟ ÔÏÔÁÌÉÔÁtea 

ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ ÓÕÂÉÅÃÔÉÖÅ ĦÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÃÏÎÄÕÃÝÎÄ ÌÁ ÕÎ ÆÌÕØ ÍÕÌÔÉÄÉÒÅÃĪÉÏÎÁÌ ÁÌ 

ÍÉÇÒÁĪÉÅÉȢ #Á ĦÉ ÓÐÏÒÕÌ ÎÁÔÕÒÁÌȟ ÍÉĦÃÁÒÅÁ ÍÉÇÒÁÔÏÁÒÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÁÒÁÔá ÖÁÌÏÒÉ 

oscilante de la un an la altul. 

 

Figura 23Ȣ#ÏÍÐÁÒÁĪÉÅ ÿÎÔÒÅ ÐÌÅÃáÒÉÌÅ ĦÉ ÓÔÁÂÉÌÉÒÉÌÅ ÃÕ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ 

 

*Sursa: I.N.S.S.E 

,Á ÎÉÖÅÌÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȟ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπςρ ÁÕ ÅØÉÓÔÁÔ ψχ ÄÅ ÓÔÁÂÉÌÉÒÉ 
ÃÕ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ ĦÉ ως ÄÅ ÐÌÅÃáÒÉ ÃÕ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÐÌÅÃáÒÉÌÏÒ ÃÕ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ 
ÅÒÁ ÃÕ υȢχυϷ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅÃÝÔ ÎÕÍáÒÕÌ ÓÔÁÂÉÌÉÒilor.  

 #ÏÍÐÁÒÁÔÉÖ ÃÕ ÄÁÔÅÌÅ ÒÅÆÅÒÉÔÏÁÒÅ ÌÁ ÁÎÕÌ ςπρρȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÓÔÁÂÉÌÉÒÉÌÏÒ ÃÕ 

ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ Á ÃÒÅÓÃÕÔ ÃÕ υφȢσς Ϸ ȟ ÿÎ ÓÃÈÉÍÂ 

ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÐÌÅÃáÒÉ ÃÕ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ ɉÉÎÃÌÕÓÉÖ ÍÉÇÒÁĪÉÁ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌáɊ Á ÃÒÅÓÃÕÔ ĦÉ ÅÁ  

ÃÕ ÃÃÁȢ φυϷ ÿn anul 2021. 
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 4ÏÔÕĦÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ Á ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÄÅ 

ρχȢυωϷ ÄÅ ÌÁ ÒÅÃÅÎÓáÍÝÎÔÕÌ ÄÉÎ ςπρρ ÌÁ ÃÅÌ ÄÉÎ ςπςςȟ ÔÅÎÄÉÎĪÁ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ Á 

ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÆÉÉÎÄ ÕÎÉÃá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅ ÄÉÎ ÊÕÄÅĪÕÌ -ÁÒÁÍÕÒÅĦȢ 

 0áÓÔÒÝÎÄ ÁÃÅÉÁĦÉ ÔÅÎÄÉÎĪá ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅȟ ÅÓÔÅ ÄÅ ÁĦÔÅÐÔÁÔ ÃÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 

4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÖÁ ÄÅÐáĦÉ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ρπȢπππ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ÐÝÎá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ 

2030. 

 -ÏÔÉÖÅÌÅ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÏÎÔÉÎÕá Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÉÎ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ-

-áÇÈÅÒáÕĦ ÐÏÔ ÆÉ ÕÒÍátoarele: 

 #ÅÒÅÒÅÁ ÒÉÄÉÃÁÔá Á ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÕÎÃá ÄÉÎ ÚÏÎÅÌÅ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅ ɉÚÏÎÁ !ÅÒÏÐÏÒÔ 

ĦÉ ÚÏÎÁ #ÉÃÝÒÌáÕɊȠ 

 #ÏÓÔ ÍÁÉ ÓÃáÚÕÔ ÁÌ ÉÍÏÂÉÌÉÁÒÅÌÏÒ ÆÁĪá ÄÅ ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ "ÁÉÁ -ÁÒÅȟ 

ÆÁÐÔ ÃÅ ÄÅÔÅÒÍÉÎá ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÉ Óá ÍÉÇÒÅÚÅ ÄÉÎ "ÁÉÁ -ÁÒÅ ÃáÔÒÅ 4áÕĪÉÉ-

-áÇÈÅÒáÕĦȠ 

 !ÔÒÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÔÕÒÉÓÔÉÃá ÒÉÄÉÃÁÔáȠ 

 2ÅÐÁÔÒÉÅÒÅÁ ÌÏÃÁÌÎÉÃÉÌÏÒ ÐÌÅÃÁĪÉ ÿÎ ÓÔÒáÉÎáÔÁÔÅ ÓÁÕ ÿÎ ĪÁÒáȢ 
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ςȢρȢςȢ 0ÒÏÆÉÌÕÌ ÅÃÏÎÏÍÉÃ ÁÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 
 

 .ÕÍáÒÕÌ ÁÇÅÎĪÉÌÏÒ ÅÃÏÎÏÍÉÃÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ Á ÃÒÅÓÃÕÔ 

ÄÉÎ ςπρρ ÃÕ ωσȢχυϷȟ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÍÁÓÉÖá ÃÁÒÅ Á ÃÒÅÁÔ Ï ÍÁÒÅ ÃÅÒÅÒÅ Á ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȟ 

ÅØÐÌÉÃÝÎÄ ÁÓÔÆÅÌ ĦÉ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÎÁÖÅÔÉÓÍÕÌÕÉ ÄÉÎ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÿÎÖÅÃÉÎÁÔÅȢ 

            $ÏÍÅÎÉÕÌ ÃÁÒÅ ÇÅÎÅÒÅÁÚá ÃÅÉ ÍÁÉ ÍÕÌĪÉ ÁÎÇÁÊÁĪÉ ÅÓÔÅ ÃÅÌ ÄÅ ÁÌ ÆÁÂÒÉÃáÒÉÉ ÄÅ 

produse din cauciuc, domeniu reprezentat de societatea Optibelt Power 

4ÒÁÎÓÍÉÓÓÉÏÎ 3Ȣ2Ȣ, ÃÕ υτφ ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉȢ16 

            

 

Figura 24Ȣ $ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÄÉÎÁÍÉÃá Á ÁÇÅÎĪÉÌÏÒ ÅÃÏÎÏÍÉÃÉ 

 

 

 
16 - https://www.topfirme.com/judet/maramures/localitate/tautii -magheraus/  
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Figura 25Ȣ%ÖÏÌÕĪÉÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÆÉÒÍÅ -ÏÒÁĦ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

 

Figura 26Ȣ%ÖÏÌÕĪÉÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉ - ÏÒÁĦ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

 .ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉ ÄÉÎ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ Á ÃÒÅÓÃÕÔ ÄÉÎ ÁÎÕÌ 

ÁÎÕÌ ςπρρ ÃÕ ÃÃÁȢ ρρχȟψ Ϸ ȟ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÝÎÄ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃá Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÍÁÊÏÒá ÿÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 

sa. 
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Figura 27Ȣ$ÏÍÅÎÉÉ ÃÕ ÃÅÉ ÍÁÉ ÍÕÌĪÉ ÁÎÇÁÊÁĪÉ-ÏÒÁĦ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

 $ÏÍÅÎÉÕÌ ÃÁÒÅ ÁÔÒÁÇÅ ÃÅÌ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÎÕÍáÒ ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉ ÅÓÔÅ ÃÅÌ ÁÌ 

ÆÁÂÒÉÃáÒÉÉ ÁÌÔÏÒ ÐÒÏÄÕÓÅ ÄÉÎ ÃÁÕÃÉÕÃ ɉυφτ ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉɊȟ ÕÒÍÁÔ ÄÅ ÃÅÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

ÒÕÔÉÅÒ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉ ɉρςς ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉɊ ĦÉ ÄÅ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÄÅ ÃÏÎÔÒÁÃÔÁÒÅȟ ÐÅ ÂÁÚÅ 

temporare a personalului (116 angÁÊÁĪÉɊȢ 

 

Figura 28Ȣ!ÇÅÎĪÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÉ ÃÕ ÃÅÉ ÍÁÉ ÍÕÌĪÉ ÁÎÇÁÊÁĪÉ-ÏÒÁĦ  4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

 #ÕÍ ÁÍ ÍÅÎĪÉÏÎÁÔ ĦÉ ÁÎÔÅÒÉÏÒȟ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÃÕ ÃÅÉ ÍÁÉ ÍÕÌĪÉ ÁÎÇÁÊÁĪÉ 

ÅÓÔÅ ÃÅÌ ÁÌ ÆÁÂÒÉÃáÒÉÉ ÁÌÔÏÒ ÐÒÏÄÕÓÅ ÄÉÎ ÃÁÕÃÉÕÃȟ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÄÅ OPTIBELT POWER 

TRANSMISSION SRL ÕÒÍÁÔ ÄÅ $%."!4 -#! 7/2+ 32, ɉρρφ ÁÎÇÁÊÁĪÉɊ ĦÉ $%,4! 

%.').%%2).' !54/-!4)/. 32, ɉρπτ ÁÎÇÁÊÁĪÉɊȢ 
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             0ÏÎÄÅÒÅÁ ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ ÿÎ ÔÏÔÁÌÕÌ ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒ ÄÅ ÍÕÎÃá ÅÓÔÅ ÕÎ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒ 

ÓÔÁÔÉÓÔÉÃȟ ÃÁÌÃÕÌÁÔ ÌÕÎÁÒȟ ÅØÐÒÉÍÁÔ ÿÎ ÐÒÏÃÅÎÔÅ ĦÉ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔ ÐÒÉÎ ÒÁÐÏÒÔÁÒÅÁ 

ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ ÌÁ ÔÏÔÁÌÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÕÐá ÄÏÍÉÃÉÌÉÕ ÃÕ ÖÝÒÓÔÁ 

ÃÕÐÒÉÎÓá ÿÎÔÒÅ ρψ-φς ÁÎÉ ÌÁ ρ ÉÁÎÕÁÒÉÅ ĦÉ ρ ÉÕÌÉÅ Á ÆÉÅÃáÒÕÉ ÁÎȢ !ÃÅÓÔ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃ 

ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÒÁÔÁ ĦÏÍÁÊÕÌÕÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅ ÿÎ Óensul O.U.G. nr. 75 / 2000 privind 

regimul zonelor defavorizate. 

0ÏÎÄÅÒÅÁ ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ
.ÕÍáÒÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ĦÏÍÅÒÉ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ

0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÄÕÐá ÄÏÍÉÃÉÌÉÕ ρψ φς ÁÎÉ
ρzππ 

 

Figura 29Ȣ0ÏÎÄÅÒÅÁ ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ- ÅÖÏÌÕĪÉÅ φτυυ-2021 

 

Figura 30Ȣ0ÏÎÄÅÒÅÁ ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ ÿÎ ÌÕÎÉÌÅ ÄÉÎ ÁÎÕÌ φτφφ 
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Figura 31Ȣ#ÏÍÐÁÒÁĪÉÅ ÐÏÎÄÅÒÅÁ ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȾ ÊÕÄÅĪÕÌ -ÁÒÁÍÕÒÅĦ 

 Comparativ cu ponderea ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÊÕÄÅĪÕÌ -ÁÒÁÍÕÒÅĦȟ ÓÅ ÐÏÁÔÅ 

ÏÂÓÅÒÖÁ Ãá ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá Ï ÐÏÎÄÅÒÅ Á ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ ÍÕÌÔ ÍÁÉ 

ÓÃáÚÕÔá ÆÁĪá ÄÅ ÃÅÁ ÿÎÔÝÌÎÉÔá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉȢ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0

0,2

0,4

0,6

0,8

1

1,2

Rata somajului-¢Ňǳǚƛƛ-aŇƎƘŜǊŇǳǓ ό҈ύRata somajului -ƧǳŘŜǚǳƭ aŀǊŀƳǳǊŜǓ ό҈ύ



                                              
 

69 
 

2.1.3. Indicele de motorizare  
 

Indicele de motorizare ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÿÎ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ 

ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ Á ÕÎÅÉ ÕÎÉÔáĪÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅȢ 6ÁÌÏÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÕÉÁ 

ÅØÐÒÉÍá ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÄÅĪÉÎÕÔÅ ÄÅ ÇÒÕÐÅ ÄÅ ρπππ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȢ 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÃÁ ÍÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ ÃÅÌÏÒÌÁÌÔÅ ÄÏÍÅÎÉÉ ĦÉ ÉÎÄÉÃÉȟ ĦÉ ÉÎÄÉÃÅÌÅ ÄÅ 

ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ  Á ÃÕÎÏÓÃÕÔ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÓÕÂÓÔÁÎĪÉÁÌá ÿÎ ÕÌÔÉÍÉÉ ÁÎÉȢ $ÁÃá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ 

2014 indicele de motorizare era de 339 autoturisme la mia de locuitori, la nivelul 

anului 2022 indicele de motorizare ajungea la 563 autoturisme la mia de locuitori.  

Tabel 12Ȣ%ÖÏÌÕĪÉÁ ÉÎÄÉÃÅÌÕÉ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ςπρτ-2022  

Anul  
  

2014  
  

2015  
  

2016  
  

2017  
  

2018  
  

2019  
  

2020  
  

2021  
  

2022  
  

Total 
vehicule  

  2703  2926  3248  3561  3862  4184  4447  4824  5144  

0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 
  

7963 
  

8016 
  

8053 
  

8191 
  

8394 
  

8549 
  

8701 
  

8966 
  

9130 
  

Rata 
ÍÏÔÏÒÉÚáÒÉÉ 

  

339 
  

365 
  

403 
  

435 
  

460 
  

489 
  

511 
  

538 
  

563 
  

 

 

Figura 32Ȣ'ÒÁÆÉÃ ÅÖÏÌÕĪÉÁ ÉÎÄÉÃÅÌÕÉ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ 
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2.1.4. Arii protejate  
 

 0-5$ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȟ ÐÒÉÎ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÓÁÌÅȟ ÎÕ ÉÎÔÅÒÖÉÎÅ ÁÓÕÐÒÁ ÎÉÃÉÕÎÕÉ 

segment de arii protejate . 

 

Figura 33.Arii protejate -ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ 

 !ÒÉÉÌÅ ÐÒÏÔÅÊÁÔÅ ÄÉÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȡ 

Á Arboretele de castan comestibil de la Baia Mare  (Site Code: ROSCI0003) 

Á "ÏÚÝÎÔÁ  (Site Code: ROSCI0302) 

Á 3ÏÍÅĦÕÌ )ÎÆÅÒÉÏÒ  (Site Code: ROSCI0436) 
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ςȢςȢ 2ÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá 
  

2ÅĪÅÁÕÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌá ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ-

-áÇÈÅÒáÕĦ ÅÓÔÅ ÆÏÒÍÁÔá ÄÉÎ ȡ 

 Drumul .ÁĪÉÏÎÁÌ ρ# ɉ%υψɊ ȟ ÃÁÒÅ ÔÒÁÎÚÉÔÅÁÚá ÏÒÁĦÕÌ ÐÅ ÁØÁ ÅÓÔ-vest 

 $ÒÕÍÕÌ *ÕÄÅĪÅÁÎ ρπω *ȟ ÃÁÒÅ ÁÓÉÇÕÒá ÌÅÇáÔÕÒÁ ÃÕ ÁÅÒÏÐÏÒÔÕÌ 

 Drumurile Comunale:  

Á $# ρπτ ÃÁÒÅ ÁÓÉÇÕÒá ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ "áÉĪÁ ĦÉ 5ÌÍÏÁÓÁȠ 

Á DC 103 ÃÁÒÅ ÁÓÉÇÕÒá ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÃÕ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅÁ .ÉÓÔÒÕȢ 

 

Figura 34Ȣ2ÅĪÅÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

/ÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÁÒÅ ÕÎ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ωπȢρφ ËÍ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ĦÉ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÌÁ 

nivelul anului 2022. 
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Figura 35Ȣ%ÖÏÌÕĪÉÁ ÌÕÎÇÉÍÉÉ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

#ÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ 

 Conform OG 43-ρωωχ ÐÒÉÖÉÎÄ ÒÅÇÉÍÕÌ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒȟ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÄÉÎ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ 

ÕÒÂÁÎÅ ÓÅ ÃÌÁÓÉÆÉÃá ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÉÎÔÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ĦÉ ÃÕ ÆÕÎÃĪiile pe care le 

ÿÎÄÅÐÌÉÎÅÓÃȟ ÁÓÔÆÅÌȡ  

ρȢ 3ÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ &ÏÌÏÓÉÎĪá ,ÏÃÁÌá ÓÕÎÔ ÓÔÒáÚÉ ÄÅ ÆÏÌÏÓÉÎĪá ÌÏÃÁÌáȟ ÃÕ ÔÒÁÆÉÃ ÆÏÁÒÔÅ 

ÒÅÄÕÓȟ ÁÓÉÇÕÒá ÁÃÃÅÓÕÌ ÌÁ ÌÏÃÕÉÎĪÅ ĦÉ ÌÁ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÃÕÒÅÎÔÅȢ !ÃÅÓÔÅ ÓÔÒáÚÉ ÔÒÅÂÕÉÅ ÓÁ 

ÁÓÉÇÕÒÅ ÁÃÃÅÓÕÌ ÍÁĦÉÎÉÉ ÄÅ ÓÁÌÕÂÒÉÔÁÔÅ ĦÉ ÃÅÁ Á ÐÏÍpierilor. Aceste tipuri de alei auto 

ÓÕÎÔ ÄÅÎÕÍÉÔÅ 3ÔÒáÚÉ ÄÅ Categoria IV-a. 

ςȢ3ÔÒáÚÉÌÅ #ÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ÓÕÎÔ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÿÎÔÝÌÎÉÔÅ ĦÉ ÌÏÃÕÉÔÅȾÃÏÎÓÔÒÕÉÔÅ ÓÔÒáÚÉȢ 

-ÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ ÁÕ ÄÏÕÁ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉÏ ÂÁÎÄá ÐÅ ÆÉÅÃÁÒÅ ÓÅÎÓɊȢ 5ÎÅÌÅ ÄÉÎ ÁÃÅÓÔÅ 

ÓÔÒáÚÉ ÅÌÅ ÁÕ acostament ÐÅ Ï ÐÁÒÔÅ ÓÁÕ ÐÅ ÁÍÂÅÌÅ ÐáÒĪÉȟ ÐÁÖÁÔ ÐÁÒĪÉÁÌ ÓÁÕ ÔÏÔÁÌȟ 

ÃÏÎÔÉÎÕÕ ÓÁÕ ÿÎÔÒÅÒÕÐÔ ÿÎ ÌÕÎÇÕÌ ÓÔÒáÚÉÉȢ 3ÔÒáÚÉÌÅ #ÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ÓÕÎÔ ÿÎÃÁÄÒÁÔÅ 

ÿÎ Categoria a III -a. 

σȢ3ÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ ,ÅÇáÔÕÒá ÐÒÅÉÁÕ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÐÅ ÓÔÒáÚÉÌÅ #ÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ĦÉȟ ÕÎÅÏÒÉȟ ɉÄÅĦÉ ÎÕ 

este indÉÃÁÔɊ ÄÉÒÅÃÔ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÉÎ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ &ÏÌÏÓÉÎĪá ,ÏÃÁÌáȢ ,Á ÆÅÌ ÃÁ ÌÁ ÓÔÒáÚÉÌÅ 

ÃÏÌÅÃÔÏÁÒÅȟ ÐÏÔ ÅØÉÓÔÁ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÁÃÏÓÔÁÍÅÎÔ ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÁĪÉÏÎÁÒÅ ÓÁÕ ÐÁÒÃÁÒÅȢ .ÕÍáÒÕÌ 

ÂÅÎÚÉÌÏÒ ÅÓÔÅ ÄÅ ÐÁÔÒÕ ɉÄÏÕá ÐÅ ÆÉÅÃÁÒÅ ÓÅÎÓ ÄÅ ÍÅÒÓɊȢ _ÎÃÁÄÒÁÒÅÁ 3ÔÒáÚÉÌÏÒ ÄÅ 

ÌÅÇáÔÕÒá ÅÓÔÅ ÿÎ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÔá ÿÎ Categoria a II-a. 

4.Categoria I ÅÓÔÅ ÁÃÏÒÄÁÔá 3ÔÒáÚÉÌÏÒ -ÁÇÉÓÔÒÁÌÅȢ Aceste artere majore de 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÐÒÅÉÁÕȟ ÿÎ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌȟ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÄÅ ÐÅ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒá ÄÁÒ ĦÉ ÿÎ ɉÐÒÅÁɊ 

ÍÕÌÔÅ ÃÁÚÕÒÉ ÄÅ ÐÅ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÃÏÌÅÃÔÏÁÒÅȢ "ÅÎÚÉÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉ ÿÎÇÌÏÂÁÔÅ ÓÕÎÔ 

de minim  ĦÁÓÅ ɉÃÝÔÅ ÔÒÅÉ ÂÅÎÚÉ ÿÎ ÆÉÅÃÁÒÅ ÓÅÎÓ ÄÅ ÍÅÒÓɊȢ 0Å ÌÝÎÇá ÁÃÏÓÔÁÍÅÎÔÅ 

ÁÍÐÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÁĪÉÏÎÁÒÅȟ ÁÃÅÓÔÅ ÁÒÔÅÒÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÐÏÔ ÿÎÇÌÏÂÁ ÓÔÒáÚÉ ÃÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ÓÁÕ 

ÄÅ ÆÏÌÏÓÉÎĪá ÌÏÃÁÌáȢ 

56 56 56 56 56

82 82

90,16

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022



                                              
 

73 
 

 

              _ÎÇÌÏÂÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÓÔÒáÚÉ ÁÒÅ ÒÏÌÕÌ ÄÅ Á Ásigura fluxul normal de trafic pe 

ÃÅÌÅ ĦÁÓÅ ÂÅÎÚÉ ÄÁÒ ĦÉ ÐÒÅÌÕÁÒÅÁ ÿÎ ÓÉÇÕÒÁÎĪá ÃÏÎÆÏÒÔÁÂÉÌá Á ÆÌÕØÕÌÕÉ ÁÕÔÏ ĦÉ ÄÅ 

ÓÅÒÖÉÃÉÕ ÐÅÎÔÒÕ ÃÌáÄÉÒÉÌÅ ȰÒÉÖÅÒÁÎÅȱȢ 0ÒÅÚÅÎĪÁ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ȰÁÊÕÔáÔÏÁÒÅȱ ÌÏÃÁÌÅ ÓÁÕ 

ÃÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÐÅ ÕÎÁ ÓÁÕ ÁÍÂÅÌÅ ÌÁÔÕÒÉȟ ÐÁÒĪÉÁÌ ÓÁÕ ÐÅ ÔÏÁÔá ÌÕÎÇÉÍÅÁ 

ÍÁÇÉÓÔÒÁÌÅÌÏÒȟ ÄÅÌÉÍÉÔÁÔÅ ÄÅ ÓÐÁĪÉÉ ÖÅÒÚÉȟ ÔÒÏÔÕÁÒÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅȟ ÖÅÌÏȟ ÓÐÁĪÉÉ ÄÅ ÏÐÒÉÒÅȟ 

ÓÔÁĪÉÏÎÁÒÅ ĦÉ ÐÁÒÃÁÒÅ ÁÕÔÏ ÐÅÎÔÒÕ ÖÉÚÉÔÁÔÏÒÉ ĦÉ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȢ 

 3ÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ lÅÇáÔÕÒá ĦÉ sÔÒáÚÉÌÅ magistrale (cÁÔȢ ) ĦÉ cÁÔȢ ))Ɋ ÐÏÔ ÿÎÇÌÏÂÁ ÌÉÎÉÉ ÄÅ 

tramvai, ÒÅÚÕÌÔÝÎÄ ÓÔÒáÚÉ ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒÁ ÃÕ ÄÏÕá ÂÅÎÚÉ ÁÕÔÏ ÐÌÕÓ ÄÏÕá ÌÉÎÉÉ ÄÅ ÔÒÁÍÖÁÉ 

ĦÉ sÔÒáÚÉ magistrale cu patru benzi auto plus douá ÄÅ ÔÒÁÍÖÁÉȢ $ÏÁÒ ÿÎ ÃÁÚÕÒÉ 

ÅØÃÅÐĪÉÏÎÁÌÅ ÓÅ ÐÏÔ ÉÎÔÒÏÄÕÃÅ ÌÉÎÉÉ ÄÅ ÔÒÁÍÖÁÉ ÐÅ ÓÔÒáÚÉ cÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ÓÁÕ ÓÔÒáÚÉ ÃÁÒÅ 

ÎÕ ÿÎÄÅÐÌÉÎÅÓÃ ÄÅÐÌÉÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÄÅ ÓÔÒÁÄá ÄÅ lÅÇáÔÕÒáȢ 

 

Figura 36Ȣ$ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉÌÏÒ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ 
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3ÉÇÕÒÁÎĪÁ ÒÕÔÉÅÒá 

3ÉÇÕÒÁÎĪÁ ÒÕÔÉÅÒá ÅÓÔÅ Ï ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ÃÏÍÕÎáȟ ÃÁÒÅ ÎÅÃÅÓÉÔá ÁÃĪÉÕÎÉ 

ÃÏÎÃÒÅÔÅ ĦÉ ÃÏÏÒÄÏÎÁÔÅȟ ÉÁÒ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ parametrilor specifici domeniului se 

ÐÏÁÔÅ ÏÂĪÉÎÅ ÄÏÁÒ ÃÕ ÉÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÆÉÅÃáÒÕÉÁȟ ÁÔÝÔ ÄÉÎ ÐÏÓÔÕÒÁ ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒ ÁÌ ÄÒÕÍÕÌÕÉȟ 

ÃÝÔ ĦÉ ÄÉÎ ÃÅÁ ÄÅ ÁÕÔÏÒÉÔÁÔÅ ÄÅ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔÁÒÅ ĦÉ ÁÐÌÉÃÁÒÅ Á ÌÅÇÉÓÌÁĪÉÅÉȢ 

!ÖÝÎÄ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ Ãá ÎÕÍáÒÕÌ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÄÅÃÅÄÁÔÅ ÿÎ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ rutiere 

ÃÏÎÔÉÎÕá Óá ÃÒÅÁÓÃáȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÿÎÔÒÅÇÉÉ ÌÕÍÉȟ 5% ĦÉ-a reafirmat obiectivul pe termen 

ÌÕÎÇȟ ÄÅ Á ÓÅ ÁÐÒÏÐÉÁ ÄÅ ÚÅÒÏ ÄÅÃÅÓÅ ÐÝÎá ÿÎ ςπυπ ɀ ȵ6ÉÚÉÕÎÅÁ :ÅÒÏȱȢ 

0ÒÉÎ ÁÐÒÏÂÁÒÅÁ $ÅÃÌÁÒÁĪÉÅÉ ÄÅ ÌÁ 6ÁÌÌÅÔÁȟ ÌÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ ÁÌ 5% - 

de apropiere ÄÅ ÕÎ ÎÉÖÅÌ ÚÅÒÏ ÁÌ ÄÅÃÅÓÅÌÏÒ ÃÁÕÚÁÔÅ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ÐÝÎá ÿÎ 

2050 - s-Á ÁÄáÕÇÁÔ ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÁÃÅÌÁĦÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ ÁÔÉÎÓ ÐÅÎÔÒÕ ÖáÔáÍáÒÉÌÅ ÇÒÁÖÅȢ 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÃÏÍÕÎÉÃÁÒÅÁ Á ÐÒÏÐÕÓ ÎÏÉ ĪÉÎÔÅ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÁÒÅ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á 

ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÄÅÃÅÓÅ ÃÁÕÚÁÔÅ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ÃÕ υπ Ϸ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ςπςπ-2030, 

ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÖáÔáÍáÒÉ ÇÒÁÖÅ ÃÕ υπ Ϸ ÿÎ ÁÃÅÅÁĦÉ ÐÅÒÉÏÁÄáȢ 

0ÅÎÔÒÕ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅȟ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá ÓÔÁÂÉÌÅĦÔÅ Ï ÎÏÕá 

ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÒÕÔÉÅÒá ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÃÅÎÉÕÌ ςπς1-2030, respectiv cea 

ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÄÅ ȵÓÉÓÔÅÍÕÌ ÓÉÇÕÒȱȢ 

0ÏÔÒÉÖÉÔ ÁÂÏÒÄáÒÉÉ ȱÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÓÉÇÕÒȱȟ ȱÄÅÃÅÓÅÌÅ ĦÉ ÖáÔáÍáÒÉÌÅ ÇÒÁÖÅ ÃÁÕÚÁÔÅ 

ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ÎÕ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÐÒÅĪ ÉÎÅÖÉÔÁÂÉÌ ÁÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȢ !ÃÃÉÄÅÎÔÅ ÓÅ 

ÖÏÒ ÐÒÏÄÕÃÅ ÍÅÒÅÕȟ ÄÁÒ ÄÅÃÅÓÅÌÅ ĦÉ ÖáÔáÍáÒÉÌÅ ÇÒÁÖÅ ÐÏÔ ÆÉ ÐÒÅÖÅÎÉÔÅ ÿÎ ÍÁÒÅ 

ÍáÓÕÒáȢ !ÂÏÒÄÁÒÅÁ ȵÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÓÉÇÕÒȱ ÖÉÚÅÁÚá ÕÎ ÓÉÓÔÅÍ ÒÕÔÉÅÒ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÐÕÎÉÔÉÖȟ 

ÃÁÒÅ ÉÍÐÌÉÃá ÃÏÎĦÔÉÅÎÔÉÚÁÒÅÁ ÆÁÐÔÕÌÕÉ Ãá ÏÁÍÅÎÉÉ ÆÁÃ ÇÒÅĦÅÌÉ ĦÉ ÐÒÏÐÕÎÅ ÍáÓÕÒÉ 

complexe pe mai multe niveluri pentru a preveni decesul pÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒȟ ÌÕÝÎÄ ÿÎ 

ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÖÕÌÎÅÒÁÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÍÁÎÅȢ  

!ÎÕÍÉÔÅ ÍáÓÕÒÉ ÐÒÅÃÕÍ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁ ÏÐÔÉÍÉÚÁÔá Á ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒȟ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ 

ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÌÏÒ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÉÍÐÕÎÅÒÅÁ ÕÎÏÒ ÖÉÔÅÚÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÒÅÄÕÓÅȟ 

pot reduce impactul accidÅÎÔÅÌÏÒȢ !ÐÌÉÃÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÕÎÉÔÁÒȟ ÍáÓÕÒÉÌÅ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá 

ÁÓÉÇÕÒÅ ÕÎ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ ÓÕÆÉÃÉÅÎÔ ÃÈÉÁÒ ĦÉ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÕÎ ÅÌÅÍÅÎÔ ÅĦÕÅÁÚáȟ 

ÐÅÎÔÒÕ Ãá ÕÎ ÁÌÔ ÅÌÅÍÅÎÔ ÖÁ ÃÏÍÐÅÎÓÁ ÐÅÎÔÒÕ Á ÐÒÅÖÅÎÉ ÒÅÚÕÌÔÁÔÕÌ ÃÅÌ ÍÁÉ ÇÒÁÖȢ 

!ÃÅÁÓÔá ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÉÍÐÌÉÃá Ï ÁÃĪÉÕÎÅ ÍÕÌÔÉÓÅÃÔÏÒÉÁÌá ĦÉ ÍÕÌÔÉÄÉÓÃÉÐÌÉÎÁÒá ĦÉ Ï 

ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅȟ ĪÉÎÔÅ ÿÎÃÁÄÒÁÔÅ ÿÎ ÔÉÍÐ ĦÉ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅÁ 

ÐÅÒÆÏÒÍÁÎĪÅÉȢȱ ɉÁÄÁÐÔÁÒÅ ÄÉÎ #ÁÄÒÕÌ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃá ÁÌ 5% ÐÒÉÖÉÎÄ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÒÕÔÉÅÒá 

2021-2030 ɀ 5ÒÍáÔÏÒÉÉ ÐÁĦÉ ÿÎ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ȵ6ÉÚÉÕÎÉÉ ÚÅÒÏȱȟ 2019). 
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 3ÉÇÕÒÁÎĪÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÁÓÐÅÃÔ ÆÏÁÒÔÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÐÅÎÔÒÕ 

ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÃÁÌÉÔáĪÉ Á ÖÉÅĪÉÉ ÃÒÅÓÃÕÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÉ ÏÒÁĦÕÌÕÉȢ %ÖÏÌÕĪÉÁ 

ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ -ÁÒÁÍÕÒÅĦ ÅÓÔÅ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ 

36: 

 

Figura 37Ȣ%ÖÏÌÕĪÉÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ -ÁÒÁÍÕÒÅĦ 

 

 

Figura 38Ȣ.ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÒáÎÉÔÅ ĦÉ ÄÅÃÅÄÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ -ÁÒÁÍÕÒÅĦ 
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,Á ÎÉÖÅÌÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȟ ÅÓÔÅ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓ 

ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ 2017-2021: 

 

Figura 39Ȣ$ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÄÉÎÁÍÉÃá Á ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ 

 

Figura 40Ȣ%ÖÏÌÕĪÉÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÇÒÁÖÅ-ÏÒÁĦ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

 

2

8

2

6

7 7

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

A N U L  2 0 2 2 A N U L  2 0 2 1 A N U L  2 0 2 0 A N U L  2 0 1 9 A N U L  2 0 1 8 A N U L  2 0 1 7



                                              
 

77 
 

 

Figura 41Ȣ.ÕÍáÒ ÒáÎÉĪÉ ÕĦÏÒ ĦÉ ÒáÎÉĪÉ ÇÒÁÖ 

 

0ÁÒÃáÒÉ 

 0Å ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÎÕ ÅØÉÓÔá ÐÁÒÃáÒÉ ÐÕÂÌÉÃÅ ÁÍÅÎÁÊÁÔÅ 

ÌÁ ÃÅÒÉÎĪÁ ÁÃÔÕÁÌá ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ɉυρττ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅɊȢ %ØÉÓÔá ÐÁÒÃáÒÉ ÄÏÁÒ ÿÎ 

ÐÒÅÁÊÍÁ ÕÎÏÒ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉ ÐÕÂÌÉÃÅȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉȡ 0ÒÉÍáÒÉÁ /ÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȟ 

Dispensar, Liceu,  Aeroport  ÓÁÕ ÿÎ ÐÒÅÁÊÍÁ 2ÅÓÔÁÕÒÁÎÔÕÌÕÉ #ÅÎÔÒÏ. 

 

Figura 42Ȣ0ÁÒÃÁÒÅ 0ÒÉÍáÒÉÁ /ÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

0

1

2

3

4

5

6

7

8

Anul 2022 Anul 2021 Anul 2020 Anul 2019 Anul 2018 Anul 2017

bǳƳŇǊ ǊŇƴƛǚƛ ƎǊŀǾbǳƳŇǊ ǊŇƴƛǚƛ ǳǓƻǊ



                                              
 

78 
 

 

Figura 43.Parcare Dispensar 

 

 

 

Figura 44.Parcare Muzeu 
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Figura 45.Parcare Restaurant Centro  

 

 

Figura 46.Parcare Aeroport  
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Modul de ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÆÁÃÔÏÒ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÄÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪá 

ÁÓÕÐÒÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á ÓÔÒáÚÉÌÏÒȢ 0ÏÔÒÉÖÉÔ 34!3 ρπρττȾυ-89 privind 

#ÁÌÃÕÌÕÌ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á ÓÔÒáÚÉÌÏÒȟ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á ÐÒÉÍÅÉ ÂÅÎÚÉ 

ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÐÅ ÃÁÒÅ ÓÕÎÔ ÁÍÅÎÁÊÁÔÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÒÅÄÕÓá ÃÕ ÐÝÎá ÌÁ 

τπϷȟ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÔÉÐÕÌ ÄÅ ÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅ Á ÐÁÒÃáÒÉÉȢ 

             _Î ÆÉÇÕÒÁ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓȟ ÓÅ ÅÖÉÄÅÎĪÉÁÚá ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÃÏÅÆÉÃÉÅÎĪÉÌÏÒ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á 

ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÆÉÅÃáÒÕÉ ÔÉÐ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ ÁÄÉÁÃÅÎÔÅ 

ÐáÒĪÉÉ ÃÁÒÏÓÁÂÉÌÅȢ )ÍÐÁÃÔ ÍÁÊÏÒ ÁÓÕÐÒÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÁÕ ÐÁÒÃáÒÉÌÅ ÿÎ ÃÁÒÅ 

ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÕÌ ÅÓÔÅ ÓÔÁĪÉÏÎÁÔ ÿÎ ÐÏÚÉĪÉÅ ÐÅÒÐÅÎÄÉÃÕÌÁÒá ÐÅ ÁØÕÌ ÓÔÒáÚÉÉȢ !ÃÅÓÔ ÍÏÄ ÄÅ 

ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ ÄÉÍÉÎÕÅÁÚá  ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÃÕ τπϷȢ $Å asemenea, parcarea 

ÏÂÌÉÃá ÃÕ ÁÃÃÅÓ ÄÉÎ ÂÁÎÄÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÄÅĦÉ ÐÒÅÚÉÎÔá ÁÖÁÎÔÁÊÕÌ ÕÎÅÉ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉ 

ÒÉÄÉÃÁÔÅ ɉÎÕÍáÒ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅ ÒÁÐÏÒÔÁÔÅ ÌÁ Ï ÕÎÉÔÁÔÅ ÄÅ ÌÕÎÇÉÍÅ Á ÓÔÒáÚÉÉɊȟ 

ÁÒÅ ÃÁ ĦÉ ÃÏÎÓÅÃÉÎĪá ÄÉÒÅÃÔá ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÃÕ ÁÐÒÏximativ 30%. 

 

Figura 47Ȣ#ÏÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ 
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2.3. Transportul public  
 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÅÓÔÅ ÁÓÉÇÕÒÁÔ ÄÅ ÃáÔÒÅ 

operatorul de transport la nivelul Zonei Metropolitane Baia Mare, S.C. URBIS S.A. 

Baia Mare. 

_Î /ÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÓÕÎÔ ÏÒÇÁÎÉÚÁÔÅ τ ÔÒÁÓÅÅ ɉÌÉÎÉÉɊ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

ÐÕÂÌÉÃ ÌÏÃÁÌ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÐÒÉÎ ÃÕÒÓÅ ÒÅÇÕÌÁÔÅȟ ÄÕÐá ÃÕÍ ÕÒÍÅÁÚáȡ 

¶ Linia 7 : (Sediul URBIS Baia Mare ɀ Stadion ɀ 5ÎÉÃɊ $ÉÓÐÅÃÅÒÁÔ 52")3 'ÁÒá 

Baia Mare - !ÕÔÏÇÁÒá "ÁÉÁ -ÁÒÅ ɀ Unic ɀ 4áÕĪii -MágheráuĦ ɀ BáiĪa 

(Ulmoasa); 

¶ Linia 6 : (Sediul URBIS Baia Mare ɀ Stadion ɀ 5ÎÉÃɊ $ÉÓÐÅÃÅÒÁÔ 52")3 'ÁÒá 

Baia Mare - !ÕÔÏÇÁÒá "ÁÉÁ -ÁÒÅ ɀ Unic ɀ 4áÕĪi-MágheráuĦ ɀ BuĦag ɀ MeriĦor 

(MeriĦorɀBozÝnta Mare); 

¶ Linia 29 : (Sediul URBIS Baia Mare ɀ Stadion ɀ 5ÎÉÃɊ $ÉÓÐÅÃÅÒÁÔ 52")3 'ÁÒá 

Baia Mare - !ÕÔÏÇÁÒá "ÁÉÁ -ÁÒÅ ɀ Unic ɀ 4áÕĪi-MágheráuĦ ɀ BozÝnta Mare 

(MeriĦorɀBozÝnta Mare); 

¶ Linia 13 : (Sediul Urbis Baia Mare ɀ Stadion ɀ 5ÎÉÃɊ $ÉÓÐÅÃÅÒÁÔ 52")3 'ÁÒá 

Baia Mare ɀ !ÕÔÏÇÁÒá "Áia Mare ɀ Unic ɀ 4áÕĪi MágheráuĦ ɀ Nistru. 

 

Figura 48.Rute actuale operate 
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Figura 49.Orar Linia 6 17 

 

Figura 50Ȣ4ÁÒÉÆÅ ÂÉÌÅÔÅ ĦÉ ÁÂÏÎÁÍÅÎÔÅ ,ÉÎÉÁ ϊ18 

 

 

 

 

 

 

 

 
17 https://www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=trasee&selectat=34  
18 https://www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=bilete  
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Figura 51.Orar Linia 7 19 

 

Figura 52Ȣ4ÁÒÉÆÅ ĦÉ ÁÂÏÎÁÍÅÎÔÅ ,ÉÎÉÁ ϋ20 

 

 

 

 

 

 

 

 
19 https:// www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=trasee&selectat=34  
20 https://www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=bilete  
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Figura 53. Orar linia 13 21 

 

Figura 54Ȣ4ÁÒÉÆÅ ĦÉ ÁÂÏÎÁÍÅÎÔÅ ,ÉÎÉÁ υχ22 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
21  -https://www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=trasee&selectat=34  
22 https://www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=bilete  
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Figura 55.Orar linia 29 23 

 

Figura 56Ȣ4ÁÒÉÆÅ ĦÉ ÁÂÏÎÁÍÅÎÔÅ ,ÉÎÉÁ φύ24 

 

 ,Á Ï ÐÒÉÍÁ ÖÅÄÅÒÅȟ ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ ÐÁÒ ÄÅÓÔÕÌ ÄÅ ÒÉÄÉÃÁÔÅ ÆáÃÝÎÄ Ï ÃÏÍÐÁÒÁĪÉÅ ÃÕ 

ÁÌÔÅ ÏÒÁĦÅ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ÃÁÒÅ ÏÆÅÒá ÿÎÓá Ï ÁÃÏÐÅÒÉÒÅ ÏÒÁÒá ÍÕÌÔ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔáȟ ÐÒÅÃÕÍ 

ĦÉ ÄÉÆÅÒÅÎĪÁ ÅÖÉÄÅÎĪÁ ÄÉÎÔÒÅ ÃÝĦÔÉÇÕÒÉÌÅ ÌÕÎÁÒÅ ÁÌÅ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȢ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
23 -https://www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=trasee&selectat=34  
24 https://www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=bilete  
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 _Î ÃÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÐÁÒÃÕÌ ÁÕÔÏȟ ÁÃÅÓÔÁ Ó-Á ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÔ ÒÅÃÅÎÔ ÐÒÉÎ ÁÃÈÉÚÉĪÉÁ 

ÒÅÃÅÎÔá Á τ ÁÕÔÏÂÕÚÅ ÈÙÂÒÉÄȟ ÍÁÒÃÁ -!. ÃÁÒÅ ÁÓÉÇÕÒá ÕÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÌÁ 

standarde europene. 

 

 

Figura 57.Autobuze hybrid - 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ 

Autobuzul de marca MAN are o lungime de 12 metri cu o capacitate de 97 

ÐÁÓÁÇÅÒÉȟ σπ ÐÅ ÓÃÁÕÎÅ ĦÉ φχ ÐÁÓÁÇÅÒÉ ÿÎ ÐÉÃÉÏÁÒÅȟ ÓÕÎÔ ÅÃÈÉÐÁÔÅ ÃÕ ÕÎ ÍÏÔÏÒ ÈÙÂÒÉÄ 

diesel/electric, cu o capacitate de 290 cp. 
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 _Î ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÆÅÂÒÕÁÒÉÅ-martie 2023 s-Á ÄÅÓÆáĦÕÒÁÔ Ï ÁÎÃÈÅÔá ÄÅ ÍÏÂilitate 

ÏÎÌÉÎÅ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÁÂÏÒÄÁÔÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÄÏÍÅÎÉÉ 

ÒÅÆÅÒÉÔÏÁÒÅ ÌÁ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÌÏÒȟ ÐÒÉÎÔÒÅ ÃÁÒÅ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȢ 

 

 5Î ÎÕÍáÒ ÆÏÁÒÔÅ ÍÁÒÅ ÄÉÎÔÒÅ ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉ ÁÕ ÅÖÉÔÁÔ ÁÃÅÁÓÔá ÿÎÔÒÅÂÁÒÅ 

(38.1%) , urmat de perÓÏÁÎÅÌÅ ÃÁÒÅ ÓÕÓĪÉÎ Ãá ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÌÏÃÁÌ 

ÓÕÎÔ ÂÕÎÅ ɉςφȢυϷɊ ĦÉ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÃÁÒÅ ÓÕÓĪÉÎ Ãá ÓÅÒÖÉÃÉÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÅÓÔÅ 

ÓÁÔÉÓÆáÃáÔÏÒ ɉςσȢυϷɊȢ 5Î ÐÒÏÃÅÎÔ ÄÅ ρρȢω Ϸ Á ÓÕÓĪÉÎÕÔ Ãá ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

public local sunt neadaptate nÅÖÏÉÌÏÒ ĦÉ ÁĦÔÅÐÔáÒÉÌÏÒ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȢ 

 

 ,Á ÿÎÔÒÅÂÁÒÅÁ ÃÝÔ ÄÅ ÄÅÓ ÆÏÌÏÓÉĪÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÌÏÃÁÌȟ τψȢωϷ ÁÕ ÓÕÓĪÉÎÕÔ 

ca nu-Ì ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÎÉÃÉÏÄÁÔáȟ σπȢςϷ ÄÅ ÃÝÔÅÖÁ ÏÒÉ ÐÅ ÁÎȟ ψȢφϷ ÄÅ ÃÝÔÅÖÁ ÏÒÉ ÐÅ ÌÕÎáȢ 

$ÏÁÒ φȢχ Ϸ ÁÕ ÓÐÕÓ Ãá-Ì ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÓáÐÔáÍÝÎÁÌ ÉÁÒ σȢχϷ ÁÕ ÓÐÕÓ Ãá ÆÏÌÏÓÅÓÃ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÚÉÌÎÉÃȟ ÎÉĦÔÅ ÐÒÏÃÅÎÔÅ ÍÕÌÔ ÐÒÅÁ ÍÉÃÉ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÏÒÁĦȢ 
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 !ÌÔÅ ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÓÅÍÎÁÌÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÉ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÁÕ 

ÆÏÓÔȡ ÐÒÅĪÕÌ ÒÉÄÉÃÁÔ ÁÌ ÂÉÌÅÔÅÌÏÒ Ⱦ ÁÂÏÎÁÍÅÎÔÅÌÏÒ ȟ ÃÕÒÓÅÌÅ ÐÒÅÁ ÒÁÒÅȟ ÌÉÐÓÁ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒȟ 

ÃÏÍÐÏÒÔÁÍÅÎÔÕÌ ĦÏÆÅÒÉÌÏÒȟ ÁÇÌÏÍÅÒÁÒÅÁ ÅØÃÅÓÉÖá ÌÁ ÏÒÅÌÅ ÄÅ ÖÝÒÆȟ ÄÉÇÉÔÁÌÉÚÁÒÅÁ 

ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒȟ ÎÅÒÅÓÐÅÃÔÁÒÅÁ ÏÒÁÒÕÌÕÉ ÁÆÉĦÁÔ ÐÅ ÐÁÇÉÎÁ ×ÅÂȟ ÅÔÃȢ 

  

  
Figura 58Ȣ%ØÔÒÁÓ ÒáÓÐÕÎÓÕÒÉ ÄÉÎ ÁÎÃÈÅÔÁ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

 

 

2.3.1. Contextul  

/ÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÅÓÔÅ ÕÎ ÏÒÁĦ ÄÅ ÃÃÁȢ 8463, conform ultimului 

ÒÅÃÅÎÓáÍÝÎÔ ÁÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÉÎ ÁÎÕÌ ςπςςȢ %ØÐÅÒÉÅÎ Á ÄÉÎ ÃÏÍÕÎÉÔÁÔÅÁ 6ÅÓÔÉÃ-

%ÕÒÏÐÅÁÎá ÁÒÁÔá Ãá ÃÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÐÉÅÒÄÅÒÅ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ɉ40Ɋ ÅÓÔÅ ÁÔÕÎÃÉ 

ÃÝÎÄ Ï ÇÏÓÐÏÄáÒÉÅ ÁÃÈÉÚÉ ÉÏÎÅÁÚá ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÄÅ ÕÎ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌȟ ÁÓÔÆÅÌ Ãá ÁÔÕÎÃÉ 

ÆÉÅÃÁÒÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÆÁÃÕÔá ÁÎÔÅÒÉÏÒ ÃÕ 40 ÓÅ ÔÒÁÎÓÆÅÒá ÕÎÕÉ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌȟ ÆÁ á ÄÅ ÐÒÉÍÁ 

ÍÁĥÉÎá ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÆÏÌÏÓÉÔá ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÌÁ ĥÉ ÄÅ ÌÁ ÓÅÒÖÉÃÉÕ Á ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÕÌÕÉ 

ÁÄÕÃáÔÏÒ ÄÅ ÖÅÎÉÔȢ  
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2.3.2. CÏÍÐÅÔÉĪÉÁ  

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÔÒÅÂÕÉÅ ÖáÚÕÔ ÃÁ Ï ÃÏÍÐÅÔÉ ÉÅ ÐÅ ÐÉÁ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉȟ ÿÎ 

ÃÁÒÅ ÃÏÍÏÄÉÔÁÔÅÁ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÕÌÕÉ ÅÓÔÅ ÁÐÒÏÁÐÅ ÉÍÐÏÓÉÂÉÌ ÄÅ ÅÇÁÌÁÔȟ ÿÎÓá ÁÌÔÅ 

avantaje, da ɀ cum ar fi cost-ÅÆÉÃÉÅÎ Áȟ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÆÁÃÅ ÁÌÔÅ ÌÕÃÒÕÒÉ ÐÅ ÄÕÒÁÔÁ 

depÌÁÓáÒÉÉ ɉÌÅÃÔÕÒáȟ ÃÏÎÖÅÒÓÁ ÉÅ ÔÅÌÅÆÏÎÉÃáȟ ÁÕÄÉ ÉÅ ÍÕÚÉÃÁÌáɊȟ ÅÌÉÍÉÎÁÒÅÁ ÄÉÆÉÃÕÌÔá ÉÉ 

ĥÉ ÃÏÓÔÕÌÕÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃ ÓÐÁ ÉÉÌÏÒ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅȢ 3-ÁÕ ÐÒÏÄÕÓ ÇÒÅĥÅÌÉ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÂÉÌÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ 

ÏÐÅÒÁÔÏÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÄÅ ÉÎÕÔ ÐÕÂÌÉÃ ÄÉÎ áÒÉÌÅ ÖÅÓÔÉÃÅ ÃÁÒÅ ÁÕ ÁÓÕÍÁÔ Ãá 

noÉÌÅ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉ ÅØÔÒÁ ÕÒÂÁÎÅȟ ÍÁÉ ÄÅÐÁÒÔÅ ÄÅ ÒÅ ÅÁÕÁ ÅØÉÓÔÅÎÔáȟ ÎÕ ÐÕÔÅÁÕ ÆÉ 

ÄÅÓÅÒÖÉÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȠ 0ÏÔÅÎ ÉÁÌÅ ÐÉÅ Å ÁÕ ÆÏÓÔ ÁÓÔÆÅÌ ÐÒÅÄÁÔÅ 

ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÐÅÒÓÏÎÁÌÅȢ 5ÌÔÅÒÉÏÒ ÁÄÏÐ ÉÅÉ ÃÕÌÔÕÒÉÉ ÕÎÅÉ ÐÉÅ Å ÃÏÎÄÕÓÅȟ ÁÔÝÔ ÄÅ 

ÃáÔÒÅ ÆÒÁÎÃÉÚÅ ÃÝÔ ĥÉ ÏÐÅÒÁÔÏÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÔÏÔÁÌ ÐÒÉÖÁ Éȟ Ó-Á ÃÏÎÓÔÁÔÁÔ Ãá 

ÁÃÅÓÔÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÄÅÖÉÎá ÔÅÒÍÉÎÁÌÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȢ 

4ÏÔÕĥÉȟ ÿÎ ÄÅÃÅÎÉÉÌÅ ÄÉÎÁÉÎÔÅÁ ÌÉÂÅÒÁÌÉÚáÒÉÉ ÐÉÅ ÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȟ 

transportul cu autovehiculul pÅÒÓÏÎÁÌ Á ÄÅÖÅÎÉÔ ɉĥÉ ÒÝÍÝÎÅɊ ÄÏÍÉÎÁÎÔȢ -áÓÕÒÉÌÅ ÄÅ 

ÁÕÓÔÅÒÉÔÁÔÅ ÄÅ ÄÕÐá ÃÒÉÚÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÄÉÎ ςππψ ÁÕ ÁÖÕÔ ÔÅÎÄÉÎ Á Óá ÁÆÅÃÔÅÚÅ ÿÎ ÍÏÄ 

ÎÅÇÁÔÉÖ ÎÉÖÅÌÕÌ ÃÁÌÉÔá ÉÉ ĥÉ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĥÔÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȢ  

 

Figura 59.CotÅ ÍÏÄÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÿÎ ÔÉÍÐÕÌ ÓáÐÔáÍÝÎÉÉ 

 

Figura 60Ȣ#ÏÔÅ ÍÏÄÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÿÎ ×ÅÅË-end 
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ςȢσȢσȢ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ ÔÒÁÆÉÃÕÌ 

Realizarea unui centru de control extins este un obiectiv important, iar 

acesta va ÔÒÅÂÕÉ Óá ÉÎÃÌÕÄá ÁÃÃÅÓ ÌÁ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ,ÏÃÁÌÉÚÁÒÅ !ÕÔÏÍÁÔá Á 6ÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒȟ 

ÃÁÒÅ Óá ÆÏÌÏÓÅÁÓÃá '03 ÐÅÎÔÒÕ Á ÒÁÐÏÒÔÁ ÐÏÚÉ ÉÁ ÃÕÒÅÎÔá Á ÆÉÅÃáÒÕÉ ÖÅÈÉÃÕÌ ÄÉÎ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ĥÉ ÃÁÒÅ Óá ÁÉÂá ÁÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÔÒÁÎÓÍÉÔÅ ÍÅÓÁÊÅ ĥÏÆÅÒÉÌÏÒ ĥÉ ÐÅ 

ÁÆÉĥÁÊÅÌÅ ÅÌÅÃÔÒÏÎÉÃÅ ÉÎÓÔÁÌÁÔÅ ÿÎ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ĥÉ ÓÔÁ ÉÉ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚȟ ÐÒÉÎ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ 

radioului sau telefonului mobil. Acestea vor oferi transportului public abilitatea de 

Á ÃÏÍÕÎÉÃÁ ÿÎ ÍÏÄ ÄÉÒÅÃÔ ÃÕ ÐÅÒÓÏÎÁÌÕÌ ÐÒÉÍáÒÉÅÉ ÄÉÎ ÄÅÐÁÒÔÁÍÅÎÔÕÌ ÔÅÈÎÉÃ ĥÉ ÃÕ 

ÐÏÌÉ ÉÁȟ ÁÔÕÎÃÉ ÃÝÎÄ ÁÕ ÌÏÃ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÓÁÕ ÁÌÔÅ ÉÎÃÉÄÅÎÔÅ ÃÁÒÅ ÿÎÇÒÅÕÎÅÁÚá ÔÒÁÆÉÃÕÌȟ ĥÉ 

ÄÅ Á ÁÊÕÓÔÁ ÿÎ ÍÏÄ ÄÉÎÁÍÉÃ ÏÒÁÒÅÌÅȟ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ ÐÁÓÁÇÅÒÉÉ Óá ÓÅ ÂÕÃÕÒÅ ÄÅ ÔÉÍÐÉ 

ÓÃáÚÕ É ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÓȢ 0ÒÉÍáÒÉÁ ĥÉ 0ÏÌÉ ÉÁ ÖÏÒ ÁÖÅÁȟ ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÄÅ ÃÝĥÔÉÇÁÔ ÄÅ ÐÅ 

urma unui astfel de sistem, deoarÅÃÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ 40 ÖÏÒ ÐÕÔÅÁ ÆÉ ÆÏÌÏÓÉÔÅ ÃÁ ȵÕÒÍÅȰ 

ÿÎ ÆÌÕØÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÿÎÌáÔÕÒÝÎÄ ÁÇÌÏÍÅÒÁÒÅÁ ÐÒÏÄÕÓá ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÐÁÒÃÁÔÅ ÁÄ-hoc, de 

ÄÅÆÅÃ ÉÕÎÉ ÁÌÅ ÓÅÍÁÆÏÁÒÅÌÏÒȟ ÓÁÕ ÄÅ ÃÏÚÉÌÅ ÎÅÁĥÔÅÐÔÁÔÅ ÄÉÎ ÔÒÁÆÉÃȟ ÐÕÔÝÎÄ ÆÉ 

ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÒÁÐÉÄ ĥÉ ÐÕÔÝÎÄÕ-ÓÅ ÌÕÁ ÍáÓÕÒÉ ÏÐtime pentru a rezolva astfel de 

probleme. 

 

ςȢσȢτȢ )ÄÅÎÔÉÔÁÔÅ ĦÉ ÍÁÒËÅÔÉÎÇ  

#ÏÍÐÅÔÉ ÉÁ ÅÆÉÃÁÃÅ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÁÕ 

ÕÎ ÒÏÌ ÄÏÍÉÎÁÎÔ ÅÓÔÅ ÅÓÅÎ ÉÁÌáȢ / ÔÒáÓáÔÕÒá Á ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉÌÏÒ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÅ ÄÅ ÓÕÃÃÅÓ 

ɉÿÎ ÃÁÒÅ ÔÏ É ÏÐÅÒÁÔÏÒÉÉ ÃÁÐÁÂÉÌÉ ÄÅ Á ÃÝĥÔÉÇÁ ÃÏÎÔÒÁÃÔÅ ÿÎ 3ÅÒÖÉÃÉÕÌ 0ÕÂÌÉÃȟ ÿÎ ÍÏÄ 

ÅÆÉÃÁÃÅȟ ÁÕ ÁÃÅÌÅÁĥÉ ĥÁÎÓÅ ÄÅ ÃÝĥÔÉÇ ÄÁÃá ÁÃ ÉÏÎÁÒÉÉ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÓÕÎÔ ÁÕÔÏÒÉÔá ÉÌÅ 

ÐÕÂÌÉÃÅɊ ÅÓÔÅ Ãá ÿĥÉ ÄÅÚÖÏÌÔá ÉÄÅÎÔÉÔá É ÃÌÁÒÅ ÄÅ ÍÁÒÃá ÃÁÒÅ ÓÐÏÒÅÓÃ ÌÏÉÁÌÉÔÁÔÅÁ 

ÃÌÉÅÎ ÉÌÏÒȢ !ÃÅÓÔÅÁ ÖÏÒ ÁÖÅÁ Ï ȵÐÒÅÚÅÎ áȰ ÐÕÔÅÒÎÉÃáȟ ÆÉÅ ÿÎ ÍÁÇÁÚÉÎÅȟ ÆÉÅ ÐÅ ÓÔÒáÚÉ ÓÁÕ 

pe panourile publicitare. 

%ÓÔÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÃÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔÏÒÕÌ ÐÕÂÌÉÃ Óá-ĥÉ ÄÅÚÖÏÌÔÅ Ï ÉÄÅÎÔÉÔÁÔÅ 

ÃÏÒÐÏÒÁÔÉÖá ÓÔÁÎÄÁÒÄȟ ÆÏÌÏÓÉÎÄ ÐÁÌÅÔÁ ÄÅ ÎÕÁÎ Å Á ÃÕÌÏÒÉÌÏÒ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÏÒÁĦÕÌÕÉ, un 

ÌÏÇÏ ÎÏÕȟ ÿÎÓá ÍÁÉ ÁÌÅÓ ÕÎ ÎÕÍÅ ÁÔÒÁÃÔÉÖȢ 0ÅÎÔÒÕ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÒÅÁ ÓÔÁ ÉÉÌÏÒ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ 

ÁÄÏÐÔÁÔ ÕÎ ÎÏÕ ÔÉÐ ÄÅ ÓÔÝÌÐÉ ÍÏÎÔÁ É ÿÎ ÔÒÏÔÕÁÒȟ ÄÁÒ ÄÁÃá ÎÕ ÅÓÔÅ ÐÏÓÉÂÉÌȟ ÁÔÕÎÃÉ ÕÎ 

ÓÅÍÎ ÃÕ Ï ÿÎáÌ ÉÍÅ ÃÁÒÅ Óá ÎÕ ÄÅÐáĥÅÁÓÃá ρȢυ-ς ÍÅÔÒÉ ÄÅ ÌÁ ÐáÍÝÎÔȟ ÆÏÌÏÓÉÎÄ ÐÁÌÅÔÁ 

ÄÅ ÃÕÌÏÒÉ ÍÅÎ ÉÏÎÁÔá anterior. 
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ςȢσȢυȢ 0ÒÅĪÕÒÉ ĦÉ ÂÉÌÅÔÅ 

!ÌáÔÕÒÉ ÄÅ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ɉÒÕÔÅ ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒáɊ ĥÉ ÆÒÅÃÖÅÎ á ɉÐÏÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á 

ÃáÌáÔÏÒÉɊȟ ÃÏÓÔÕÌ ÂÉÌÅÔÅÌÏÒ Å ÐÅÒÃÅÐÕÔ ÃÁ ÆÉÉÎÄ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÕÌ ÉÎÈÉÂÉÔÏÒ ÁÌ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȢ 40 ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÆÁÃá ÕÎ ÐÁÓ ÉÍÐÏrtant prin adoptarea 

ÐÒÉÎÃÉÐÉÕÌÕÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÐÅ ÂÁÚá ÄÅ ÔÉÍÐ ÿÎ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌ ÓáÕ ÄÅ ÔÁØÁÒÅ ÍÏÄÅÒÎáȢ 

#áÌáÔÏÒÉÉ ÖÏÒ ÐÕÔÅÁ Óá ÃáÌáÔÏÒÅÁÓÃá ÓÃÈÉÍÂÝÎÄ ÖÅÈÉÃÕÌÕÌȟ ÆáÒá Óá ÉÁ ÁÍÅÎÄáȟ 

ÃÒÅÓÃÝÎÄ ÁÓÔÆÅÌ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÅÆÉÃÁÃÅ Á ÒÅ ÅÌÅÉ ÐÒÉÎ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÃÏÓÔÕÌÕÉ ÃáÌáÔÏÒÉilor 

ÃÁÒÅ ÉÍÐÌÉÃá ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÍÁÉ ÍÕÌÔÏÒ ÌÉÎÉÉȢ  

$ÉÖÅÒĦÉÉ ÏÐÅÒÁÔÏÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÉÎÔÅÒÕÒÂÁÎ ÏÆÅÒá Ï ÖÁÒÉÅÔÁÔÅ ÍÏÄÅÓÔá 

ÄÅ ÏÐ ÉÕÎÉ ÄÅ ÐÌÁÔáȟ ÎÅ-ÅØÉÓÔÝÎÄ ÖÒÅÕÎ ÔÉÐ ÄÅ ÁÂÏÎÁÍÅÎÔ ÃÏÍÕÎ ÃÏÍÂÉÎÁÔȢ 

 

ςȢσȢφȢ 6ÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ĦÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 

 

Confortul pasagerilor ÓÁÕ ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÁÔÒÁÃ ÉÅ Á ÖÅÈÉÃÕÌÕÌÕÉ ÐÅÎÔÒÕ ÐÁÓÁÇÅÒÉÉ 

ÃÁÒÅ ÃáÌáÔÏÒÅÓÃ ÃÕ ÅÌȢ _Î ÁÃÅÓÔ ÓÃÏÐȟ ÃÝ ÉÖÁ ÆÁÃÔÏÒÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎ É ÓÕÎÔȡ ÄÉÓÔÁÎ Á ÁÄÅÃÖÁÔá 

ÄÉÎÔÒÅ ÓÃÁÕÎÅȟ ÅØÉÓÔÅÎ Á ÕÎÕÉ ÌÏÃ ÐÅÎÔÒÕ ÂÁÇÁÊÅȟ ÓÃÁÕÎÅ ÃÏÎÆÏÒÔÁÂÉÌÅ ĥÉ ÔÅÍÐÅÒÁÔÕÒÉ 

ÒÅÚÏÎÁÂÉÌÅ ÿÎ ÔÏÁÔÅ ÁÎÏÔÉÍÐÕÒile anului. 

!ÃÃÅÓ ÕĥÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÔÏÁÔÅ ÔÉÐÕÒÉÌÅ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉȟ ÉÄÅÁÌ ÆÉÉÎÄ ÃÁ ÖÅÈÉÃÕÌÕÌ Óá 

ÄÉÓÐÕÎá ÄÅ ÐÒÁÇÕÒÉ ÊÏÁÓÅȟ ÆáÒá ÔÒÅÐÔÅȢ !ÃÃÅÓÕÌ ÄÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÓÏÌÕÌÕÉ ÅÓÔÅ ÄÅÓÅÏÒÉ ÌÕÁÔ 

ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÎÕÍÁÉ ÿÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÏÁÍÅÎÉÌÏÒ ÃÕ ÄÉÚÁÂÉÌÉÔá É ÓÁÕ ÃÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

redusá ɉ0$2-Ɋȟ ÿÎÓá ÅØÐÅÒÉÅÎ Á ÄÏÂÝÎÄÉÔá ÄÅ ÃÝÎÄ ÍÁÒÉÉ ÐÒÏÄÕÃáÔÏÒÉ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ 

ĥÉ-ÁÕ ÓÃÈÉÍÂÁÔ ÆÉÌÏÓÏÆÉÁ ÐÅÎÔÒÕ Á ÉÎÅ ÃÏÎÔ ÄÅ ÃÏÎÆÏÒÔÕÌ ÐÁÓÁÇÅÒÉÌÏÒ ÌÁ ÆÅÌ ÄÅ ÍÕÌÔ ÃÁ 

ÄÅ ÅÃÏÎÏÍÉÁ ÄÅ ÏÐÅÒÁÒÅ ĥÉ ÄÅ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÅ ÄÅ ÉÎÇÉÎÅÒÉÅȟ ÁÒÁÔá Ãáȟ ÄÅ ÆÁÐÔȟ 

ÍÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ ÐÏÐÕÌÁ ÉÅÉ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÐÅ ÕÒÍÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÓÃÈÉÍÂáÒÉȢ  

!ÐÒÏÁÐÅ ÔÏ É ÁÒ ÁÖÅÁ ÄÅ ÃÝĥÔÉÇÁÔ ÿÎ ÕÒÍÁ ÕÒÃáÒÉÉ ÍÁÉ ÒÁÐÉÄÅ ÿÎ ÖÅÈÉÃÕÌȟ ÿÎÓá 

ÃÅÉ ÃÕ ÂÁÇÁÊÅ ÓÁÕ ÃÕ ÄÉÚÁÂÉÌÉÔá É ÔÅÍÐÏÒÁÒÅ ɉÌÕØÁ ÉÉȟ ÆÒÁÃÔÕÒÉ ÄÅ ÍÅÍÂÒÅȟ ÿÎ ÇÉÐÓȟ 

ÎÅÖÏÉÁ ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅ Á ÃÝÒÊÅÌÏÒ ÓÁÕ Á ÐÒÏÔÅÚÅÌÏÒɊȟ ÐáÒÉÎ ÉÉ ÃÕ ÃÏÐÉÉ ɉÆÉÅ ÃÕ ÃáÒÕÃÉÏÁÒÅ 

ÐÌÉÁÂÉÌÅ ÓÁÕ ÆÉØÅɊȟ ÁÃÅĥÔÉÁ ÃÏÎÓÉÄÅÒá Ãá ÁÃÃÅÓÕÌ ÍÁÉ ÕĥÏÒ ÿÎ ÖÅÈÉÃÕÌ ÅÓÔÅ Ï ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅ 

ÆÏÁÒÔÅ ÒÉÄÉÃÁÔá ĥÉ ÕÎ ÁÖÁÎÔÁÊ ÓÐÏÒÉÔȢ 

Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public 

ÃÏÎÓÔÁÕȟ ÿÎ ÇÅÎÅÒÁÌȟ ÿÎ ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÐÏÌÕÁÒÅÁ ÐÅ ÃÁÒÅ Ï ÐÒÏÄÕÃÅ ÅÓÔÅ ÍÁÉ ÍÉÃá ÐÅÒ 

ÃáÌáÔÏÒ ÄÅÃÝÔ ÃÅÁ ÐÒÏÄÕÓá ÄÅ ÁÌÔÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅȢ _Î ÃÁÚÕÌ 

2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÃÁÒÅ ÁÒÅ Ï ÍÁÒÅ ÐÁÒÔÅ ÄÉÎ ÅÌÅÃÔÒÉÃÉÔÁÔÅ ÏÂ ÉÎÕÔá ÄÉÎ ÓÕÒÓÅ ÒÅÇÅÎÅÒÁÂÉÌÅȟ 

ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÔÒÁÍÖÁÉÅÌÅ ĥÉ ÔÒÏÌÅÉÂÕÚÅÌÅ sunt bune pentru mediu. La prima vedere, 

ÁÕÔÏÂÕÚÅÌÅ ÄÉÅÓÅÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÁÌÔá ÐÒÏÂÌÅÍáȟ ÄÅĥÉ ÕÌÔÉÍÅÌÅ ÇÅÎÅÒÁ ÉÉ ÄÅ ÍÏÔÏÁÒÅ 

ÄÉÅÓÅÌ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÔÅ ÐÏÔÒÉÖÉÔ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÏÒ %ÕÒÏȟ ÅÃÈÉÐÁÔÅ ÃÕ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÐÒÏÔÅÃ ÉÅ Á 

mediului precum filtre catalizatoare, sunt aproape comparabile cu motoarele pe 
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ÂÅÎÚÉÎá ÃÕ ÆÕÎÃ ÉÏÎÁÒÅ ÂÕÎáȟ ÄÁÒ ÃÕ ÐÒÅ ÕÌ ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅ ÃÏÍÂÕÓÔÉÂÉÌȟ 

ÄÅÏÁÒÅÃÅ ÍáÓÕÒÉÌÅ ÄÅ ÃÕÒá ÁÒÅ Á ÅÖÉÌÏÒ ÄÅ ÅĥÁÐÁÍÅÎÔ ÎÅÃÅÓÉÔá ÕÎ ÖÏÌÕÍ ÍÁÉ ÍÁÒÅ 

ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅȢ 5Î ÁÕÔÏÂÕÚ ÄÉÅÓÅÌ ÍÏÄÅÒÎȟ ÂÉÎÅ ÄÏÔÁÔȟ ÅÓÔÅ ÿÎ ÍÏÄ ÓÅÍÎÉÆÉÃativ mai 

ÐÕ ÉÎ ÐÏÌÕÁÎÔ ÄÅÃÝÔ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁ ÕÎ ÎÕÍáÒ 

echivalent de pasageri. 

_Î ÿÎÔÒÅÁÇÁ %ÕÒÏÐá ĥÉȟ ÄÅ ÆÁÐÔȟ ÿÎ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÐáÒ É ÁÌÅ ÌÕÍÉÉȟ ÅØÉÓÔá 

ÐÒÅÚÕÍ ÉÁ Ãá ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÏÐÅÒÁÔÏÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÅÓÔÅ Óá ÍÁØÉÍÉÚÅÚÅ 

ÁÃÃÅÓÕÌ ÄÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÓÏÌÕÌÕÉȢ )ÎÉ ÉÁÌȟ ÁÃÅÓÔ ÏÂÉÅÃÔÉÖ Á ÆÏÓÔ ÁÄÕÓ ÿÎ ÁÔÅÎ ÉÅ ÄÅ ÌÅÇÉÓÌÁ ÉÁ 

ÎÁ ÉÏÎÁÌáȟ ÐÅÎÔÒÕ Á ÃÒÅĥÔÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎ Á ÁÃÏÒÄÁÔá ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÃÕ ÄÉÚÁÂÉÌÉÔá É ÓÁÕ ÃÕ 

ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓáȢ _Î %ÕÒÏÐÁȟ ÁÃÅÁÓÔá ÐÒÅÏÃÕÐÁÒÅ Á ÁÐáÒÕÔ ÉÎÉ ÉÁÌ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ 

ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÐÅ ÄÉÓÔÁÎ Å ÍÁÒÉȟ ÿÎÔÝÉ ÁÅÒÉÅÎÅȟ ÁÐÏÉ ÃÕ ÔÒÅÎÕÌ ĥÉ ÃÕ ÁÕÔÏÃÁÒÕÌȢ $ÅĥÉ ÓÅ 

ÃÏÎÓÉÄÅÒá Ãá ÒÅÇÕÌÁÍÅÎÔÕÌ 5% ρψρȾςπρρ ÓÅ ÁÐÌÉÃá ÄÏÁÒ ÒÅÆÅÒÉÔÏÒ ÌÁ ÄÒÅÐÔÕÒÉÌÅ 

ÐÁÓÁÇÅÒÉÌÏÒ ÐÅ ÄÉÓÔÁÎ Å ÍÁÒÉ ɉÃÁÒÅ ÃáÌáÔÏÒÅÓÃ ÄÉÓÔÁÎ Å ÄÅ ÐÅÓÔÅ ςυπ ËÍɊȟ ÄÅ ÆÁÐÔȟ ÓÅ 

ÁÐÌÉÃá ÔÕÔÕÒor formelor de transport public local. Aceasta face referire anume la 

0$2-ȟ ÿÎ ÆÅÌÕÌ ÕÒÍáÔÏÒȟ ÿÎ ÐÌÕÓȟ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÄÒÅÐÔÕÒÉ ÓÅ ÁÐÌÉÃá ÔÕÔÕÒÏÒ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ 

ɉÉÎÃÌÕÓÉÖ ÃÅÌÏÒ ÐÅ ÄÉÓÔÁÎ Å ÍÁÉ ÍÉÃÉ ÄÅ ςυπ ÄÅ ËÉÌÏÍÅÔÒÉɊȡ 

 tratament non-ÄÉÓÃÒÉÍÉÎÁÔÏÒ ÁÌ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÃÕ ÄÉÚÁÂÉÌÉÔá É ÓÁÕ ÃÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

ÒÅÄÕÓáȟ ÐÒÅÃÕÍ ĥÉ ÃÏÍÐÅÎÓÁ ÉÉ ÆÉÎÁÎÃÉÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÅÒÄÅÒÅÁ ÓÁÕ ÄÉÓÔÒÕÇÅÒÅÁ 

ÅÃÈÉÐÁÍÅÎÔÕÌÕÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ Á ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÿÎ ÃÁÚ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔȠ 

 

 informarea tuturor pasagerilor de regulamentul minim dÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅȟ ÿÎÁÉÎÔÅ 

ĥÉ ÿÎ ÔÉÍÐÕÌ ÃáÌáÔÏÒÉÅÉȟ ÐÒÅÃÕÍ ĥÉ ÁÃÏÒÄÁÒÅÁ ÉÎÆÏÒÍÁ ÉÉÌÏÒ ÇÅÎÅÒÁÌÅ ÄÅÓÐÒÅ 

ÄÒÅÐÔÕÒÉÌÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉÌÏÒ ÿÎ ÔÅÒÍÉÎÁÌÅ ĥÉ ÏÎÌÉÎÅȠ ÿÎ ÃÁÚÕÒÉÌÅ ÿÎ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÐÏÓÉÂÉÌȟ 

ÁÃÅÓÔÅ ÉÎÆÏÒÍÁ ÉÉ ÖÏÒ ÆÉ ÆÕÒÎÉÚÁÔÅ ÿÎ ÆÏÒÍÁÔÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÅȟ ÌÁ ÃÅÒÅÒÅȟ ÿÎ ÉÎÔÅÒÅÓul 

ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÃÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓáȢ 

4ÏÁÔÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÎÏÉ ÄÉÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ÔÒÅÂÕÉÅ ÄÅÊÁ Óá 

ÒÅÓÐÅÃÔÅ ÒÅÇÕÌÁÍÅÎÔÕÌ ÐÒÉÖÉÔÏÒ ÌÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ 0$2-Ȣ _Î ÐÏÆÉÄÁ ÃÝÔÏÒÖÁ 

ÒÅÆÅÒÉÎ Å ÌÁ ÁÃÅÁÓÔá ÐÒÏÂÌÅÍáȟ ÿÎ 0ÁÇÉÎÉÌÅ !ÌÂÅȟ 5% ÎÉÃÉÏÄÁÔá ÎÕ Á ÌÅÇÉÆÅÒÁÔ ÿÎ ÍÏÄ 

ÅØÐÌÉÃÉÔ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÅ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÐÅÎÔÒÕ 0$2- ÁÄÒÅÓÁÔÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÌÏÃÁÌȟ ÄÅĥÉ 

ÁÅÒÏÐÏÒÔÕÒÉÌÅȟ ÐÏÒÔÕÒÉÌÅ ÍÁÒÉÔÉÍÅ ÓÁÕ ÆÌÕÖÉÁÌÅȟ ÇáÒÉÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ĥÉ ÔÅÒÍÉÎÁÌÅÌÅ 

ÁÕÔÏÂÕÚÅÌÏÒ ÄÅ ÃÕÒÓÅ ÌÕÎÇÉȟ ÔÏÁÔÅ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÓÅ ÓÕÐÕÎá ÃÅÌ ÐÕ ÉÎ ÕÎÅÉÁ Äintre 

ÒÅÇÌÅÍÅÎÔáÒÉÌÅ 5%ȡ ρρπχȾςππφ ɉÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÅÒÉÁÎɊȟ ρρχχȾςπρπ ɉÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÁÒÉÔÉÍ 

ÓÁÕ ÆÌÕÖÉÁÌɊ ĥÉ ρψρȾςπρρ ɉÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÔÅÒÅÓÔÒÕ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉɊȢ %ÓÔÅ ÁĥÁÄÁÒ ÌÏÇÉÃá 

ÁĥÔÅÐÔÁÒÅÁ ÃÁ ĥÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÌÏÃÁÌ Óá ÿÎÄÅÐÌÉÎÅÁÓÃá ÁÃÅÌÅÁĦÉ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅȢ 
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0ÅÎÔÒÕ Á ÒáÓÐunde acestui obiectiv major este necesar ca toate vehiculele 

ÁÃÈÉÚÉĪÉÏÎÁÔÅ Óá ÆÉÅ ÅÃÈÉÐÁÔÅ ÃÏÍÐÌÅÔ ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÓÐÏÒÉÔáȢ 

 

ςȢσȢχȢ &ÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉÌÏÒ 

 

#áÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÐÒÉÎ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÉÍÐÌÉÃá ÿÎÔÏÔÄÅÁÕÎÁ ĥÉ ÁÃÃÅÓÕÌ 

ÌÁ ÓÔÁ ÉÅȟ ÄÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÏÒÉ ÐÅ ÊÏÓȟ ÄÁÒ ĥÉ ÐÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔá ÓÁÕ ÃÕ ÍÁĥÉÎÁȢ !ÃÅÓÔ ÐÁÓ 

ÅÓÔÅ ÕÒÍÁÔ ÐÒÏÂÁÂÉÌ ÄÅ Ï ÐÅÒÉÏÁÄá ÄÅ ÁĥÔÅÐÔÁÒÅ ÃÁÒÅȟ ÄÅ ÏÂÉÃÅÉȟ ÿÎ ÍÅÄÉÅȟ ÄÕÒÅÁÚá 

ÿÎ ÊÕÒ ÄÅ ρπ-ρυ ÍÉÎÕÔÅ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÃÕÒÓÅÌÏÒ ÃÕ ÆÒÅÃÖÅÎ á ÍÁÉ ÍÉÃáȟ ÄÅÏÁÒÅÃÅ ÏÁÍÅÎÉÉ 

ÿĥÉ ÐÌáÎÕÉÅÓÃ ÔÉÍÐÕÌ ÄÅ ÓÏÓÉÒÅ ÿÎ ÓÔÁ ÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÍÉÔÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉȢ $ÕÐá ÃÏÂÏÒÝÒÅÁ 

ÄÉÎ ÖÅÈÉÃÕÌȟ ÕÒÍÅÁÚá Ï ÁÌÔá ÅÔÁÐáȟ ÄÅ ÐÌÅÃÁÒÅȟ ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÊÕÎÇÅ ÌÁ ÄÅÓÔÉÎÁ ÉÁ ÆÉÎÁÌáȟ 

ÅÔÁÐá ÃÁÒÅ ÃÅÌ ÍÁÉ ÐÒÏÂÁÂÉÌ ÉÍÐÌÉÃá ÄÅÐÌÁÓÁÒÅÁ ÐÅ ÊÏÓȟ ÿÎÓá ÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÉÍÐÌÉÃÁ ĥÉ ÁÌÔÅ 

ÍÅÔÏÄÅȢ #ÌÉÅÎ ÉÉ ÐÅÒÃÅÐ ÄÒÅÐÔ ÎÅÐÌáÃÅÒÉ ÁĥÔÅÐÔÁÒÅÁȟ ÔÉÍÐÕÌ ÐÅÔÒÅÃÕÔ ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÊÕÎÇÅ 

ÿÎ ÓÔÁ ÉÅ ĥÉ ÐÅÎÔÒÕ Á ÐÌÅÃÁ ÄÉÎ ÓÔÁ ÉÅ ÃáÔÒÅ ÄÅÓÔÉÎÁ ÉÅ ÄÕÐá ÃáÌáÔÏÒÉÁ ÐÒÏÐÒÉÕ-ÚÉÓá ÃÕ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȢ 0ÅÎÔÒÕ ÃÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ Óá ÄÅÖÉÎá Ï ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖá ÌÁ 

autovehiculele personale, accesÕÌ ÌÁ ÓÔÁ ÉÅȟ ÁĥÔÅÐÔÁÒÅÁ ĥÉ ÐÌÅÃÁÒÅÁ ÄÉÎ ÓÔÁ ÉÅ ÔÒÅÂÕÉÅ 

Óá ÆÉÅ ÐÅ ÃÝÔ ÄÅ ÕĥÏÁÒÅ ĥÉ ÃÏÎÆÏÒÔÁÂÉÌÅ ÓÅ ÐÏÁÔÅȢ 

0ÒÅÚÅÎĪÁ ÁÄáÐÏÓÔÕÒÉÌÏÒ ÿÎ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅÐÉÎÄÅ ÁÔÝÔ ÄÅ ÓÐÁĪÉÕÌ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌȟ ÃÝÔ ĥÉ ÄÅ 

ÖÏÌÕÍÕÌ ĥÉ ÔÉÐÕÌ ÃÕÒÓÅÌÏÒ ÃÁÒÅ ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÓÔÁ ÉÁ ÓÁÕ ÏÐÒÉÒÅÁȢ _Î ÇÅÎÅÒÁÌȟ nevoia de 

ÁÄáÐÏÓÔÕÒÉ Å ÍÁÉ ÍÉÃá ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÒÕÔÅÌÏÒ ÅØÔÅÒÎÅ ÃáÔÒÅ ÚÏÎÅÌÅ ÒÅÚÉÄÅÎ ÉÁÌÅ ÓÁÕ ÒÕÔÅÌÏÒ 

ÉÎÔÅÒÎÅ ÃÁÒÅ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá ÚÏÎÅ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÅȟ ÄÅÏÁÒÅÃÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÁÕ ÐÕ ÉÎÉ ÃáÌáÔÏÒÉȢ 

5Î ÆÁÃÔÏÒ ÃÁÒÅ ÉÎÆÌÕÅÎ ÅÁÚá ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÂÉÌ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÏÐÅÒÁ ÉÕÎÉÌÏÒ 

transporuluÉ ÐÕÂÌÉÃ ÅÓÔÅ ÖÉÔÅÚÁ ÍÅÄÉÅ ÏÐÅÒÁ ÉÏÎÁÌáȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÅÓÔÅ ÉÎÆÌÕÅÎ ÁÔá ĥÉ ÄÅ 

ÄÉÓÔÁÎ Á ÍÅÄÉÅ ÄÉÎÔÒÅ ÓÔÁ ÉÉ ÄÁÒ ĥÉ ÄÅ ÄÕÒÁÔÁ ÏÐÒÉÒÉÌÏÒȟ ÅÆÉÃÉÅÎÔá ÉÎÔÅÒÓÅÃ ÉÉÌÏÒ ÁÖÝÎÄ 

ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁ ÕÎ ÒÏÌ ÄÅÃÉÓÉÖȢ / ÖÁÌÏÁÒÅ ÁÃÃÅÐÔÁÂÉÌáȟ ÍÅÄÉÅ ÐÅÎÔÒÕ áÒÉÌÅ ÅÓÔÉÃÅ ÓÅ 

ÓÉÔÕÅÁÚá ÿÎÔÒÅ ρυ ĥÉ ρψ ËÍȾÏÒá ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ áÒÉÌÅ ÃÕ ÃÏÎÃÅÐÔÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÁÖÁÎÓÁÔÅ 

ÄÉÎ ÖÅÓÔÕÌ ÃÏÍÕÎÉÔá ÉÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÏÐÅÒÅÁÚá ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÌÁ ςπ ÄÅ ËÍȾÏÒá ĥÉ ÁÃÃÅÄ 

la 22-ςυ ËÍȾÏÒáȢ   

_Î 2ÏÍÝÎÉÁȟ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÁÃÔÕÁÌÍÅÎÔÅ ÁÔÉÎÇÅ ρρ-ρτ ËÍȾÏÒáȟ ÃÅÖÁ ÍÁÉ 

mult pe ruteÌÅ ÓÕÂÕÒÂÁÎÅ ĦÉ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖÅ ÿÎ ÏÒÁĦÅ ÃÕ ÁÕÔÏÔÁØÁÒÅ ĥÉ ÕÎ ÍÁÎÁÇÅÍÅÎÔ 

ÉÓÔÅ  ÁÌ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȢ  !ÃÅÁÓÔá ÖÁÌÏÁÒÅ ÒÅÚÕÌÔá ĥÉ ÄÉÎ ÃÁÕÚÁ ÔÉÍÐÉÌÏÒ ÌÕÎÇÉ ÄÅ ÏÐÒÉÒÅ 

ÃÁÕÚÁ É ÄÅ ÖÝÎÚÁÒÅÁ ÔÉÔÌÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÄÅ ÌÁ ÃÏÎÄÕÃáÔÏÒ ĦÉ ÄÅ ÁÃÃÅÓÕÌ 

ÒÅÓÔÒÉÃĪÉÏÎÁÔ ÌÁ ÕĦÁ ÄÉÎ ÄÒÅÁÐÔÁ ÁÃÅÓÔÕÉÁȟ ĦÉ ÄÉÎ ÃÁÕÚÁ ÉÎÔÅÒÓÔÁ ÉÅÉ ÍÅÄÉÉ ÐÒÅÁ ÓÃÕÒÔÅȟ 

ÐÒÅÃÕÍ ĥÉ ÄÁÔÏÒÉÔá ÃÏÎÄÉ ÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȢ  

Prin implementarea unui sistem de auto-taxare, scurtarea timpilor de oprire 

ÁÒ ÁÔÒÁÇÅ ÐÅ ÃÁÌÅ ÄÅ ÃÏÎÓÅÃÉÎĪá Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ Á ÖÉÔÅÚÅÉ ÏÐÅÒÁ ÉÏÎÁÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÁ τ ËÍȾÏÒáȠ 

ÍáÓÕÒÉÌÅ ÄÅ ÐÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅ ÿÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÁÒ ÁÄÕÃÅ ÕÎ ÐÌÕÓ ÄÅ ρ-ς ËÍȾÏÒáȟ ÐÅÒÍÉĪÝÎÄ 
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ÏÐÅÒÁÔÏÒÕÌÕÉ Óá ÔÉÎÄá ÒÅÁÌÉÓÔ ÌÁ ÃÉÒÃÁ ςπ ËÍȾÏÒá ÿÎ ÖÉÉÔÏÒÕÌ ÁÐÒÏÐÉÁÔȢ !ÔÉÎÇÅÒÅÁ 

ÁÃÅÓÔÅÉ ÖÁÌÏÒÉ ÁÒ ÓÐÏÒÉ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ĥÉ ÅÆÉÃÉÅÎĪÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȟ 

ÁÔÒáÇÝÎÄ ÎÏÉ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÄÉÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÁÕÔÏÍÏÂÉÌÉÓÔÉÃÅȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÐÅ 

ÃÁÌÅ ÄÅ ÃÏÎÓÅÃÉÎĪáȟ Ó-ÁÒ ÒÅÄÕÃÅ ÃÏÎÓÕÍÕÌ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÎá ÉÍÐÌÉÃÉÔ ÐÒÅÃÕÍ ĥÉ ÐÏÌÕÁÎĪÉÉ 

ÒÅÚÕÌÔÁĪÉ ÄÉÎ ÁÒÄÅÒÅÁ ÁÃÅÓÔÅÉÁȢ 

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÃÕ ÃÏÒÉÄÏÁÒÅÌÅ de transport, 

ÓÔÕÄÉÕÌ ÃÏÎÓÔÁÔá ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÕÎÅÉ ÂÕÎÅ ÃÏÎÅÃÔáÒÉ ÃÕ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÅØÐÒÅÓ ĦÉ 

ÊÕÄÅĪÅÎÅȢ 3Å ÐÒÏÐÕÎ ÍáÓÕÒÉ ÃÁÒÅ ÓÅ ÃÉÒÃÕÍÓÃÒÉÕ ÕÎÏÒ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

ÒÅÇÉÏÎÁÌÅȟ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅȢ 

3ÃÏÐÕÌ ÅÓÅÎĪÉÁÌ ÁÌ ÐÒÏÍÏÖáÒÉÉ ÐÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ĦÉ 

ÉÍÐÌÉÃÉÔ ÁÌ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÕÒÂÁÎ ÄÕÒÁÂÉÌ ĦÉ ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔ ÅÓÔÅ ÁÃÅÌÁ 

ÄÅ Á ÿÍÂÕÎáÔáĪÉ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÄÅ ÍÅÄÉÕ ĦÉ ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÖÉÅĪÉÉ ÿÎ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÁÇÌÏÍÅÒáÒÉ 

ÕÒÂÁÎÅ ÁÌÅ ĪáÒÉÉȢ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                              
 

95 
 

Transportul feroviar  
 

 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÅÓÔÅ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔ 

ÄÅ 'ÁÒÁ "ÕĦÁÇȟ ÇÁÒá ÓÉÔÕÁÔá ÐÅ -ÁÇÉÓÔÒÁÌÁ #&2 τππȢ 

 

Figura 61Ȣ2ÅĪÅÁ &ÅÒÏÖÉÁÒá 

#ÁÌÅÁ ÆÅÒÁÔá ÁÓÉÇÕÒá ÌÅÇáÔÕÒÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦ ÐÅ Magistrala 400 

ÓÐÒÅ "ÁÉÁ -ÁÒÅ ĦÉ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ĦÉ ÍÁÒÆáȢ 0ÒÉÎ 

ÇÁÒÁ "ÕĦÁÇ ÔÒÅÃ ÚÉÌÎÉÃ ÔÒÅÎÕÒÉ )ÎÔÅÒ2ÅÇÉÏ ɉ)2Ɋ ĦÉ 2ÅÇÉÏ ɉ2Ɋ ÁÌÅ ÏÐÅÒÁÔÏÒÉÌÏÒ #&2 

#áÌáÔÏÒÉ ĦÉ )ÎÔÅÒ2ÅÇÉÏÎÁÌ #áÌáÔÏÒÉȢ 

3ÔÁĪÉÁ "ÕĦÁÇ ÁÒÅ τ ÌÉÎÉÉȟ ÄÉÎÔÒÅ ÃÁÒÅ ÄÏÕá ÓÕÎÔ ÆÏÌÏÓÉÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÅÎÕÒÉÌÅ ÄÅ 

ÐÁÓÁÇÅÒÉ ÃÝÔ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÅÎÕÒÉÌÅ ÄÅ ÍÁÒÆá ɉ,ÉÎÉÉÌÅ ς ĦÉ σɊȟ ÉÁÒ ÃÅÌáÌÁÌÔÅ ÄÏÕá ÓÕÎÔ 

ÆÏÌÏÓÉÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ĦÉ ÄÅÓÃáÒÃÁÒÅ ÍáÒÆÕÒÉ ÄÉÎ ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÕÔÏ 

ɉ,ÉÎÉÉÌÅ ρ ĦÉ τɊȢ #ÅÁ ÍÁÉ ÓÃÕÒÔá ÌÉÎÉÅ ÁÒÅ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ τ20 Í ÉÁÒ ÃÅ ÍÁÉ ÌÕÎÇá ÁÒÅ 

675 m. 
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'ÁÒÁ "ÕĦÁÇ ÅÓÔÅ ÓÉÔÕÁÔá ÿÎ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ -áÇÈÅÒáÕĦȟ ÓÁÔÕÌ "ÕĦÁÇȟ ÁÍÐÌÁÓÁÔá 

ÐÅ ÓÅÃĪÉÁ ÉÎÔÅÒÏÐÅÒÁÂÉÌá $ÅÄÁ ɀ Dej Triaj ɀ Jibou ɀ Baia Mare ɀ Satu Mare, la 

ËÉÌÏÍÅÔÒÕÌ ρρϹρππ ÆÁĪá ÄÅ ÓÔÁĪÉÁ "ÁÉÁ -ÁÒÅȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÌÁ ËÉÌÏÍÅÔÒÕÌ τψϹωππ ÆÁĪá ÄÅ 

ÓÔÁĪÉÁ 3ÁÔÕ -ÁÒÅȢ 3ÔÁĪÉÁ ÅÓÔÅ ÄÏÔÁÔá ÃÕ ÉÎÓÔÁÌÁĪÉÅ ÄÅ ÃÅÎÔÒÁÌÉÚÁÒÅ ÅÌÅÃÔÒÏÍÅÃÁÎÉÃá 

CEM 

 

Figura 62Ȣ(ÁÌÔÁ "ÕĦÁÇ ÃÏÎÆÏÒÍ ÒÅĪÅÌÅÉ #Ȣ&Ȣ2Ȣ 

 

Figura 63Ȣ(ÁÌÔÁ "ÕĦÁÇ-anul 2022  
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!ÅÒÏÐÏÒÔÕÌ )ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ -ÁÒÁÍÕÒÅĦ 
 

Primul aeroport organizat al oraĦului Baia Mare a luat fiinĪá la 19 august 
1951, ÿn imediata apropiere a comunei Recea. Acest aeroport ÿÎÓá ÎÕ ÁÖÅÁ Ï ÐÉÓÔá 
ÄÅ ÚÂÏÒ ÂÅÔÏÎÁÔá Ħi cuprindea o suprafaĪá de 80 ha, teren ÿnierbat lung de 1000m 
Ħi lat de 300m, cu direcĪia de decolare-aterizare 70Ј250Ј. 

_ÎÔÒÕÃÝÔ ÁÃÅÓÔ ÁÅÒÏÐÏÒÔ ÎÕ ÍÁÉ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄÅÁ ÁÃÔÕÁÌÅÌÏÒ ÃÅÒÉÎĪe de transport 
public aerian, s-a trecut la construirea unui nou aeroport, situat la 10km de Baia 
Mare, la 500m sud de ÏÒÁĦÕÌ  4áÕĪii -MágheráuĦ. Pista de decolare-aterizare a fost 
orientatá pe 96Ј-276Ј. Iar ÿncepÝnd cu anul 1966, aeronavele de márime micá Ħi 
medie au operat pe pista betonatá de la noul amplasament, care la acea vreme avea 
lungimea de 1400 m. _Î ÉÎÔÅÒÖÁÌÕÌ ÎÏÉÅÍÂÒÉÅ ρωχχ Ħi iunie 1979, pista a fost 
prelungitá pÝná la lungimea de 1800m Ħi láĪimea de 30m. 

_Î ÌÕÎÁ ÄÅÃÅÍÂÒÉÅ ςπρυ ÁÕ ÿÎÃÅÐÕÔ ÌÕÃÒáÒÉÌÅ ÕÎÅÉ ÎÏÉ ÅÔÁÐÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ĦÉ 
ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅȟ ÃÁÒÅ ÁÕ ÄÕÓ ÌÁ ÒÅÆÁÃÅÒÅÁ ÃÏÍÐÌÅÔá Á ÐÉÓÔÅÉȟ ÃáÉÌÏÒ ÄÅ ÒÕÌÁÒÅ ĦÉ Á 
ÐÌÁÔÆÏÒÍÅÉȢ .ÏÉÌÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉ ÓÕÎÔȡ ÌÕÎÇÉÍÅ ςρυπ ÍÅÔÒÉȟ ÌáĪÉÍÅ τυ ÍÅÔÒÉȟ 
ÓÕÐÒÁÆÁĪá ÄÅ ÁÓÆÁÌÔ ÄÅ ÆÏÁÒÔÅ ÂÕÎá ÃÁÌÉÔÁÔÅȢ !Õ ÆÏÓÔ ÏÐÅÒÁÔÅ ÅØÔÉÎÄÅÒÉ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ 
ÐÌÁÔÆÏÒÍÁ ÄÅ ÿÍÂÁÒÃÁÒÅ-ÄÅÂÁÒÃÁÒÅ ĦÉ ÃáÉÌÅ ÄÅ ÒÕÌÁÒÅȢ !Õ ÆÏÓÔ ÁÄÕÓÅ ÃÏÒÅÃĪÉÉ 
iÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÌÁ ÓÕÐÒÁÆÅĪÅÌÅ ÓÐÅÃÉÁÌÅ ÁÌÅ ÐÉÓÔÅÉ ɉÂÁÎÄÁ ÐÉÓÔÅÉȟ 2%3!ȟ ÚÏÎÁ ÄÅ ÃÁÌÁÒÅ 
ÒÁÄÉÏÁÌÔÉÍÅÔÒÉÃáȟ ÚÏÎÁ ÄÅ ÓÅÃÕÒÉÔÁÔÅȟ ÚÏÎÁ ÄÅ ÄÅÓÅÒÖÉÒÅ Á ÐÁÓÁÇÅÒÉÌÏÒɊȢ 3ÉÓÔÅÍÅÌÅ ÄÅ 
ÁÔÅÒÉÚÁÒÅ ),3 ĦÉ ÌÕÍÉÎÉÌÅ ÁÅÒÏÎÁÕÔÉÃÅ ɉÉÎÃÌÕÓÉÖ ÆÉÒÕÌ ÄÉÒÅÃÔÏÒɊ ÁÕ ÆÏÓÔ ÒÅÃÏÎÆÉÇÕÒÁÔÅ 
ĦÉ ÅØÔÉÎÓÅȟ ÐÅÎÔÒÕ Á ÐÅÒÍÉÔÅ ÏÐÅÒÁÒÅÁ ÁÅÒÏÎÁÖÅÌÏÒ ÍÅÄÉÕ ÃÕÒÉÅÒ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÄÅ 
ÖÉÚÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÏÒÉÚÏÎÔÁÌá ĦÉ ÄÅ ÿÎáÌĪÉÍÅ Á ÂÁÚÅÉ ÎÏÒÉÌÏÒ #!4 ))Ȣ  

_Î ÁÎÕÌ ςπρχ ÎÕÍÅÌÅ ÁÅÒÏÐÏÒÔÕÌÕÉ Á ÆÏÓÔ ÓÃÈÉÍÂÁÔ ÄÉÎ !ÅÒÏÐÏÒÔÕÌ "ÁÉÁ -ÁÒÅ 
ÿÎ !ÅÒÏÐÏÒÔÕÌ )ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ -ÁÒÁÍÕÒÅĦȢ25 

 

 

 

 
25 - https://aimm.eu/despre -noi/istoric -aeroport/  
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Figura 64Ȣ ,ÏÃÁÌÉÚÁÒÅ !ÅÒÏÐÏÒÔ )ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ -ÁÒÁÍÕÒÅĦ 

!ÅÒÏÐÏÒÔÕÌ )ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ -ÁÒÁÍÕÒÅĦ ÅÓÔÅ ÓÉÔÕÁÔ ÐÅ 3ÔÒÁÄÁ φφ ÎÒȢςς ɉ$Ȣ*Ȣ 
ρπω*Ɋȟ ÄÉÎ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȟ ÌÁ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ρȟς ËÍ ÄÅ $Ȣ.Ȣρ#ȟ ÐÁÒÔÅ Á ÄÒÕÍÕÌÕÉ 
european E58. Este ÁÍÐÌÁÓÁÔ ÌÁ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ςȟφ ËÍ ÆÁĪá ÄÅ ÃÅÎÔÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ ĦÉ ÌÁ 
ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ω ËÍ ÆÁĪá ÄÅ ÃÅÎÔÒÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ "ÁÉÁ -ÁÒÅȢ 

4ÅÒÍÉÎÁÌÕÌ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉ ÁÒÅ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅ ÄÅ υπ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉȾÏÒáȟ ÓÕÐÒÁÆÁĪÁ ÚÏÎÅÉ 
ÄÅ ÒÅÇÒÕÐÁÒÅ ÁÆÅÒÅÎÔá ÔÅÒÍÉÎÁÌÕÌÕÉ ÌÁ ÐÌÅÃáÒÉ ÅÓÔÅ ÄÅ ÁÐÒÏØÉmativ 150 m2, 
ÁÓÉÇÕÒÝÎÄ Ï ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅ ÄÅ ÄÅÓÅÒÖÉÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÁØÉÍ ρππ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉȟ ÚÏÎÁ ÄÅ ÓÏÓÉÒÉ 
ÅÓÔÅ ÃÏÍÕÎá ÐÅÎÔÒÕ ÚÂÏÒÕÒÉÌÅ ÉÎÔÅÒÎÅ ĦÉ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÁÖÝÎÄ Ï ÓÕÐÒÁÆÁĪá ÄÅ συ Í2 
ÉÁÒ ÚÏÎÁ ÐÕÂÌÉÃá ÁÒÅ Ï ÓÕÐÒÁÆÁĪÁ ÄÅ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ρψπ Í2Ȣ !ÅÒÏÐÏÒÔÕÌ )ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎal 
-ÁÒÁÍÕÒÅĦ ÄÉÓÐÕÎÅ ÄÅ Ï ÐÁÒÃÁÒÅ ÇÒÁÔÕÉÔá ÃÕ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅ ÄÅ χπ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ 
ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅȟ ς ÌÏÃÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÃÕ ÄÉÚÁÂÉÌÉÔáĪÉ ĦÉ ρ ÁÕÔÏÃÁÒȢ  
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ςȢτȢ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÍÁÒÆá 
 

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÍÁÒÆá ÐÅ ÃÁÌÅ ÒÕÔÉÅÒá ÅÓÔÅ ÁÓÉÇÕÒÁÔ ÿÎ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÄÅ ÄÒÕÍÕÌ 
ÎÁĪÉÏÎÁl DN 1C (E58), fiind singura cale de acces spre Baia Mare. Tot traficul rutier 
ÄÅ ÍÁÒÆá ÄÉÎ ÚÏÎÅÌÅ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅ ĦÉ ÌÏÇÉÓÔÉÃÅ ÄÉÎ ÚÏÎÁ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ "ÁÉÁ -ÁÒÅ 
ÔÒÁÎÚÉÔÅÁÚá ÁÃÅÓÔ ÄÒÕÍȟ  ÐÌÕÓ ÓÅ ÁÄÁÕÇá  ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÃÁÒÇÏ ÇÅÎÅÒÁÔ ÄÅ !ÅÒÏÐÏÒÔÕÌÕÉ 
)ÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ -ÁÒÁÍÕÒÅĦȢ  

!ĦÁÄÁÒ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÐÒÏÂÌÅÍá ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔá ÅÓÔÅ ÌÉÐÓÁ ÕÎÅÉ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅ ÐÅÎÔÒÕ 
$ÒÕÍÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ $. ρ # ÃÁÒÅ Óá ÌÅÇÅ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÄÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ "ÁÉÁ 
Mare. 

 

Figura 65Ȣ$ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÇÒÅÌÅ ÐÅ $. υ# 

 

 Conform studiului de trafic efectuat, procentul de vehicule grele (HGV) 

ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ɉςπςσɊ ÅÓÔÅ ÃÕÐÒÉÎÓ ÿÎÔÒÅ ρς-14 % .De la vest la est, tronsonul 

ÃÅÌ ÍÁÉ ÿÎÃáÒÃÁÔ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÇÒÅÌÅ ÅÓÔÅ ÃÅÌ ÄÉÎ ÐÁÒÔÅÁ ÅÓÔÉÃáȟ ÿÎ ÖÅÃÉÎáÔÁÔÅÁ 

municipiului Baia Mareȟ ÓÅÃÔÏÒ ÄÅ ÐÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÆÁÃÅ ĦÉ ÁÃÃÅÓÕÌ ÃáÔÒÅ !ÅÒÏÐÏÒÔȢ 

 $ÁÔÅÌÅ ÃÏÍÐÌÅÔÅ ÁÌÅ ÍáÓÕÒáÔÏÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÃÁÄÒÕÌ ÓÔÕÄÉÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÓÕÎÔ 

ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÿÎ ÃÁÐÉÔÏÌÕÌ !.%8%Ȣ 
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate  
 

3ÅÃÔÏÒÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÓÅÃÔÏÒÕÌ ÃÁÒÅ ÁÒ ÐÕÔea produce cele mai de 

ÉÍÐÁÃÔ ÓÃÈÉÍÂáÒÉ ÐÒÉÎ ÁÄÏÐÔÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÍáÓÕÒÉ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅȟ ÿÎÔÒÕÃÝÔ ÁÃÅÓÔ ÓÅÃÔÏÒ 

ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎÕÌ ÄÉÎÔÒÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÐÏÌÕÁÎÔÅ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÁÌÅ ÏÁÍÅÎÉÌÏÒȢ 

 3ÉÎÇÕÒÕÌ ÅÆÅÃÔ ÐÏÚÉÔÉÖ ÁÌ ÐÁÎÄÅÍÉÅÉ Á ÆÏÓÔ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÂÉÌá Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ 

proveniÔÅ ÄÉÎ ÓÅÃÔÏÒÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ ςπςπ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÁÕ ÓÃáÚÕÔ ÃÕ 

cca. 10% la aproximativ 7.2 giga tone de dioxid de carbon de la aproape 8.5 giga 

ÔÏÎÅ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπρωȢ  

Pentru a putea avea un transport neutru din punct de vedere al emisiilor 

ÐÝÎá ÌÁ ÊÕÍáÔÁÔÅÁ ÓÅÃÏÌÕÌÕÉȟ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÐÒÏÖÅÎÉÔÅ ÄÉÎ ÁÃÅÓÔ ÓÅÃÔÏÒ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÓÃÁÄá ÃÕ 

ςπϷ ÐÝÎá ÿÎ ςπσπȟ ÌÕÃÒÕ ÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÐÒÉÎ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÍÏÄÕÒÉȟ ÿÎÓá ÍÁÉ ÿÎÔÝÉȟ 

ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÿÎĪÅÌÅÇÅÍ ÄÅ ÃÅ ÍÁĦÉÎÁ Á ÁÊÕÎÓ Óá ÆÉÅ ÁÔÝÔ ÄÅ ÆÏÌÏÓÉÔáȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÏÒÁĦȢ 

De-a ÌÕÎÇÕÌ ÔÉÍÐÕÌÕÉȟ ÏÁÍÅÎÉÉȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÃÅÉ ÄÅ ÌÁ ÏÒÁĦȟ ÁÕ ÿÎÃÅÐÕÔ Óá ÓÅ 

ÂÁÚÅÚÅ ÔÏÔ ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÐÅ ÍÁĦÉÎÁ ÐÅÒÓÏÎÁÌá ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÌÕÃÒÕ ÃÁÒÅ É-Á ÆáÃÕÔ ÐÅ 

ÏÆÉÃÉÁÌÉ Óá ÓÅ ÿÎÇÒÉÊÏÒÅÚÅ ÃÕ ÐÒÉÖÉÒÅ ÌÁ ÐÏÌÕÁÒÅÁ ÁÅÒÕÌÕÉȢ 

0Å ÌÝÎÇá ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÎÅÇÁÔÉÖÅ ÐÅ ÃÁÒÅ ÄÉÏØÉÄÕÌ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎ ÌÅ ÁÒÅ ÁÓÕÐÒÁ ÓáÎáÔáĪÉÉȟ 

ÅØÐÅÒĪÉÉ ÓÕÎÔ ÿÎÇÒÉÊÏÒÁĪÉ ÃÕ ÐÒÉÖÉÒÅ ÌÁ ÍÏÄÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÁ ÁÍÐÌÉÆÉÃá ÿÎÃáÌÚÉÒÅÁ 

ÇÌÏÂÁÌá ĦÉ ÃÕÍ ÅÆÅÃÔÅÌÅ ÌÕÉ ÐÏÔ ÆÉ ÁÍÅÌÉÏÒÁÔÅ ÐÒÉÎ ÁÄÏÐÔÁÒÅÁ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ 

ÐÏÌÕÁÎÔÅ ÓÁÕ ÃÈÉÁÒ ÎÅÐÏÌÕÁÎÔÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ÍÁĦÉÎÉÌÅ ÈÙÂÒÉÄ ÓÁÕ ÃÅÌÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅȟ ÄÁÒ ĦÉ 

prin adoptarea mijloacelor de transport mai sustenabile. 

_Î ÃÏÎÃÌÕÚÉÅȟ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÒÕÔÉÅÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÃÅÌ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÐÒÏÃÅÎÔ ÁÌ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ 

ÄÉÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉȟ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπςρ ÿÎÓÕÍÝÎÄ ÕÎ ÔÏÔÁÌ ÄÅ χςϷ ÄÉÎ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÔÏÔÁÌÅ ÄÅ ÇÁÚÅ 

cu efect de ÓÅÒá ÐÒÏÄÕÓÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉ ÉÎÔÅÒÎÅ ĦÉ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÁÌÅ 5%Ȣ 

0ÅÎÔÒÕ Á ÿÎÄÅÐÌÉÎÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÃÌÉÍáȟ 5% ÒÅÖÉÚÕÉÅĦÔÅ ÌÅÇÉÓÌÁĪÉÁ ÿÎ 

ÓÅÃÔÏÁÒÅÌÅ ÃÕ ÉÍÐÁÃÔ ÄÉÒÅÃÔ ÁÓÕÐÒÁ ÐÁÃÈÅÔÕÌÕÉ ȵ0ÒÅÇáÔÉĪÉ ÐÅÎÔÒÕ υυȱȢ!ÃÅÓÔÅÁ ÉÎÃÌÕÄ 

transporturile, singurul sector ÿÎ ÃÁÒÅ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá ÓÕÎÔ ÿÎÃá 

ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔÅ ÄÅÃÝÔ ÿÎ ρωωπȢ   
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2.5.1. Mersul pe jos 

 

 

-ÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎÁ ÄÉÎÔÒÅ ÏÐĪÉÕÎÉÌÅ ÆÕÎÄÁÍÅÎÔÁÌÅ ÁÌÅ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȟ 

ÏÆÅÒÉÎÄ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÁÖÁÎÔÁÊÅȡ ÅÓÔÅ ÉÅÆÔÉÎȟ ÆáÒá ÅÍÉÓÉÉȟ ÎÕ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÃÏÍÂÕÓÔÉÂÉÌÉ 

ÆÏÓÉÂÉÌÉȟ ÏÆÅÒá ÂÅÎÅÆÉÃÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÓáÎáÔÁÔÅȟ ÅÓÔÅ ÌÁ ÆÅÌ ÄÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌȟ ÉÎÄÉÆÅÒÅÎÔ ÄÅ 

venituri.  

$Å ÁÌÔÆÅÌȟ ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ÅÓÔÅ Ï ÍÏÄÁÌÉÔÁÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅ ÄÉÓÔÁÎĪÅ ÓÃÕÒÔÅ 

ÆÏÁÒÔÅ ÅÆÉÃÉÅÎÔáȟ ÏÁÍÅÎÉÉ ÆÏÌÏÓÉÎÄ ÔÏÔÕĦÉ ÄÉÎ ÃÏÍÏÄÉÔÁÔÅ ÔÏÔ ÁÕÔoturismul personal. 

5Î ÁÌÔ ÁÖÁÎÔÁÊ ÁÌ ÁÃÅÓÔÕÉ ÍÏÄ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÂÅÎÅÆÉÃÉÉÌÅ ÁÄÕÓÅ ÐÅÎÔÒÕ 

ÓáÎáÔÁÔÅȟ ÐÒÉÎÔÒÅ ÃÁÒÅ ÁÍÉÎÔÉÍȡ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÔÅÎÓÉÕÎÉÉ ÁÒÔÅÒÉÁÌÅȟ ÍÅÎĪÉÎÅÒÅÁ 

nivelurilor normal de colesterol, etc. 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁ ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ÔÅ ÓÃÕÔÅĦÔÅ ÄÅ ÃáÕÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÌÏÃ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅȟ Ï 

ÐÒÏÂÌÅÍá ÆÏÁÒÔÅ ÓÔÒÅÓÁÎÔá ÿÎ ÖÒÅÍÕÒÉÌÅ ÎÏÁÓÔÒÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÚÏÎÅÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅȢ 

,Á ÎÉÖÅÌÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȟ ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÅÓÔÅ 

ÒÅÚÏÎÁÂÉÌá ÁÔÝÔ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÅÓÔÅÔÉÃ ÃÝÔ ĦÉ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌȢ 0ÒÏÂÌÅÍÁ ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ 

ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÅÓÔÅ Ãá ÎÕ ÁÃÏÐÅÒá ÍÕÌÔÅ ÂÒÅÔÅÌÅ ÓÅÃÕÎÄÁÒÅȟ ÁÃÅÉÁĦÉ ÐÒÏÂÌÅÍá ÿÎÔÝÌÎÉÎÄÕ-

ÓÅ ĦÉ ÌÁ ÍÏÂÉÌÉÅÒÕÌ ÕÒÂÁÎ ÓÐÅÃÉÆÉÃ ÃÁÒÅ ÿÎÃÕÒÁÊÅÁÚá ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ĦÉ ÃÁÒÅ ÌÉÐÓÅĦÔÅ ÄÉÎ 

afara centrului. 

#ÏÎÆÏÒÍ ÁÎÃÈÅÔÅÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÄÅÓÆáĦÕÒÁÔÅ ÏÎÌÉÎÅȟ pietonii sunt 

ÎÅÍÕÌĪÕÍÉĪÉ ÄÅ ÐÏÎÄÅÒÅÁ ÁÃÔÕÁÌá Á ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÄÅÄÉÃÁÔ ÍÅÒÓÕÌÕÉ ÐÅ ÊÏÓ ÄÉÎ ÕÒÂÅÁ 

ÓÔÕÄÉÁÔáȟ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ψυȟφϷ ÃÏÎÓÉÄÅÒá Ãá ÓÐÁĪÉÕÌ ÅØÃÌÕÓÉÖ ÐÉÅÔÏÎÁÌ ÄÉÎ ÏÒÁĦ ÁÒ 

ÔÒÅÂÕÉ Óá ÃÒÅÁÓÃáȢ 
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!ÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÅÓÔÅȟ ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÍÅÄÉÅȟ ÓÐÁĪÉÉÌÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÎÅfiind tocmai 

ÕĦÏÒ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÓ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÿÎ ÖÝÒÓÔáȟ ÃÕ ÃáÒÕÃÉÏÁÒÅ ÓÁÕ ÃÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

ÒÅÄÕÓáȠ ÒÁÍÐÅÌÅ ÌÉÐÓÅÓÃ ÿÎ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÃÁÚÕÒÉȢ 4ÒÅÃÅÒÉÌÅ ÄÅ ÐÉÅÔÏÎÉ ÅØÉÓÔá ĦÉ ÓÕÎÔ 

ÍÁÒÃÁÔÅ ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÒȢ 

 

Adesea, trotuarele sunt utilizate pentru parcarea autovehiculelor, iar 

ÐÉÅÔÏÎÉÉ ÓÕÎÔ ÎÅÖÏÉĪÉ Óá ÓÅ ÄÅÐÌÁÓÅÚÅ ÐÅ ÃÁÒÏÓÁÂÉÌ ÓÁÕ Óá ÓÅ ÓÔÒÅÃÏÁÒÅ ÐÒÉÎÔÒÅ 

autovehicule.  $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÎÉÃÉ ÔÒÏÔÕÁÒÅÌÅ ÎÕ ÁÕ ÿÎ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÃÁÚÕÒÉ ÌáĪÉÍÅÁ 

ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÆÌÕØÕÒÉÌÅ ÄÅ ÐÉÅÔÏÎÉȢ 

     3Å ÄÏÒÅĦÔÅȟ ÿÎ ÖÉÉÔÏÒȟ ÓÐÏÒÉÒÅÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÒÉÎ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ Á 

ÔÒÏÔÕÁÒÅÌÏÒȟ ÐÕÎÝÎÄÕ-ÓÅ ÁÃÃÅÎÔ ÐÅ ÕĦÕÒÉÎĪÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ Á ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÃÕ 

ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÌÏÃÏÍÏÔÏÒÉÉ ÓÁÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓáȠ !ÓÔÆÅÌ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÐÒÉÎ 

ÅÌÉÍÉÎÁÒÅÁ ÏÒÉÃáÒÏÒ ÏÂÓÔÁÃÏÌÅ ÆÉÚÉÃÅ ɉÅØȡ ÂÏÒÄÕÒÉɊ ĦÉ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÃÏÎÔÉÎÕÉÔáĪÉÉ ĦÉ 

ÐÌÁÎÅÉÔáĪÉÉ ÃÏÒÉÄÏÁÒÅÌÏÒ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅȠ 5ÒÃÁÒÅÁ ĦÉ ÃÏÂÏÒÝÒÅÁ ÄÅ ÐÅ ÓÕÐÒÁÆÅĪÅÌÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ 

pe trecerile de pietoni aflate pe carosabil se vor realiza cu ajutorul unor rampe de 

ÌÅÇáÔÕÒáȟ ÅÖÉÔÝÎÄ ÂÏÒÄÕÒÉÌÅ ÓÁÕ ÐÒÁÇÕÒÉÌÅ ÎÅÎecesare. 

     3Å ÃÏÎÓÔÁÔá Ãá Ï ÍÁÒÅ ÐÁÒÔÅ ÄÉÎÔÒÅ ÔÒÏÔÕÁÒÅÌÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÐÒÅÖáÄ ÌáĪÉÍÅÁ 

ÎÅÃÅÓÁÒá ÕÎÅÉ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÃÁÌÉÔÁÔÉÖÅȠ ÔÏÔÕĦÉȟ ÕÎ ÂÕÎ ÐÒÏÃÅÎÔ ÄÉÎ ÓÕÐÒÁÆÅĪÅÌÅ 

ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÒÅÖÉÚÕÉÔÅ ÓÕÎÔ ÉÎÓÕÆÉÃÉÅÎÔ ÄÅ ÌÁÔÅ ÓÁÕȟ ÍÁÉ ÇÒÁÖȟ ÌÉÐÓÅÓÃ ÃÕ ÄÅÓáÖÝÒĦÉÒÅȢ 

PM5$ ÐÒÏÐÕÎÅ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÔÒÏÔÕÁÒÅÌÏÒ ÿÎ ÔÏÁÔÅ ÚÏÎÅÌÅ ÄÉÎ 5!4 ÕÎÄÅ ÌÉÐÓÅÓÃ ÁÓÔÆÅÌ 

ÄÅ ÄÏÔáÒÉ ÃÏÎÅØÅ ÓÕÐÒÁÆÅĪÅÉ ÃÁÒÏÓÁÂÉÌÅ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÓÐÏÒÉÒÉÉ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ 

pietonale. 
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-ÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ÅÓÔÅ ȵÁÌÉÁÔÕÌ ÎÁÔÕÒÁÌȱ ÁÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȢ 4ÏĪÉ ÐÁÓÁÇÅÒÉÉ ÄÉÎ 

tÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÍÅÁÒÇá ÐÅ ÊÏÓ ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ ÐÝÎá ÌÁ ÉÎÔÒÁÒÅÁ ÓÁÕ ÉÅĦÉÒÅÁ 

ÄÉÎ ÓÔÁĪÉÉÌÅ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚȢ !ÃÅÓÔÅ ÔÒÁÓÅÅ ÐÏÔ ÆÉ ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁÔÅ ÿÎÔÒ-Ï ÅØÐÅÒÉÅÎĪá ÐÌáÃÕÔá 

ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÅÔÏÎÉȟ ÃÁÐÁÂÉÌÅ Óá ÿÉ ÓÔÉÍÕÌÅÚÅ Óá ÓÔÒáÂÁÔá ÄÉÓÔÁÎĪÅ ÍÁÉ ÌÕÎÇÉ ÐÅ ÊÏÓȢ 

#ÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁ ÕÎÅÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÓÉÇÕÒÅ ĦÉ ÁÔÒÁÃÔÉÖÅ ÿÎÔÒÅ ÐÕÎÃÔÅÌÅ ÎÏÄÁÌÅ 

ÁÌÅ ÒÅ ÅÌÅÉ ÐÕÂÌÉÃÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÆÁÃÅ Ï ÍÁÒÅ ÄÉÆÅÒÅÎ áȢ _Î ÌÏÃÕÌ ÕÎÅÉ ÐÁÓÁÒÅÌÅ ÒÕÔÉÅÒÅ 

ÐÅÒÉÃÕÌÏÁÓÅȟ ÐÏÌÕÁÔÅ ĥÉ ÄÅÚÁÇÒÅÁÂÉÌÅȟ ÇÁÒÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌá ÄÉÎ 3ÔÒÁÓÂÏÕÒÇȟ ÄÅ ÅØÅÍÐÌÕȟ 

ÅÓÔÅ ÁÃÕÍ ÕĥÏÒ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌá ÐÉÅÔÏÎÉÌÏÒ ÇÒÁ ÉÅ ÚÏÎÅÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÍÁÒÉ ĥÉ ÃÏÎÆÏÒÔÁÂÉÌÅ ÄÉÎ 

ÆÁ Á ÍÏÄÅÒÎÅÉ ÃÌáÄÉÒÉȢ 0ÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ τπ Ϸ ÄÉÎÔÒÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ÁÌÅÇ Óá ÍÅÁÒÇá 

ÐÅ ÊÏÓ ÄÅ ÌÁ ÓÔÁ ÉÅ ÐÝÎá ÌÁ ÄÅÓÔÉÎÁ ÉÁ ÆÉÎÁÌá.  

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÐÒÉÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÒÅ ÅÌÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÓÉÇÕÒÅ ĥÉ ÁÔÒÁÃÔÉÖÅȟ ÓÅ 

poate dezvolta potenĪÉÁÌÕÌ ÔÕÒÉÓÔÉÃ ÁÌ ÚÏÎÅÉȢ $ÁÃá ÅØÉÓÔá ÕÎ ÓÉÓÔÅÍȟ ÃÕ ÐÁÎÏÕÒÉ ÄÅ 

afiĦÁÊ ĥÉ ÈáÒĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÅÔÏÎÉȟ ÃÁÒÅ ÉÎÄÉÃá ÄÉÒÅÃĪia, distanĪÁ ĥÉ ÔÉÍÐÕÌ ÎÅÃÅÓÁÒȟ 

ÏÁÍÅÎÉÉ ÓÕÎÔ ÁÊÕÔÁ É Óá ÿĥÉ ÇáÓÅÁÓÃá ÄÒÕÍÕÌ ÁÔÕÎÃÉ ÃÝÎÄ ÓÅ ÁÂÁÔ ÄÅ ÌÁ ÒÕÔÁ ÚÉÌÎÉÃáȟ 

ÁÓÔÆÅÌ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ Ó-ÁÕ ÄÏÖÅÄÉÔ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÿÎ ÍÕÌÔÅ ÏÒÁĥÅ ÄÉÎ ÌÕÍÅȢ !ÓÔÆÅÌȟ ,ÏÎÄÒÁȟ 

ÐÒÉÎÔÒÅ ÁÌÔÅ ÏÒÁĥÅȟ Á ÉÎÓÔÁÌÁÔ ÈáÒ É ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÅȢ 4ÏÔÏÄÁÔáȟ ÏÒÁĥÕÌ ÔÒÁÎÓÍÉÔÅ ÕÎ ÍÅÓÁÊ 

ÆÅÒÍ ÔÕÔÕÒÏÒ ÐÉÅÔÏÎÉÌÏÒ ÐÏÔÒÉÖÉÔ ÃáÒÕÉÁ ÁÃÅĥÔÉÁ ÓÕÎÔ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁ É ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÎ É ÅÇÁÌÉ ÿÎ 

ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ /ÒÁĥÅÌÅ ÁÕ ÿÎ ÅÌÅÓ ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÒÅÄáÒÉÉ ÓÐÁ ÉÕÌÕÉ ÏÃÕÐÁÔ ÄÅ 

ÍÁĥÉÎÉ ÏÁÍÅÎÉÌÏÒȢ  
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2.5.2. Deplasarea cu bicicleta  

 

$ÅĦÉ ÄÉÓÔÁÎĪÅÌÅ ÍÉÃÉ ĦÉ ÄÅÃÌÉÖÉÔáĪÉÌÅ ÒÅÄÕÓÅ ÆÁÖÏÒÉÚÅÁÚá ÃÉÃÌÉÓÍÕÌ ÕÒÂÁÎ ÄÅ 

ÎÁÖÅÔáȟ ÌÉÐÓÁ ÔÏÔÁÌá Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅÄÉÃÁÔÅ ĦÉ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÒÕÔÉÅÒá ÄÅ ÐÅ $. ρ#ȟ 

ÄÅÓÃÕÒÁÊÅÁÚá ÍÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ÓÁÕ 

utilizarea freÃÖÅÎÔá Á ÁÃÅÓÔÅÉÁȢ  

3ÉÔÕÁĪÉÁ ÁÃÔÕÁÌá ÉÍÐÕÎÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ ÄÅ ÃÉÃÌÉÓÍ ÃÁÒÅ Óá 

ÁÓÉÇÕÒÅ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ  ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÁÌÅ 5!4-ÕÌÕÉ ÃÕ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ-

-áÇÈÅÒáÕĦ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÌÅÇáÔÕÒÁ ÃÕ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ "ÁÉÁ -ÁÒÅȢ  

 

 _Î ÕÒÍÁ ÒáÓÐÕÎÓÕÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÁÎÃÈÅÔÁ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÎÅ ÒÅÚÕÌÔá Ãá στ Ϸ ÄÉÎ 

ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉ ÎÕ ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÎÉÃÉÏÄÁÔá ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ÃÁ ÍÉÊÌÏÃ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅȟ ÿÎ ÍÁÒÅ ÍáÓÕÒá 

ÄÉÎ ÃÁÕÚÅ ÃÅ ĪÉÎ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉȢ $ÅÃÝÔ τȢυ Ϸ ÁÕ ÒáÓÐÕÎÓ Ãá ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÚÉÌÎÉÃ 

acest mijloc de deplasare. 
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2.5.3. Electromobilitatea  

_Î ÔÒeÃÕÔȟ ÅÌÅÃÔÒÏÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÅÒÁ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔá ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÁ ÖÉÉÔÏÒÕÌÕÉ ÓÁÕ 

ÉÎÏÖÁĪÉÅȟ ÉÁÒ ÕÎÉÉ ÏÁÍÅÎÉ ÿÎÃá ÓÕÎÔ ÄÅ ÁÃÅÁÓÔá ÐáÒÅÒÅȢ #Õ ÔÏÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅÁȟ Å-

mobilitatea nu mai este un subiect pentru viitor, ci este deja o preocupare 

ÐÅÒÍÁÎÅÎÔá ÁÓÔáÚÉȢ 

Materiile prime fosile pe care le folosim pentru a alimenta motoarele cu 

ÁÒÄÅÒÅ ÉÎÔÅÒÎá ÓÕÎÔ ÌÉÍÉÔÁÔÅȟ ÉÁÒ ÒÅÓÕÒÓÅÌÅ ÓÕÎÔ ÁÐÒÏÁÐÅ ÅÐÕÉÚÁÔÅȢ %ÆÅÃÔÅÌÅ 

ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ ÓÕÎÔ ÄÅÖÁÓÔÁÔÏÁÒÅ ĦÉ ÁÆÅÃÔÅÁÚá ÖÉÚÉÂÉÌ ÍÅÄÉÕÌ ÿÎÃÏÎÊÕÒáÔÏÒȡ 

ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ ÅØÔÒÅÍÅ ÄÅ ÔÅÍÐÅÒÁÔÕÒáȟ ÄÅÚÁÓÔÒÅÌÅ ÅÃÏÌÏÇÉÃÅȟ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ 

ÍáÒÉÉ ĦÉ ÄÉÓÐÁÒÉĪÉÁ ÓÐÅÃÉÉÌÏÒ ÍÁÒÉÎÅ ÉÍÐÕÎ Ï ÒÅÇÝÎÄÉÒÅ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȢ 

/ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÐÏÌÉÔÉÃ ĦÉ ÓÏÃÉÁÌ ÅÓÔÅ Óá ÒÅÄÕÃÅÍ ÌÁ ÚÅÒÏ ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÁÓÕÐÒÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉ 

ĦÉ Óá ÎÅ ÂÁÚáÍ ÿÎ ÍÁÒÅ ÍáÓÕÒá ÐÅ ÅÎÅÒÇÉÉÌÅ ÒÅÇÅÎÅÒÁÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÿÎÃÅÔÉÎÉ ÿÎÃáÌÚÉÒÅÁ 

ÇÌÏÂÁÌá ĦÉ ÃÏÎÓÅÃÉÎĪÅÌÅ ÁÃÅÓÔÅÉÁȢ !ÃÅÓÔÅ ÅÖÏÌÕĪÉÉ ÁÕ ÆÁÖÏÒÉÚÁÔ Ï ÓÃÈÉÍÂÁÒÅ ÿÎ 

ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÁÕ ÆáÃÕÔ ÃÁ Å-ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ Óá ÆÉÅ ÃÈÅÉÁ ÔÒÁÎÚÉĪÉÅÉ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃÅȟ 

ÄÅÏÁÒÅÃÅ ÆÁÃÅ ÐÏÓÉÂÉÌá ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÄÉÒÅÃÔá Á ÅÎÅÒÇÉÅÉ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȢ 

-ÏÔÏÒÕÌ ÓÉÍÐÌÕ ÃÕ ÁÒÄÅÒÅ ÉÎÔÅÒÎáȟ ÃÁ ÓÏÌÕĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ Á ÁÖÕÔ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÓÁ 

ÄÅ ÇÌÏÒÉÅȢ -ÁĦÉÎÉÌÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ĦÉ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÈÉÂÒÉÄÅ ÿĦÉ ÐÕÎ ÄÅÊÁ ÁÍÐÒÅÎÔÁ ÁÓÕÐÒÁ 

ÐÅÉÓÁÊÕÌÕÉ ÎÏÓÔÒÕ ÕÒÂÁÎ ĦÉ ÖÏÒ ÃÏÎÔÉÎÕÁ Óá ÆÁÃá ÁÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕ ÿÎ ÖÉÉÔÏÒȢ -ÁÉ ÄÅÇÒÁÂáȟ ÿÎ 

ÖÉÉÔÏÒȟ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÓÅ ÖÁ ÍÁÎÉÆÅÓÔÁ ÐÒÉÎ ÐÌÕÒÁÌÉÔÁÔÅȢ -ÁĦÉÎÉÌÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅȟ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ 

ÈÉÂÒÉÄÅȟ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÃÕ ÍÏÔÏÁÒÅÌÅ ÃÕ ÁÒÄÅÒÅ ÉÎÔÅÒÎáȟ ÍÁĦÉÎÉÌÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ÃÕ ÐÒÏÐÕÌÓÉÅ 

ÐÁÒĪÉÁÌ ÅÌÅÃÔÒÉÃá ÖÏÒ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁ ÐÅÉÓÁÊÕÌ ÎÏÓÔÒÕ ÕÒÂÁÎ ĦÉ ÖÏÒ ÓÃÈÉÍÂÁ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÿÎ 

ansamblu. 

/ÐÅÒÁÔÏÒÕÌ ÄÅ ÍÉÃÒÏÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ "ÏÌÔ Á ÁÎÕÎĪÁÔ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ Á ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ 

ÔÒÏÔÉÎÅÔÅÌÏÒ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅȢ _Î ÍÁÒÔÉÅ ςπςςȟ "ÏÌÔ Á ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÄÅ ÐÅÓÔÅ υππϷ Á 

ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÃÕÒÓÅ ÿÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪÉÅ ÃÕ ÁÃÅÅÁĦÉ ÐÅÒÉÏÁÄá Á ÁÎÕlui trecut. Compania 

ÖÁ ÁÌÏÃÁ ρυπ ÄÅ ÍÉÌÉÏÁÎÅ ÄÅ ÅÕÒÏ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÅÇÍÅÎÔÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÏÔÉÎÅÔÅ ĦÉ 

biciclete electrice. 26 

!ĦÁÄÁÒ ÅÓÔÅ ÄÅ ÁĦÔÅÐÔÁÔ ÃÁ ÁÃÅÓÔ ÔÉÐ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Óá ÓÅ ÄÅÚÖÏÌÔÅ ĦÉ ÍÁÉ ÉÎÔÅÎÓ 

ÿÎ ÖÉÉÔÏÒÕÌ ÁÐÒÏÐÉÁÔȟ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÝÎÄ Ï ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖá ÆÉÁÂÉÌá ĦÉ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ÐÅÎÔÒÕ 

ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÿÎ ÖÉÉÔÏÒȢ 

 

 

 

 

 
26 --https://start -up.ro/bolt -investitii -de-150-de-milioane -de-euro-in -operatiunile -de-

micromobilitate/  
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 _Î ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÄÅ ÆÁĪáȟ ÐÅ ÒÁÚÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÓÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃá τ 

ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃáȟ ÓÉÔÕÁÔÅ ÁÓÔÆÅÌȡ 

 la Hotel Magus, strada Dura, nr 2; 

 Skoda Merlin Auto, strada Dura, nr. 1A; 

 Restaurant Centro, strada 1, nr. 187; 

 Delta Engineering, strada 133. 

 

 

Figura 66Ȣ3ÔÁĪÉÉ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ 

        *Sursa :plugshare.com 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                              
 

107 
 

2.6. Managementul traficului  
 

-ÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ÁÐáÒÕÔÅ ÿÎ ÄÅÓÆáĦÕÒÁÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒȟ ÉÎÆÌÕÅÎĪÁÔÅ ÄÅ 

ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÐÁÒÃÕÌÕÉ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ĦÉ ÉÍÐÌÉÃÉÔ Á ÉÎÄÉÃÅÌÕÉ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÃÁÒÅ 

ÔÒÁÎÚÉÔÅÁÚá ÏÒÁĦÕÌȟ ÓÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒá ÎÅÃÅÓÁÒ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÐÒÏÉÅÃÔ ÃÁÒÅ Óá ÁÉÂá ÃÁ 

ÏÂÉÅÃÔÉÖ ÍÁÊÏÒ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȢ 

La momeÎÔÕÌ ÁÃÔÕÁÌȟ ÎÕ ÅØÉÓÔá ÕÎ ÃÅÎÔÒÕ ÄÅ ÃÏÎÔÒÏÌ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȢ 5Î ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ 

ÁÖÁÎÔÁÊ ÏÆÅÒÉÔ ÄÅ ÕÎ ÁÓÔÆÅÌ ÄÅ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÍÁÎÁÇÅÍÅÎÔ ÁÌ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÿÌ ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÅ ÍÏÄÕÌ 

ÄÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÒÅ ÁÄÁÐÔÉÖ ÁÌ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÒÅ ĦÉ ÄÉÒÉÊÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ 

ÃÁÒÅ ÃÏÎÓÔá ÿÎ ÁÊÕÓÔÁÒÅÁ ÔÉÍÐÉÌÏÒ ÄÅ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÒÅ ÄÉÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ 

ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÄÅ ÓÅÎÚÏÒÉÉ ÃÁÒÅ ÐÒÅÉÁÕ ĦÉ ÔÒÁÎÓÍÉÔ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÃáÔÒÅ 

ÃÅÎÔÒÕÌ ÄÅ ÃÏÎÔÒÏÌ ÁÌ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÄÉÎ ÏÒÁĦȟ ÐÒÉÎ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÉȢ ,Á 

nivelul acestui centrÕȟ ÕÎ ÓÏÆÔ ÓÐÅÃÉÁÌÉÚÁÔ ÐÏÁÔÅ ÁÎÁÌÉÚá ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ ÃÕÌÅÓÅ ĦÉ 

ÓÔÁÂÉÌÅĦÔÅ ÔÉÍÐÉÉ ÄÅ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÒÅ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÁÃÅÓÔÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ɀ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ 

ÍÁĦÉÎÉ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÐÒÏÐÉÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÅȟ ÖÉÔÅÚá ÃÕ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÒÕÌÅÁÚáȟ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÄÅ 

mers, incidente rutiere, etc. SistÅÍÕÌ ÁÎÁÌÉÚÅÁÚá ÔÏÁÔÅ ÖÁÒÉÁÂÉÌÅÌÅ ĦÉ ÁÄÁÐÔÅÁÚá 

ȰÔÉÍÐÕÌ ÄÅ ÖÅÒÄÅȱ ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÓÉÇÕÒÁ ÕÎ ÆÌÕØ ÃÏÎÔÉÎÕÕ ÁÌ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ Á 

preveni eventualele blocaje.  

_ÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒ ÓÅ ÖÁ ÆÁÃÅ ÓÉÍĪÉÔá ÿÎ ÍÏÄ ÐÒÏÇÒÅÓÉÖȢ _Î 

primele 3-τ ÌÕÎÉ ÄÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÒÅȟ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÃÏÌÅÃÔÅÁÚá ÃÏÎÔÉÎÕÕ ÄÁÔÅ ÄÅÓÐÒÅ ÔÒÁÆÉÃ ĦÉ 

ÓÅ ÁÄÁÐÔÅÁÚá ÔÒÅÐÔÁÔȟ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ ÅÆÅÃÔÕÌ ÄÅ ÏÐÔÉÍÉÚÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÖÁ ÐÕÔÅÁ ÆÉ 

ÏÂÓÅÒÖÁÔ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÉ ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÄÕÐá ÁÃÅÁÓÔá ÐÅÒÉÏÁÄá ÄÅ ÁÊÕÓÔÁÒÅȢ  
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2.7. Identificarea zonelor cu nive l ridicat de complexitate  
 

 /ÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÄÏÕá ÚÏÎÅ ÃÕ ÎÉÖÅÌ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅ 

complexitate, reprezentate de: 

 :ÏÎÁ #ÅÎÔÒÁÌá; 

 Zona Aeroportului. 

 

Figura 67.Localizarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate  
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Figura 68Ȣ:ÏÎÁ #ÅÎÔÒÁÌáȟ ÖÅÄÅÒÅ ÄÅ ÓÕÓ 

 !ÃÅÁÓÔá ÚÏÎá ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÇÒÁÄ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅ ÃÏÍÐÌÅØÉÔÁÔÅ ÐÒÉÎ ÍÕÌÔÉÔÕÄÉÎÅÁ 

ÄÅ ÌÏÃÁĪÉÉ ĦÉ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉ ÄÉÎ ÚÏÎáȟ ÃÁÒÅ ÇÅÎÅÒÅÁÚá ĦÉ ÁÔÒÁÇÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȢ _Î ÁÃÅÓÔ ÁÒÅÁÌ 

sunt locÁÌÉÚÁÔÅ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉ ÐÒÅÃÕÍ ȡ0ÒÉÍáÒÉÁ /ÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȟ -ÕÚÅÕÌ 

3ÁÔÕÌÕÉȟ "ÉÓÅÒÉÃÁ 2ÅÆÏÒÍÁÔáȟ #ÅÎÔÒÕ ÄÅ )ÎÆÏÒÍÁÒÅ 4ÕÒÉÓÔÉÃá ÓÁÕ 2ÅÓÔÁÕÒÁÎÔÕÌ 

Centro. 

 ,Á ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÁÃÔÕÁÌȟ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌá ÐÒÅÚÉÎÔá ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉȡ 

 ,ÉÐÓÁ ÕÎÏÒ ÐÁÒÃáÒÉ ÓÐÅÃÉÁÌ amenajate; 

 :ÏÎÅÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÒÅÓÔÒÝÎÓÅȠ 

 Lipsa infrastructurii pentru pistele de biciclete; 

 Lipsa mobilierului urban pe anumite sectoare. 

 

Figura 69.Zona Aeroport 

 0Å ÌÝÎÇá ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÁÔÒÁÓá ĦÉ ÇÅÎÅÒÁÔá ÄÅ ÃÕÒÓÅÌÅ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ĦÉ ÃÅÌÅ ÃÁÒÇÏȟ ÿÎ 

ÚÏÎá ÓÅ ÁÆÌá ÓÉ ÍÁÉ ÍÕÌĪÉ ÁÇÅÎĪÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÉȟ ÁÉÃÉ ÃÏÎÃÅÎÔÒÝÎÄÕ-se o mare densitate 

ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉ ÄÉÎ ÏÒÁĦÕÌ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ. 
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3. MODELUL DE TRANSPORT  

σȢρȢ 02%:%.4!2%! '%.%2!,A ¥) $%&).)2%! $/%-.)5,5) 
 

Pentru ÉÌÕÓÔÒÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪii la nivelul ÏÒÁĦÕÌÕÉ 4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦ s-a 

dezvoltat un model de transport pentru atribuirea pe itinerarii pentru transportul 

privat Ħi pentru transportul public. Modelul de transport este dezvoltat tabelar pe 

baza datelor culese din tÅÒÅÎȟ ÿÎ ÐÕÎÃÔÅÌÅ ÄÅ ÒÅÃÅÎÚÁÒÅ ÁÆÅÒÅÎÔÅȢ 

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situaĪiei existente 

cu privire la tiparele de cálátorie existente Ħi va fi utilizat la evaluarea proiectelor 

individuale propuse, cÝt Ħi pentru evaluarea ÿntr egului plan general de mobilitate. 

La elaborarea modelului de transport s-a Īinut cont de prevederile ghidului 

Jaspers - 4ÈÅ 5ÓÅ ÏÆ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ -ÏÄÅÌÓ ÿÎ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ 0ÌÁÎÎÉÎÇ ÁÎÄ 0ÒÏÊÅÃÔ !ÐÐÒÁÉÓÁÌȟ 

201427. 

Modelul de transport este dezvoltat modular, matricele de transport fiind 

ÆÏÒÍÁÌÉÚÁÔÅ ÍÁÔÅÍÁÔÉÃ ÐÅ ÂÁÚÁ ÃÁÌÃÕÌÕÌÕÉ ÔÁÂÅÌÁÒȟ ÍÁÔÒÉÃÅÁÌ ÕÔÉÌÉÚÝÎÄ -ÉÃÒÏÓÏÆÔ 

Excel. De asemenea, pentru formalizarea aspectelor legate de sistemul de transport 

s-Á ÄÅÚÖÏÌÔÁÔ Ï ÂÁÚá ÄÅ ÄÁÔÅ ÇÅÏ-referenĪiatá (GIS), in sistem de referinĪá WGS 84, 

pornind de la baza de date geo-referenĪiatá naĪionalá Ħi folosind un software 

specific pentru dezvoltarea datelor GIS. Baza de date conĪine atÝt informaĪii 

specifice caracteristicilor ofertei de transport ɀ dispunerea spaĪialá a reĪelelor, 

formá Ħi atribute de tip ɀ vitezá, duratá, distanĪá etc, cÝt Ħi caracteristici ale cererii 

de transport ɀ ÍáÒÉÍÅÁ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÅÔÃȢ  

Modurile de transport modelate sunt: 

- autoturism (CARS); 

- ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÇÒÅÌÅ ÄÅ ÍÁÒÆá ɉ('6Ɋ ; 

- vehicule ÕĦÏÁÒÅ  ɉ,'6ɊȢ 

 

Pachetul software utilizat a fost VISUM 2023 si VISSIM 2023, produse de 

firma PTV Germania.  

 

 

 
27 - https://jaspers.eib.org/knowledge/publications/the -use-of-transport -models-in -transport -

planning -and-project -appraisal?documentId=222  
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6)35- ÅÓÔÅ ÕÎ ÐÁÃÈÅÔ ÓÏÆÔ×ÁÒÅ ÐÒÏÉÅÃÔÁÔ ÐÅÎÔÒÕ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÿÎ ÁÎÁÌÉÚÁÒÅa Ħi 

proiectarea sistemelor de transporturi. VISUM conĪine o interfaĪá GIS utilá ÿn 

modelarea spaĪialá a infrastructurilor de transport ĦÉ ÚÏÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÿÎ 

ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÁÃÔÉÖÉÔáĪi ce au loc ÿn spaĪiul analizat iar conectarea cu 

modulul VISSIM de micro-simulare a traficului permite realizarea de modele de 

transport integrat.  

0ÁÃÈÅÔÕÌ ÓÏÆÔ×ÁÒÅ 6)35- ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÿÎ ÍÏÄÅÌÁÒÅ ÒÅÓÐÅÃÔá ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÅ ÐÒÏÐÕÓÅ 

prin Ghidul JASPERS privind elaborarea modelelor de transport. 

!ÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ÁÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÅÓÔÅ ςπςσȟ ÉÁÒ ÁÎÉÉ ÄÅ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá ÓÕÎÔ ςπςχ 

(termen mediu) ĦÉ ςπσπ ɉÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ ĦÉ ÆÉÎÁÌÕÌ ÏÒÉÚÏÎÔÕÌÕÉ 0-5$ɊȢ  

 
Figura 70.Aria de cuprindere a modelului  de transport  
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2ÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ĦÉ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉÉ ÐÏÓÉÂÉÌ ÄÅ ÅØÔÒÁÓ ÄÉÎ modelul de transport sunt: 

¶ 0ÁÒÁÍÅÔÒÉ ÇÌÏÂÁÌÉ ÁÉ ÒÅĪÅÌÅÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɀ ÖÉÔÅÚÁ ÍÅÄÉÅ ÇÌÏÂÁÌáȟ 

ÄÉÓÔÁÎĪá ÇÌÏÂÁÌá ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅȟ ÄÕÒÁÔá ÇÌÏÂÁÌá ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ĦÉ ÃÅÒÅÒÅ ÇÌÏÂÁÌá 

ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁÔá ÐÅ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÏÄÅÌÁÔÅȠ 

¶ -áÒÉÍÅÁ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ɀ ÅØÐÒÉÍÁÔá ÿÎ 

ÖÅÈÉÃÕÌÅȾÚÉȾÓÅÃÔÏÒ ÄÅ ÓÔÒÁÄá ÓÁÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉȾÚÉȾÓÅÃÔÏÒ ÄÅ ÓÔÒÁÄáȠ 

¶ -áÒÉÍÅÁ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÄÅ ÍÁÒÆá ɀ ÅØÐÒÉÍÁÔá ÿÎ ÖÅÈÉÃÕÌÅȾÚÉȾÓÅÃÔÏÒ ÄÅ 

ÓÔÒÁÄáȠ 

¶ Indicatori de mediu ɀ ÃÁÎÔÉÔÁÔÅ ÄÅ ÅÍÉÓÉÉ ÐÏÌÕÁÎÔÅ ÌÁ ÓÕÒÓá ɉÇȾÚÉɊ ĦÉ ÎÉÖÅÌÕÌ 

mediu de zgomot (dB); 

¶ )ÎÄÉÃÁÔÏÒÉ ÄÅ ÐÒÅÓÔÁĪÉÅ ɀ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅ ĦÉȾÓÁÕ ÍÅÃÁÎÉÚÁÔÅ 

(veh /  ËÍɊ ÓÁÕ ÐÁÓÁÇÅÒÉ ɉÐÁÓÁÇÅÒÉȾËÍɊȟ ÐÒÅÓÔÁĪÉÅ ÒÕÔÉÅÒá ɉÖÅÈÉÃÕÌÅ Ø ËÍȾÚÉɊ 

ÓÁÕ ÐÒÅÓÔÁĪÉÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ɉÖÅÈÉÃÕÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Ø ËÍ ĦÉ pasageri x 

km) ; 

$ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á ÎÅÖÏÉÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌá ɀ ÄÅÐÌÁÓáÒÉȾÚÏÎá ÓÁÕ 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉȾËÍ2 . 

-ÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÇÅÎÅÒÁÌá ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÍÏÄÅÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÄÏÕá 

ÅÔÁÐÅ ÍÁÊÏÒÅȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÄÅÆÉÎÉÒÅÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÂÁÚá ĦÉ ÄÅÆÉÎÉrea 

ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÐÒÏÇÎÏÚáȢ 
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Schema de mai jos descrie procesul de lucru pentru dezvoltarea modelului 

de transport: 

 

Figura 71.Schema procesului de lucru pentru dezvoltarea unui model de transport 

 

_Î ÃÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÁÃÏÐÅÒÉÒÅÁ ÔÅÍÐÏÒÁÌá ÓÕÎÔ ÍÏÄÅÌÁÔÅ σ ÐÅÒÉÏÁÄÅ ÄÅ ÔÉÍÐȡ 

¶ /ÒÁ ÄÅ ÖÝÒÆ ÄÅ ÄÉÍÉÎÅÁĪá ɉ!-ȡ ψȡππ ɀ 9:00); 

¶ 0ÅÒÉÏÁÄÁ ÄÉÎÔÒÅ ÖÝÒÆÕÒÉ ɉ)0Ɋ ɉ ρπȡππ-15:00); 

¶ /ÒÁ ÄÅ ÖÝÒÆ ÄÅ ÓÅÁÒá ɉ0-ȡ ρφȡππ -17:00). 

0ÅÒÉÏÁÄÅÌÅ ÄÅ ÖÝÒÆȟ ÏÒÅÌÅ ÄÅ ÖÝÒÆ ĦÉ ÐÅÒÉÏÁÄÅÌÅ ÉÎÔÅÒ-ÖÝÒÆ au fost determinate 

ÿÎ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÍáÓÕÒáÔÏÒÉÌÏÒ ÁÕÔÏÍÁÔÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȢ _Î ÂÁÚÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÓÅ 

ÐÏÁÔÅ ÁÆÉÒÍÁ Ãáȡ  

¶ 0ÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅ ÖÝÒÆ ÄÅ ÄÉÍÉÎÅÁĪá ÅÓÔÅ πχȡσπ ɀ ρπȡππȟ ÃÕ ÏÒÁ ÄÅ ÖÝÒÆ ÍÏÄÅÌÁÔá 

ÿÎ ÉÎÔÅÒÖÁÌÕÌ πψȡππ ɀ 09:00;  

¶ 0ÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅ ÖÝÒÆ ÄÅ ÄÕÐá ÁÍÉÁÚá Åste 16:00 ɀ ρωȡππȟ ÃÕ ÏÒÁ ÄÅ ÖÝÒÆ 

ÍÏÄÅÌÁÔá ÿÎ ÉÎÔÅÒÖÁÌÕÌ ρφȡππ ɀ 17:00; 

¶ 0ÅÒÉÏÁÄÁ ÿÎÔÒÅ ÖÝÒÆÕÒÉ ÅÓÔÅ ÿÎ ÉÎÔÅÒÖÁÌÕÌ ρπȡππ ɀ 16:00. 
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3.2. COLECTAREA DE DATE 
 

!ÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÏÌÅÃÔÁÒÅ Á ÄÁÔÅÌÏÒ Á ÁÖÕÔ ÌÏÃ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÆÅÂÒÕÁÒÉÅ ςπςσ- 

martie 2023 pe raza ÏÒÁĦÕlui  4áÕĪÉÉ--áÇÈÅÒáÕĦȢ !Õ ÆÏÓÔ ÁÍÐÌÁÓÁÔÅ ÁÔÝÔ ÁÐÁÒÁÔÅ 

ÒÁÄÁÒ ÿÎ ÓÅÃĪÉÕÎÅ ÔÒÁÎÓÖÅÒÓÁÌá Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÿÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔÅ 

problematice. De asemenea, pentru determinarea matricilor de origine-destinaĪie, 

s-au montat dispozitive pentru urmárire a Bluetooth Ħi WI-FI.  

 Amplasarea dispozitivelor de recenzare a traficului au fost amplasate 

conform figurii de mai jos: 

 

Figura 72.Puncte de recenzarea a traficului 
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 Din ancheta de mobilitate, au fost analizate ÄÁÔÅÌÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ 

zonificarea modelului de transport: 

 Zona domiciliului; 

 :ÏÎÁ ÌÏÃÕÌÕÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȠ 

 -ÉÊÌÏÃ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÿÎ ÔÉÍÐÕÌ ÓáÐÔáÍÝÎÉÉ Ⱦ ×ÅÅË-end; 

 .ÕÍáÒÕÌ ÍÅÄÉÕ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉȠ 

 )ÎÔÅÒÖÁÌÅÌÅ ÏÒÁÒÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÆÒÅÃÖÅÎÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓáÒÉȠ 

 Etc. 
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