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PMUD Orasul Tautii-Magheraus - Versiune preliminara pentru consultarea publicului
si obtinerea avizului strategic de mediu

Prezentul plan de mobilitate urband durabila acoperd aria administrativ-teritoriald a
Orasul Tautii-Magheraus si se refera la perioada de perspectiva 2023-2030. Planul de
Mobilitate Urband Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind elaborat si adaptat in conditiile legii. Astfel, in
faza de implementare a PMUD vor fi necesare studii de prefezabilitate respectiv
fezabilitate privind proiectele de investitii propuse, conform legislatiei in vigoare,
inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optima. Trebuie avut
in vedere pentru fiecare investitie majora analiza impactului acesteia asupra mediului.

Se mentioneaza faptul ca acest document reprezinta varianta preliminara a Planului de
Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Tautii-Magheraus, fiind necesare parcurgerea
etapelor de consultare publica si a obtinerii avizul strategic de mediu din partea APM
Maramures, ANANP Maramures, Ocol Silvic Maramures.

Este recomandata actualizarea periodica a modelului de transport aferent, dupa
implementarea proiectelor de investitii majore propuse, sau la cel mult 5 ani.

Documentul a fost elaborat de TRAFFIC PLAN SRL — www.trafficplan.eu
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(1) P.M.U.D.- Componenta strategica
(corespunzatoare etapeiI)

1.INTRODUCERE

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila este un plan strategic conceput pentru
a satisface nevoile de mobilitate ale oamenilor si afacerilor lor din orase si
imprejurimi pentru o calitate mai buna a vietii. Se bazeaza pe practicile de

planificare existente si ia in considerare principiile integrarii, participarii si
evaluarii.

1.1.SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) are rolul de a contura
strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati in vederea unui transport
durabil, care sa permitd cresterea economica sustenabild, inclusiv din punct de
vedere social si al protectiei mediului, In regiunile polilor de crestere.

Actualizarea si elaborarea noului Plan de Mobilitate Urbana Durabila pentru
perioada 2023-2030 al orasului Tautii-Magheraus va avea in vedere contextul
strategic existent la nivel global si european, precum si preocuparile ce vizeaza
mobilitatea urbana si transportul identificate pe plan international.

Mobilitatea si transportul reprezinta factori esentiali pentru mediu,
dezvoltarea domeniului economic si pentru Imbundatatirea calitatii vietii, fiind
abordate in multiple documente strategice, in special din punct de vedere al
obiectivelor de reducere a emisiilor de carbon, acestea ocupand un loc din ce in ce
mai important pe agendele institutiilor europene.

Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila
reprezinta un document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici
specifice, principala utilitate fiind rezolvarea nevoilor de mobilitate ale
persoanelor si intreprinderilor din orasele si zonele invecinate, contribuind in
acelasi timp la atingerea obiectivelor europene legate de eficienta energetica si
protectia mediului.Ca urmare a abordarii integrate, promovatd de Comisia
Europeand, in vederea finantdrii proiectelor de transport urban in cadrul
Programului Operational Regional, devine o necesitate elaborarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).
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In conformitate cu legislatia nationald (Legea 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare in
decembrie 2013), Planul de mobilitate urbana este o documentatie
complementara strategiei de dezvoltare teritoriala periurbana /metropolitana si a
planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica
teritoriala prin care se coreleaza dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei
periurbane/metropolitane a acestora cu necesitatile de mobilitate si transport ale
persoanelor si marfurilor.

Politicile de dezvoltare durabila la nivel urban s-au concretizat intr-un
demers strategic mai larg demarat de Natiunile Unite si intitulat Obiectivele de
dezvoltare durabila ale Organizatiei Natiunilor Unite 2030 (UNSDG2030). Acestea
au fost definite in cadrul Summit-ului privind dezvoltarea din septembrie 2015, in
urma cdruia a rezultat Agenda 2030 pentru dezvoltare durabila. Aceasta
reprezinta un program de actiune globala cu un caracter universal si care
promoveaza echilibrul intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii durabile -
economic, social si de mediu. In acest demers au fost identificate o serie de 17
obiective de dezvoltare in toate domeniile esentiale ale societatii umane, respectiv:

Fara saricie |:> Educ.al.:ie de |:> Energin.z curat.é !a |:> Munca decenta SI .. |:> Egalitate de gen
calitate preturi accesibile crestere economicd

Inegalitit reduse Im.il..lstrle, moval,:le <: Apd curatd si <:| Sini::ate si <:| TpE o
<:| si infrastructura sanitatie bundstare

Orase si comunitati |:>

Consum si productie . i . " . "
? * Actiune climatica
s |:> t I:> Viata acvaticd |:> Viata terestri

I

Parteneriate pentru <:| Pace, justitie si
ealizarea obiectivelor

institutii eficiente

Figura 1.0biective de dezvoltare durabila
Sursa: Agenda 2030 pentru dezvoltare durabild

Prin intermediul Obiectivelor Globale, se stabileste o agenda de actiune
ambitioasa pentru orizontul de timp 2030 in vederea eradicarii saraciei extreme,
combaterii inegalitatilor si a injustitiei si protejarii planetei. Asa cum era de
asteptat, subiectele de mediu si cele privind reducerea disparitatilor prin
imbunatatirea infrastructurii si a accesului la servicii mai bune pentru toti cetatenii
au primit un caracter strategic.
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In acest sens, obiectivele de dezvoltare durabili fac referire la mobilitate
prin intermediul urmatoarelor obiective:

e Obiectivul DD 9 - Industrie, inovatie si infrastructura - Construirea unor
infrastructuri rezistente, promovarea industrializarii durabile si incurajarea
inovatiei;

e Obiectivul DD 10 - Inegalitati reduse - Reducerea inegalitatilor in interiorul
tarilor si de la o tara la alta;

e Obiectivul DD 11 - Orase si comunitati durabile - Dezvoltarea oraselor si a
asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile;

e Obiectivul DD 13 - Actiune climatica - Luarea unor masuri urgente de
combatere a schimbarilor climatice si a impactului lor.

Dintre acestea, ODD 11 incorporeaza cel mai mare numar de interventii care
vizeaza dezvoltarea politicilor de transport urban si reducerea emisiilor de
poluare. Acesta include obiective specifice, cum ar fi:

e 11.2 - Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, accesibile si
sustenabile pentru toti, imbundtdtind siguranta rutierd, in special prin extinderea
transportului public, acorddnd o atentie deosebitd nevoilor celor din situatii
vulnerabile, femeilor si copiilor, persoanelor cu dizabilitdti si persoanelor in etate,
pdnd in 2030;

e 11.3 - Consolidarea urbanizdrii incluzive si durabile si a capacitdtii de
planificare si gestionare a asezdrilor umane pe baze participative, integrate si
sustenabile in toate tdrile, pand in 2030;

e 11.6 - Reducerea impactului negativ asupra locuitorilor oraselor, inclusiv
acorddnd o atentie deosebitd calitdtii aerului si gestiondrii municipale a deseurilor;

e 11.A - Sustinerea legdturilor economice, sociale si de mediu pozitive intre
zonele urbane, periurbane si cele rurale prin consolidarea capacitdtii de planificare
a dezvoltdrii la nivel national si regional;

e 11.B - Cresterea substantiald a numdrului de orase si asezdri umane care
adoptad si implementeazd politici si planuri integrate in vederea incluziunii, eficientei
resurselor, atenudrii si adaptdrii la schimbdrile climatice, rezilienta la dezastre si
dezvoltarea si punerea in aplicare, in conformitate cu Cadrul Sendai pentru
Reducerea Riscului de Dezastre 2015-2030, a politicilor de gestionare holisticd a
riscului de dezastre la toate nivelurile.



,_"

@)
/4
VTRAFFICPLAN

Obiectivele de Dezvoltare Durabila formulate de Natiunile Unite la nivel
global urmaresc sa formuleze politici de dezvoltare urbana durabila si au fost
adoptate in cadrul Conferintei ONU-Habitat III sub denumirea de Noua Agenda
Urbana. Acesta contine liniile directoare necesare pentru a face orasele din
intreaga lume mai incluzive, mai ecologice, mai sigure si mai prospere.

Ulterior, Acordul de la Paris privind schimbarile climatice a fost adoptat cu
scopul de a limita incalzirea globala si sprijinirea tarilor care au semnat acordul in
eforturile de adaptare si reducere Impactul schimbarilor climatice. Scopul
principal al protocolului este de a mentine cresterea temperaturii medii globale "cu
mult sub 2°C”, iar eforturile de a limita cresterea temperaturii la 1,5°C continug,
raportat la valorile pre-industriale.

In acelasi timp, acordul ridici o serie de probleme cheie care trebuie
abordate Ca raspuns la schimbarile climatice, UE sprijina aceste politici prin Pactul
verde european, o noua strategie a UE pentru a asigura o dezvoltare bazata pe
tehnologii verzi si solutii durabile pentru a atinge obiectivul neutralitatii climatice.
pana in 2050. Prin urmare, Grupul European isi propune sa sprijine cetatenii si
companiile deopotriva in dezvoltarea si utilizarea solutiilor care sprijina tranzitia
catre o economie verde. Astfel, printre principalele provocari ale urmatorului
deceniu, traduse intr-un set de masuri de politica in cadrul European Green
Compact, se numara o serie de elemente direct legate de actualul PMUD:

Tabel 1.Seturi de masuri din Pactul Verde European

MOBILITATEA DURABILA ELIMINAREA POLUARII  ACTIUNI CLIMATICE
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Tot la nivel european, Obiectivele de Dezvoltare Durabila au fost adoptate
de Comisia Europeanad prin Agenda Urbanda a UE lansata in mai 2016 prin
Conventia de la Amsterdam, fiind conceputa pentru a oferi oraselor o voce in
procesul de luare a deciziilor. Cu cele 12 teme prioritare, guvernanta pe mai multe
niveluri si accent pe invatarea reciproca, Agenda Urbana a UE lucreaza cu partile
interesate din mediul urban pentru a contribui la implementarea unei noi agende
urbane in intreaga UE, nu numai pentru orase, ci si pentru intreprinderi, ONG-uri
si reprezentanti. a statelor membre si a institutiilor UE. De asemenea, printre cele
12 teme prioritare sunt incluse mobilitatea urbana, dezvoltarea durabila urmarita
si aspectele cheie legate de conectivitate, accesibilitate, calitatea vietii, transportul
public si mobilitatea activa.

In ceea ce priveste noul ciclu de programare (2021-2027), la nivel european,
cel mai important document strategic pentru urmatorul exercitiu financiar este
Propunerea de REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI de stabilire a unor dispozitii comune, si de instituire a unor norme
financiare aplicabile acestor fonduri, precum si Fondului pentru azil si migratie,
Fondului pentru securitate internda si Instrumentului pentru managementul
frontierelor si vize, din mai 2018, prin care Comisia Europeana propune o noua
abordare strategica pentru Politica de Coeziune. Astfel, aceasta va fi ghidata de
urmatoarele cinci obiective principale:

1. O Europa mai inteligenta - prin promovarea transformdrii economice
inovatoare si inteligente;

2. 0 Europa mai ecologica, cu emisii reduse de carbon - prin promovarea unei
tranzitii energice juste si ecologice, a investitiilor in economia verde sau albastrd, a
economiei circulare, a adaptdrii climatice si a prevenirii si gestiondrii riscurilor;

3. O Europa mai conectata - prin imbundtdtirea mobilitdtii si a conectivitatii TIC
la nivel regional;

4. O Europa mai sociala - prin implementarea Pilonului European al Drepturilor
Sociale si sprijinirea calitdtii ocupdrii fortei de muncd, a educatiei si formdrii de
competente, a incluziunii sociale si a accesului egal la asistentd medicald.

5. O Europa mai aproape de cetateni - prin incurajarea dezvoltdrii durabile si
integrate a zonelor urbane, rurale si costiere, precum si a initiativelor locale.
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REZULTATE

1.0 Europa mai
inteligenta

(i) Dezvoltarea capacitatilor

de cercetare si inovare si
adoptarea tehnologiilor
avansate

(ii) Fructificarea avantajelor
digitalizarii, In beneficiul
cetatenilor, al companiilor si
al guvernelor
(iii)Impulsionarea cresterii si
(iv) Dezvoltarea
competentelor pentru
specializare inteligenta,
tranzitie industriala si
antreprenoriat

CCO 01 - Intreprinderi
care beneficiaza de sprijin
pentru inovare
CCO 02 -Cercetatori care
lucreaza in centre de
cercetare care beneficiaza

de sprijin

CCO 03 - Intreprinderi si
institutii publice care
beneficiaza de sprijin
pentru a dezvolta produse,
servicii si aplicatii digitale
CCO 04 - IMM-uri care
beneficiaza de sprijin
pentru a crea locuri de
munca si crestere
economica

CCO 05 - IMM-uri care
investesc in dezvoltarea
competentelor

CCR 01 - IMM-uri care

introduc inovatii in
materie de produse,
procese, comercializare
sau organizare

CCR 02 - Utilizatori
suplimentari de noi
produse, servicii si
aplicatii digitale
dezvoltate de
intreprinderi si institutii
publice

CCR 03 - Locuri de
munca create in IMM-
urile care beneficiaza de
sprijin

CCR 04 - Angajati ai
IMM-urilor care
beneficiaza de formare
in vederea dezvoltarii
competentelor
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2. 0 Europa mai
ecologica, cu
emisii reduse

de carbon

(i) Promovarea masurilor
de eficienta energetica

(ii) Promovarea energiei
din surse regenerabile
(iii) Dezvoltarea la nivel
local a unor sisteme
energetice, retele si
sisteme de stocare
inteligente

(iv) Promovarea adaptarii
la schimbarile climatice, a
prevenirii riscurilor si a
rezilientei In urma
dezastrelor

(v) Promovarea gestionarii
durabile a apelor

(vi) Promovarea tranzitiei
la 0 economie circulara
(vii) Dezvoltarea
biodiversitatii, a
infrastructurii ecologice in
mediul urban si reducerea
poluari

CCO 06 - Investitii In
masuri de imbunatatire
a eficientei energetice
CCO 07 - Capacitate
suplimentara de
productie a energiei din
surse regenerabile

CCO 08 - Sisteme
digitale de gestionare
dezvoltate pentru retele
inteligente

CCO 09 - Sisteme noi
sau modernizate de
monitorizare, de alerta
si de reactie In caz de
dezastre

CCO 10 - Capacitati noi
sau modernizate pentru
tratarea apelor uzate
CCO 11 - Capacitati noi
sau modernizate pentru
reciclarea deseurilor
CCO 12 - Suprafata
infrastructurii verzi in
zonele urbane

CCR 05 - Beneficiari
cu o clasificare
energetica
imbunatatita

CCR 06 - Volum de
energie din surse
regenerabile
suplimentara produsa
CCR 07 - Utilizatori
suplimentari conectati
la retele inteligente
CCR 08 - Populatie
suplimentara care
beneficiaza de masuri
de protectie Impotriva
inundatiilor,
incendiilor forestiere
si a altor dezastre
naturale legate de
clima

CCO 09 - Sisteme noi
sau modernizate de
monitorizare, de alerta
si de reactie In caz de
dezastre

CCR 10 - Deseuri
suplimentare reciclate
CCR 11 - Populatie
care beneficiaza de
masuri privind
calitatea aerului
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3. O Europa mai
conectata

(i) Imbunitatirea
conectivitatii digitale

(ii) Dezvoltarea unei retele
TEN-T durabil3, rezilienta
in fata schimbarilor
climatice, inteligenta,
sigura si intermodala

(iv) Promovarea
mobilitatii urbane
multimodale durabile

CCO 13 - Gospodarii si
intreprinderi
suplimentare care
beneficiaza de acoperire
prin retele in banda
larga de foarte mare
capacitate

CCO 14 - Reteaua TEN-
T rutiera: Drumuri noi si
modernizate

CCO 15 - Reteaua TEN-
T feroviara: Cai ferate
noi si modernizate

CCO 16 - Extinderea si
modernizarea liniilor de
tramvai si de metrou

CCR 12 - Gospodarii si
intreprinderi
suplimentare cu
abonamente la servicii
de banda larga prin
retele de foarte mare
capacitate

CCR 13 - Timp
castigat datorita
imbunatatirii
infrastructurii rutiere
CCR 14 - Numarul
anual de pasageri
deserviti de
transporturi feroviare
imbunatatite

CCR 15 - Numarul
anual de utilizatorii
deserviti de linii de
tramvai si de metrou
noi si modernizate
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4. 0 Europa mai
sociala

(i) Sporirea eficientei
pietelor fortei de munca si
facilitarea accesului la
locuri de munca de calitate
prin dezvoltarea inovarii si
a infrastructurii sociale

(i) Imbunititirea
accesului la servicii de
calitate si favorabile
incluziunii in educatie,
formare si invatarea pe tot
parcursul vietii prin
dezvoltarea infrastructurii
(iii) Imbunititirea
integrarii socio-economice
a comunitatilor
marginalizate, a migratilor
si a grupurilor
dezavantajate prin masuri
integrate care sa includa
asigurarea de locuinte si
servicii sociale

(iv) Asigurarea egalitatii
de acces la asistenta
medicala prin dezvoltarea
infrastructurii, inclusiv la
asistenta primara

CCO 17 - Numarul anual
de someri care
beneficiaza de servicii
imbunatatite de ocupare
a fortei de munca

CCO 18 - Capacitati noi
sau modernizate pentru
infrastructurile de
ingrijire a copiilor si din
domeniul
invatamantului

CCO 19 - Capacitati
suplimentare ale
infrastructurilor de
primire infiintate sau
modernizate

CCO 20 - Capacitati noi
sau modernizate pentru
infrastructurile din
domeniul sanatatii

CCR 16 - Persoane
aflate In cautarea unui
loc de munca care
utilizeaza anual
servicii Iimbunatatite
de ocupare a fortei de
munca

CCR 17 - Numarul
anual de utilizatorii
care beneficiaza de
infrastructuri noi sau
modernizate de
ingrijire a copiilor si
din domeniul
invatamantului

CCR 18 - Numarul
anual de utilizatori
care beneficiaza de
infrastructuri de
primire noi si
imbunatatite si de
locuinte

CCR 19 - Populatie cu
acces la servicii de
sanatate imbunatatite
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5. 0 Europa mai
aproape de
cetateni

(i) Promovarea dezvoltarii
integrate in domeniul
social, economic si al
mediului, a dezvoltarii

CCO 21 - Populatie care
beneficiaza de strategii
de dezvoltare urbana
integrata

patrimoniului cultural si a
securitatii in zonele
urbane

Din punct de vedere financiar, perioada post-2020 marcheaza o crestere
substantiala a resurselor alocate pentru domeniile cercetare-inovare si tehnologii
digitale (+160%), dar si pentru domeniul dedicat atenudrii schimbarilor climatice
si mediu inconjurator.

Pentru perioada de finantare post-2020, domeniile de cercetare , inovare si
tehnologii digitale vor cunoaste cele mai insemnate cresteri (+160%) fiind urmate
de domeniile dedicate atenuarii schimbarilor climatice si mediu inconjurator.

La nivel national, propunerea Comisiei Europene pentru bugetul 2021-2027
aloca 27 miliarde de euro prin Politica de Coeziune pentru Romania, ceea ce
inseamna cu 8% in plus fata de perioada de programare 2014-2020. Cresterea va
fi de aproximativ 65% pentru primele 2 obiective de politica, cu o crestere de 35%
alocata Obiectivului Prioritar 1 - O Europa mai inteligenta si 30% in plus pentru
realizarea interventiilor aferente Obiectivului Prioritar 2 - O Europa mai ecologica,
cu emisii reduse de carbon. Discutiile preliminare privind programarea
interventiilor prevad finantarea activitatilor de mobilitate urbana in cadrul acestui
obiectiv, similar perioadei de programare actuala.

Politica de coeziune continua investitiile In toate regiunile, pe baza a trei
categorii: mai putin dezvoltate, In tranzitie, mai dezvoltate. Metoda de alocare a
fondurile se bazeaza inca, in mare masura, pe PIB-ul pe cap de locuitor. Se introduc
noi criterii - somajul In randul tinerilor, nivelul scazut de educatie, schimbarile
climatice si primirea si integrarea migratilor -, pentru a reflecta mai bine realitatea.
Regiunile ultraperiferice vor beneficia in continuare de sprijin special de la UE.
Politica de coeziune continua sa sprijine strategiile de dezvoltare initiate si
coordonate la nivel local. Creste si dimensiunea urbana a politicii de coeziune, prin
alocarea a 6% din FEDR dezvoltarii urbane durabile si printr-un nou program de
colaborare in retea si de consolidare a capacitatilor dedicat autoritatilor urbane.
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Din decembrie 2020, statele membre ale Uniunii Europene au la dispozitie
un nou document strategic care ghideaza modul in care mobilitatea trebuie sa fie
dezvoltata la nivel european, acesta luand in considerare contextul pandemiei de
Covid-19 si noile necesitati In materie de mobilitate conturate odata cu aparitia
acesteia. Comisia Europeani a lansat STRATEGIA DE MOBILITATE DURABILA SI
INTELIGENTA, impreuni cu un Plan de Actiune compus din 82 de initiative care si
ghideze planificarea pentru mobilitate in urmatorii patru ani. Strategia se bazeaza
pe 3 obiective cheie, respectiv sustenabilitate, inteligenta si rezilienta, urmarind
prevederile Pactului Verde European de a reduce cu 90% emisiile cu efect de sera
rezultate din transport pana in anul 2050.

Pentru transformarea sistemului de transport si mobilitate In unul
sustenabil, strategia propune urmatorii 3 piloni pentru conturarea actiunilor
viitoare:

 Toate mijloacele de transport sa fie mai sustenabile;

e Alternativele sustenabile sa fie disponibile la scara larga intr-un sistem de
transport multimodal;

« Sa fie instaurate stimulentele potrivite care sa conduca la tranzitia urmarita.

In ceea ce priveste mobilitatea inteligenta, strategia propune atingerea unei
conectivitati fara probleme, sigura si eficienta. Astfel, se urmareste introducerea
mobilitatii multimodale conectate si automatizate, concentrarea pe inovatie si
utilizarea datelor si inteligentei artificiale pentru mobilitate. Din punct de vedere
al mobilitatii reziliente, este vizata crearea unei zone unice europene de transport
care sa permita sistemelor actuale sa isi revina in urma impactului pandemiei intr-
un mod sustenabil si inteligent, precum si sa se poata adapta viitoarelor situatii de
criza. Acest lucru va fi posibil prin asigurarea unei mobilitati echitabile si egale
pentru toti, prin incurajarea economiei locale, dar si prin sporirea sigurantei si
securitatii sistemului de transport.

Principalele tinte ale strategiei sunt urmatoarele:

e Panain 2030:

o Cel putin 30 mil. de masini cu zero emisii vor fi in operare pe
drumurile europene;

o 100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;

o Traficul feroviar cu viteza sporita se va dubla de-a lungul Europei;

o Transportul colectiv planificat pentru calatorii sub 500 km trebuie sa
aiba emisii neutre de carbon;

o Mobilitatea automatizata se va desfasura pe scara larga;

o Navele maritime cu zero emisii vor fi pregatite pentru piata.
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e Panain 2035:
o Aeronavele de mari dimensiuni cu zero emisii vor fi pregatite pentru
piata.
e Panain 2050:
o Aproape toate masinile, camioanele, autobuzele si vehiculele grele
vor fi cu zero emisii;
o Traficul feroviar de marfa se va dubla;
o Reteaua TEN-T (Trans-European Transport Network) multimodalg,
complet operationala pentru transport sustenabil si inteligent, cu o
conectivitate de mare viteza.

Astfel, cele trei obiective ale strategiei lucreaza si se sustin reciproc in
vederea conturarii unei mobilitati verzi, conectate si accesibile, utilizand totodata
criza creata de pandemia de Covid-19 ca un mijloc de accelerare a proceselor de
modernizare si decarbonizare a Intregului sistem de transport si mobilitate, pana
in anul 2050. In contextul pregitirii noului cadru strategic multianual de
programare 2021-2027, dar si in contextul noilor tendinte de dezvoltare a
mobilitatii urbane, orasul Tautii-Magheraus are nevoie de un proces integrat de
planificare, realizat prin metode transparente si participative impreuna cu actorii
urbani locali, bazat pe probleme si provocari reale.

Asadar, orasul Tautii-Magheraus trebuie sa aiba in vedere reducerea
emisiilor de carbon ca unul dintre obiectivele principale ale dezvoltarii, fiind
necesare abordari care sa incurajeze mijloacele de transport prietenoase cu mediul
si, In special, a mobilitatii active (mers pe jos, bicicletd). Totodata, este necesara
monitorizarea si gestionarea efectelor provocate de schimbadrile climatice, astfel
incat sa se reduca impactul acestora asupra dezvoltarii atat la nivel municipal, cat
si la nivelul intregii zone metropolitane. Nu In ultimul rand, serviciile de mobilitate
urbana trebuie sa fie echitabile si accesibile pentru toti cetatenii, urmarindu-se
asigurarea unei mobilitati sigure si eficiente inclusiv pentru categoriile
defavorizate.

La nivel european, trecerea de la o abordare la alta in ceea ce priveste
mobilitatea urbanad durabild a fost demarata in anul 2006, o data cu publicarea
STRATEGIEI TEMATICE ASUPRA MEDIULUI URBAN de catre Comisia Europeang,
aceasta fiind urmata de alte politici europene adoptate de catre Comisie. Aceasta a
prins contur ulterior In anul 2009, odata cu publicarea PLANULUI DE ACTIUNE
PENTRU MOBILITATE URBANA de citre Comisia Europeand, plan ce propunea
accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila pentru orase si
zone metropolitane. Acest demers a fost sustinut puternic de CARTEA ALBA A
TRANSPORTURILOR - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
Transporturilor - Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de
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vedere al resurselor” (COM(2011)0144 final), emisa de Comisia Europeana in
martie 2011. Prin intermediul acestui document, mobilitatea urbana durabila a
devenit relevanta la nivel european, acesta propunand spre examinare posibilitatea
transformadrii Planurilor de Mobilitate Durabila intr-un proces de elaborare
obligatoriu pentru orase de o anumita dimensiune, in conformitate cu standardele
nationale bazate pe liniile directoare ale UEL

o= —— ——— ----.’
’ -
(I EUROPE ON THE MOVE
I Communication from the Commission to the Curopean Parliament, the Council, the
| £E5C and the Cofi: Eurspe on the Move, An agenda for a sodally fair ransiicn
\ towards deen, competitive and connected mobillty for all, COM 2017) 283 final
\\ ----- —— ——
\\‘
Y
Agreed at the Informal Meeting of EU Ministers Responsible for Urban Matters on 30 i
May 2016 in Amsterdam, The Netherlands. J
o
- - - - —————— - -
-
"
s
{
1 Guidance for Member States on Integrated Sustainable Urban Development (Artiche
L) 7 ERGF Aegulation). EGESIF_15-6010-02, 20.4.2016,
\,
N
e ——— ——
\\
URBAN MOBILITY PACKAGE \Y
Communication from the Commission to the European Padiament, the Council, the :
EESC and the Cof: Together towards competitive and resource-efficient urban H
mability, COM {2013) 913 final r'l
/
- ———— —— - — - —— —— "
iy
ri WHITE PAPER ON TRANSPORT
i
: White paper: Foadmap to 2 single European transport area — Towsrds a compoatitve
\ and resource-efficient transport system, COM{ 2011} 144 final
N,
N
P —————— —
"~

~,
ACTION PLAN \Y
1
Communication from the Commission tothe European Padiament, the Council, the 1
EESC and the CoR: Action Plan on Urban Mobility, COM (2009} 490 final 'J
’
4

'y
/ GREEN PAPER
T
] Green Paper: Towards a new culture for urban mability (presented by the
“ ‘Comimission), COM (2007) 551 final
\,
\\ ————— ——
~
THEMATICSTRATEGY \‘
Communication from the Commission to the Council and the Furopean Parliament }
on Thermatic Strategy on the Urkan Environment, COM {2005) 718 final }
s
- -.., i -
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Figura 2.Principalele documente de politicd adoptate de Comisia Europeand

Relevante in procesul de sustinere a planificarii mobilitatii urbane au fost si
AGENDA URBANA PENTRU UE prezentati anterior, precum si documentul
EUROPE ON THE MOVE lansat in 2017, ce vizeaza un set de initiative pentru
obtinerea la nivel european a unor sisteme de mobilitate conectate, prietenoase cu
mediul si competitive.

Tot in anul 2013 a fost elaborat si primul document metodologic ce viza
mobilitatea urbana, elaborat de ELTIS sub forma unui ghid de dezvoltare si
implementare a unui plan de mobilitate urbana durabila. La nivelul anului 2019,

1 -Comisia Europeana, Urban Mobility Package, 2013.
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urbanmobility/urban-mobility-package_en
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acesta a fost actualizat bazdndu-se pe experienta acumulata din realizarea
planurilor de mobilitate sustenabild din ultimii 7 ani si pe expertiza specialistilor
consultati in cadrul evenimentelor de implicare a partilor interesate in procesul de
elaborare a ghidului. Noul ghid de dezvoltare si implementare a unui plan de
mobilitate urbana sustenabila se bazeaza pe un set actualizat de 8 principii
generale, respectiv:

1. Planificare pentru mobilitate urbana durabila la nivelul zonei urbane
functionale;

2. Cooperare intre diferitele niveluri institutionale;

3. Implicarea cetatenilor si a partilor interesate;

4. Evaluarea performantei actuale si viitoare;

5. Definirea unei viziuni pe termen lung si a unui plan clar de implementare;
6. Dezvoltarea tuturor mijloacelor de transport intr-o maniera integrata;

7. 0Organizarea aranjamentelor necesare pentru monitorizare si evaluare;

8. Asigurarea calitatii.

O alta aditie importanta a noului ghid este recunoasterea nevoii de adaptare
a procesului de planificare la contextul local, fara a pierde din vedere cele opt
principii generale mentionate anterior. Totodatda, este incurajata tratarea
mobilitatii bazandu-se pe caracterul local al orasului sau al zonei urbane
functionale, aspect extrem de important pentru orasele cu un caracter puternic
(orase port, orase turistice etc.).

In comparatie cu versiunea anterioara a ghidului, editia a doua prezinti o
noua abordare, bazata tot pe 4 faze de elaborare, dar avand o structura diferita.
Astfel, noul ciclu de planificare prezinta un pas in plus, regasit in faza a doua, ce
vizeaza elaborarea si evaluarea scenariilor de mobilitate care sa ilustreze modul in
care poate ardta orasul / zona urbana functionala in viitor, plecand de la
problemele si oportunitdtile identificate, fiind astfel un instrument ce ajuta la
conturarea unei viziuni si a unor obiective cat mai realiste. Totodata, ordinea de
realizare a pasilor este schimbata, noul parcurs putind fi identificat in figura
urmatoare.
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Figura 3.Pasii de elaborare a Planurilor de Mobilitate Urband Durabild
Sursa: Orientdri pentru dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urband sustenabild,

Noul ghid se orienteaza si catre noile provocari identificate la nivel global,
luand in considerare posibile noi solutii si abordari pentru mobilitatea urbana,
precum si dezvoltarea tehnologica rapida din ultima perioada. Astfel, se
promoveaza masuri de dezvoltare precum utilizarea modurilor de transport
electrice, automatizarea sistemelor de transport sau colectarea si utilizarea datelor
pentru gestionarea si planificarea eficienta a interventiilor in oras.

Totodata sunt vizate si schemele de partajare a transportului precum cele de
car-sharing si bike-sharing, dar si promovarea mobilitatii active, respectiv
deplasarile pietonale, deplasarile cu bicicleta si micromobilitatea. Pe langa acestea,
noi concepte pentru transportul de pasageri si de marfuri, concentrate pe
utilizarea unor platforme integrate de oferire a serviciilor de mobilitate (de
exemplu Mobility as a Service - Mobilitate ca un Serviciu), orientarea catre
schimbarea gandirii si a tiparelor de mobilitate, in special in randul tinerilor si
utilizarea si gestionarea eficienta a spatiului prin diverse instrumente
(regulamente de acces, utilizarea dronelor, co-crearea spatiilor publice etc.) sunt
considerate esentiale pentru dezvoltarea sustenabila a mobilitatii urbane.

Ghidul este relevant pentru dezvoltarea oraselor intrucat reprezinta un
cadrul metodologic, bazat pe experienta acumulata din implementarea planurilor
de mobilitate urbana sustenabild in diferite contexte la nivel european. Aceasta
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versiune actualizata a ghidului asigura pentru orasul Tautii-Magheraus un cadru
actual pe care sa poata fi dezvoltate noile planuri de mobilitate. Poate cele mai
relevante completdri sunt cele care tin de micromobilitate, mobilitatea ca un
serviciu, dar si posibilitatea de a adapta mai bine setul de masuri si proiecte la
nevoile locale (dimensiunea / complexitatea orasului sau specificul economic).

La nivel national, reorientarea oraselor romanesti catre conceptul de
mobilitate urbana (planificare pentru oameni) renuntand la modul traditional de
planificare pentru trafic s-a realizat incepand cu anul 2014 odata cu aparitia
ghidului ELTIS pentru planurile de mobilitate urband durabild 2 . In cazul
Romaniei, metodologia generala propusa sub egida CE a fost detaliata printr-un
ghid orientativ dedicat oraselor si municipiilor. Planul de mobilitate urbana a fost
introdus si in cadrul legal, mai precis, In normele de aplicare din 2016 a legii
350/2001.

(1) Conform prevederilor din Lege, Planul de mobilitate urband, denumit in
continuare P.M.U.,, reprezintd o documentatie complementara strategiei de
dezvoltare teritoriala periurbana/metropolitana si Planului urbanistic general
(P.U.G.) si constituie instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care
este  corelatda  dezvoltarea spatiala a localitatilor si a  zonei
periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale
persoanelor si marfurilor.

(2) Planul de mobilitate urbana are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitatii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate si transport.

(3) Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de mobilitate si
transport, incluzand transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si
nemotorizat, in miscare sau in stationare.

(4) P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriald initiatoare si poate
fi realizat si pentru teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbanad sau metropolitand, care este deja instituita sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate.

(5) P.M.U. este corelat in mod direct cu propunerile de dezvoltare spatiala aferente
P.U.G. ale unitatilor administrativ-teritoriale din zona de studiu, de catre echipe de
lucru pluridisciplinare ce vor cuprinde specialisti In domeniul urbanismului
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atestati conform art. 38 din Lege, precum si specialisti in domeniul mobilitatii,
traficului si In domenii conexe dezvoltarii urbanez.

Totodata, planurile de mobilitate urbana la nivel national sunt elaborate si
pe baza GHIDULUI JASPERS PENTRU PREGATIREA PLANURILOR DE MOBILITATE
URBANA DURABILA elaborat in februarie 2015. Acesta prezinta principalii pasi de
urmat in pregatirea unui PMUD. Printre aspectele prezentate de Ghidul Jaspers se
numadra: componentele cheie ale unui PMUD, probleme administrative, evaluarea
riscurilor si cea de mediu, precum si un Ghid de achizitii publice al PMUD-urilor.

Planul de mobilitate urbana a reprezentat principalul instrument folosit de
orasele Romaniei pentru tranzitia la planificarea mobilitatii, prioritizand
mijloacele de transport cu emisii reduse sau zero (transportul public, mersul cu
bicicleta, mersul pe jos). Operationalizarea planurilor de mobilitate urbana a fost
puternic sustinuta prin alocarea de resurse financiare, fonduri nerambursabile
care puteau fi accesate prin axe dedicate din Programul Operational Regional
(POR) - axa 4.1 (municipii resedinta de judet), axa 3.2 (orase si municipii non-
resedinta de judet) si partial axa 13 (orase si municipii non-resedinta de judet).

In ceea ce priveste noua perioadd de finantare 2021-2027, Programul
Operational Regional (POR) al Regiunii Nord-Vest aloca fonduri pentru interventii
ce vizeaza mobilitatea urbana In cadrul prioritatilor identificate, respectiv
Prioritatea 2 - O regiune cu orase Smart - OS a(ii), Prioritatea 3 - O regiune cu
orase prietenoase cu mediul - OS b(viii) si Prioritatea 4 — O regiune accesibila - OS
c(iii)3. Se remarca, astfel, faptul ca prioritatile de finantare in domeniul mobilitatii
iau in considerare noile tendinte identificate la nivel european si global, fiind
incluse aspecte ce tin de mediu si de utilizarea tehnologiei.

In acest context, pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru orasul Tautii-Magheraus se va pleca de la noua paradigma de mobilitate
identificata, urmarindu-se atingerea pasilor prezentati in ghidurile ELTIS si
JASPERS, precum si a prevederilor legale exemplificate in cadrul Legii 350/2001.
Astfel, din punct de vedere al mobilitatii urbane, orasul Tautii-Magheraus va trebui
sa se axeze pe reducerea emisiilor de carbon, pe promovarea mijloacelor de
transport prietenoase cu mediul, cat si pe Imbunatatirea calitatii vietii, luand in
considerare aspecte precum accesibilitatea, calitatea aerului, diversitatea
serviciilor sau digitalizarea sistemelor.

2 -Extras din normele de aplicare a Legii 350/2001
3 -Program Operational Regional (POR) Nord-Vest 2021-2027.
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Figura 4.Localizarea orasului Tautii-Mdagherdus-la nivel national
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Figura 5.Localizarea orasului Tautii-Mdgherdus-nivel judetean

1.2. INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE PLANIFICARE
SPATIALA

Documentele de planificare spatiala reprezinta sursa oficiala de informatii
pentru Intocmirea studiilor de specialitate, dupa cum este mentionat in Legea 350
/ 2001, privind Amenajarea teritoriului si urbanismul.

In conformitate cu articolul 7, principalul scop al amenajarii teritoriului il
constituie armonizarea la nivelul intregului teritoriu a politicilor economice,
sociale, ecologice si culturale, stabilite la nivel national si local pentru asigurarea
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echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale tarii, urmarindu-se cresterea
coeziunii si eficientei relatiilor economice si sociale dintre acestea.

In tabelul de mai jos sunt prezentate documentele dupi care Planul de
Mobilitate Urbana Durabild se coreleaza, atat la nivel european cat si la nivel
national, dupa cum urmeaza:

Tabel 3.Documente sectoriale luate in considerare pentru PMUD Tautii-Magheraus

Domeniu specific

Document la nivel european
Schema de Dezvoltare a

Document la nivel national
Planul de Amenajare a Teritoriului

Planificare Spatiului Comunitar (SDSC) National
spatiala Strategia de Dezvoltare Teritoriala a
Romaniei
Cartea Alba 2011-Foaie de Master Planul General de Transport al
Transport parcurs pentru un spatiu Romaniei(MPGT)
european unic al
transporturilor-Catre un Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii
sistem de transport competitiv  Feroviare 2021-2025
si eficient din punct de vedere
al resurselor
Economie Proiectul Europa 2030 Strategia nationala pentru competivitate
Mediu Strategia de Dezvoltare Strategia Nationalda a Romaniei privind
Durabila UE Schimbarile Climatice 2022-2030
Cartea Alba-Impreund pentru  Strategia Nationald de Sanitate 2022-
Sanatate sanatate. O abordare strategica 2030

a UE

Digitalizare

Planul Strategic pentru
Tehnologia Transportului

Strategia Nationala privind Agenda
Digitala pentru Romania
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Schema de Dezvoltare a Spatiului Comunitar al Uniunii Europene (SDSC)+

Este un document de politici publice bazat pe obiectivul Uniunii Europene
de a realiza o dezvoltare echilibrata si durabild, in special prin consolidarea
coeziunii economice si sociale, la care se adauga coeziunea teritoriala. Nu are
caracter legislativ sau obligatoriu, dar reprezinta o politica-cadru care vizeaza o
mai buna cooperare Intre politicile sectoriale cu impact major asupra teritoriului,
intre statele membre si Intre regiunile si orasele din comunitatea europeana. SDSC

propune 3 directii de dezvoltare spatiala:

e Dezvoltarea unui sistem urban policentric si echilibrat si intarirea relatiilor
dintre arealele urbane si cele rurale.

e Promovarea unui sistem integrat de transport si de comunicatii ca suport al
dezvoltarii policentrice a teritoriului european si ca pre-conditie
semnificativa pentru a sprijini orasele si regiunile europene sa acceada la
Spatiul Monetar European.

e Dezvoltarea si conservarea patrimoniului natural si cultural printr-o

gestiune inteligenta.

Propunerile din PMUD Tautii-Magheraus vor aduce o contributie majora la
promovarea orasului Tautii-Magheraus ca pol major in reteaua de orase a

Romaniei, urmandu-se astfel directiile de dezvoltare prevazute in SDSC.

4 - https://geografie.ubbcluj.ro/ccau/doc_cadru/SDSC.pdf
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Planul de Amenajare a Teritoriului National (P.A.T.N.) 5

La nivel national, unul dintre documentele de planificare spatiala relevante
in contextul actualizarii P.M.U.D. Tautii-Magheraus este PLANUL DE AMENAJAREA
TERITORIULUI NATIONAL (P.A.T.N.), intrat in vigoare in anul 2006. Acesta
prevede In cadrul Sectiunii [ - Retele de transport urmatoarele interventii pentru
o conectivitate ridicata a teritoriului, ce vizeaza orasul Tautii-Magheraus :

#t CF Modernizare: Satu Mare - Baia Mare;
# Drum Expres proiect: “Somes Expres DX4B” Nord Baia Mare- Baia Mare.

DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
IUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAl RUTIERE

Figura 6.PATN-Sectiunea cdi de comunicatii

5- https://legeb.ro/gratuit/gmztgobx/planul-de-amenajare-a-teritoriului-national-sectiunea-a-iv-a-
reteaua-de-localitati-reteaua-de-localitati-urbane-lege-351-2001?dp=giytqmjvgm4do
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Conform Legii 350/2001 cu modificarile si completarile ulterioare, acest
document are caracter director si reprezinta sinteza programelor strategice
sectoriale pe termen mediu si lung, prevederile acestuia fiind obligatorii pentru
toate celelalte documentatii de amenajare a teritoriului. PATN se constituie prin
mai mule sectiuni: Retele de transport (Legea 363/2006), Ape (Legea 171/1997),
Zone Protejate (Legea 5/2000), Reteaua de localitati (Legea 351/2001, Studiu de
fundamentare pentru Reactualizarea retelei de localitati 2014), Zone de risc
natural (Legea 575/2001), Zone cu resurse turistice (Legea 190/2009).

Prevederile Sectiunii 1 transport a PATN sunt respectate si de Strategia
pentru transport durabil 2007-2013-2020-2030 elaborata de Ministerul
Transporturilor. Totusi, Sectiunea 1 Transport a PATN nu include recomandari
prioritare, ci doar o lista consistenta de lucrari de transport ce se doresc a fi
efectuate, fara sa se propuna un termen de executie si fara sa fie facute repartizari
de prioritate. Avand in vedere aceste aspecte, precum si termenul de peste 10 ani
de la elaborarea PATN Sectiunea I si existenta documentatiei subsecvente Master
Plan-ului General de Transport al Romaniei, PMUD Tautii Magheraus va fi corelat
cu cel din urma.

Din perspectiva Planului National de Amenajare a Teritoriului National
(P.A.T.N), Tautii Magheraus este un oras de rangul II], avind urmatoarele localitati
componente:

Tabel 4.Clasificare P.A.T.N. a orasului Tdutii Mdgherdugs

Denumire Rang \ Statut
Tautii Magheraus 111 Oras-resedinta

Baita \Y Localitate componenta a orasului

Busag \Y Localitate componenta a orasului
Nistru \Y Localitate componenta a orasului
Bozanta Mare \Y Localitate componenta a orasului
Merisor \Y Localitate componenta a orasului
Ulmoasa \Y Localitate componenta a orasului
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Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (S.D.T.R.) ¢

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul,
republicata cu modificarile si completarile ulterioare in martie 2016, strategiile,
politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial ar trebui
fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei este documentul programatic
pe termen lung prin care este conturata viziunea de dezvoltare a teritoriului

national pentru orizontul de timp 2035 si sunt stabilite obiective de dezvoltare,
masuri, actiuni si proiecte concrete la nivel teritorial.

Modernizarea drumurilor nationale si judetene, cu precadere a celor care asigura conexiunea la
axele prioritare TEN-T centrale si globale \

TEN-T
Retea de transport de baza i extins3
=55 Relea ce baza - existent

NN Retea de baza - propus pentru reabilitare
—— Retea extinsa - existent

wene Relea extinsa - propus pentru reabilitare
s Retea extinsa - propus

Figura 7.Reteaua de transport de baza si extinsd

*Sursa: SDTR

6 - https://www.mdlpa.ro/pages/sdtr
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PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETEAN (P.A.T.}.)

Planul de amenajare a teritoriului judetean se elaboreaza in baza legii
350/2001 cu actualizarile si completarile ulterioare, activitatea de amenajare a
teritoriului avand urmatoarele obiective principale:

o dezvoltarea economica si socialda echilibrata a regiunilor si zonelor, cu
respectarea specificului acestora;

o Imbunatatirea calitatii vietii oamenilor si colectivitatilor umane;

o gestionarea responsabila a resurselor naturale si protectia mediului;

o utilizarea rationala a teritoriului.

P AT Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Lot
~-MARAMURES- e et oo

Chorema dezvoltdrii teritoriale

- situatia propusd -

+

L e e Rercorvapli secwrain:
. I‘H}l«a--uu.--

Figura 8.P.A.T.J. Maramures-Chorema dezvoltdrii teritoriale-situatia propusa

*Sursd:http://www.cimaramures.ro/activitate/urbanism/reactualizare-plan-de-
amenajare-a- teritorului-judetean-patj-judetul-maramures
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PAT] Maramures 2008 descrie judetul cu o retea de cai de comunicatie cu
largi deschideri pe plan national si international, In ciuda pozitiei limitrofe la nivel
national. Pentru imbunatatirea conectivitatii In teritoriu, PATJ] impune
urmatoarele masuri:

e realizarea unui drum expres de legatura a municipiului Baia Mare cu autostrada
Transilvania pe ruta Farcasa-Jibou-Romanasi, obiectiv realizabil pana in anul 2025.
Drumul expres va urmari Valea Somesului si Agrijului, evitand strangularea actuala
a traficului in regiunea Mesteacan;

e construirea unei linii ferate noi, de scurt-circuitare, intre Baia Mare si Sighetu
Marmatiei, odata cu tunelul feroviar pe sub Gutai. Intrarea sa In functiune poate
reorienta profilul liniei ferate Salva-Viseu-Sighetu Marmatiei inspre exploatarea
pur turistica;

e realizarea unui drum rapid Baia Mare-Sighetu Marmatiei (cu tunel rutier pe sub
Muntii Gutai);

e realizare drum expres Baia Mare-Targu Lapus-Nasaud-Bistrita;
e realizare drum expres Baia Mare-Satu Mare-Vaja;
e reabilitare drum Baia Sprie-Cavnic-Barsana.

PMUD Tautii-Magheraus va tine cont de obiectivele PAT] Maramures, in
conturarea unei viziuni durabile asupra mobilitatii 1a nivelul planificarii teritoriale.
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1.3. INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR STRATEGICE
SECTORIALE

Mobilitatea urbana ocupa un loc prioritar atat la nivel european, cat si la
nivel national, in special in contextul urbanizirii accelerate. In prezent,
aproximativ 70% din populatia Europei traieste in zone urbane si se preconizeaza
ca aceasta cifra va creste, conform estimarilor Comisiei Europene. In Romania,
procentul de urbanizare este sub 50%, dar creste in ritm accelerat. Pe langa
istoricul defavorabil al infrastructurii din mediul urban, ramase inca intr-o faza de
subdezvoltare, exista tot mai multe preocupari legate de:

v’ Situatia parcului auto national din punct de vedere al numarului - indexul
de motorizare este inca unul redus in comparatie cu media UE, dar in
crestere accelerata cu precadere in mediul urban;

v’ Cresterea gradului de poluare a mediilor urbane din cauza emisiilor de noxe
rezultate din traficul auto, datorate, in special, vechimii parcului auto
national in comparatie cu media europeana;

v Cresterea incidentei problemelor de sdnitate ale populatiei cauzate de
bolile rezultate din activitati cu grad ridicat de poluare.
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CARTEA ALBA 2011-FOAIE DE PARCURS PENTRU ZONA UNICA A
TRANSPORTULUI EUROPEAN ~

Acest document atesta importanta vitala a sistemului de transport pentru
rolul acestuia in integrarea regiunilor si oraselor europene in economia globalg,
comunitatea europeana fiind nevoita sa identifice cele mai eficiente si inovatoare
solutii pentru acest lucru. Acest document a fost realizat de catre Comisia de
Transport a Comisiei Europene.

Principalele masuri propuse prin adoptarea acestui document sunt:

v" Reducerea cu 60% a emisiilor GES si sprijinirea dezvoltdrii sectorului
transportului si a mobilitatii persoanelor si marfurilor;

v Dezvoltarea unei retele principale eficiente pentru transportul si cildtoriile
intre orase, pe baza dezvoltarii de noduri intermodale;

v’ Pastrarea pozitiei actuale in domeniul transportului pe distante lungi si a
transportului international de marfuri;

v' Navetism si transport urban eficient si sustenabil.

De asemenea, documentul mai propune si o serie de directii de actiune in
domeniul transportului si a mobilitatii, tinte concrete care trebuie atinse si o lista
de initiative concrete care sa duca la indeplinirea obiectivelor acestui document.

PMUD Tautii-Magheraus raspunde in mod direct acestor obiective prin lista
de proiecte pe care le propune care vor duce la imbunatatirea mobilitatii si la
reducerea poluarii.

De asemenea, Planul Strategic pentru Tehnologia Transportului este o
componenta a Cartii Albe a Transportului-2011, a caror tinte nu pot fi indeplinite
fara tehnologiile actuale. Planul isi propune identificarea aspectelor specifice
pentru nevoile de cercetare si inovare in domeniul transportului si concentrarea
acestor activitati inspre gasirea solutiilor celor mai bune.

PMUD Tautii-Magheradus reprezinta o analiza in domeniu transportului si
mobilitatii concentrat pe orasul Tautii-Magheraus, pe baza unui set de date
stiintifice prin care se identifica cele mai bune solutii pentru diminuarea congestiei
si sporirea mobilitatii.

7 -https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=RO
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MASTERPLANUL GENERAL DE TRANSPORT 8

In contextul politicii europene in domeniul transporturilor, care prevede
realizarea unei retele europene integrate, orientata spre dezvoltarea unei retele
centrale, cu termen de finalizare 2030 (TEN-T Core) si a unei retele globale ce va
sustine reteaua centrald, cu termen de finalizare 2050 (TEN-T Comprehensive),
Romania trebuie sa creasca eficienta investitiilor in infrastructura de transport
atat de interes european, cat si de interes national orientate spre dezvoltarea
conectivitatii nationale si internationale, precum si cresterea accesibilitatii tuturor
regiunilor Romaniei la oportunitatile Pietei Unice

MASTERPLANUL GENERAL DE TRANSPORT (MPGT) AL ROMANIEI este
principalul document strategic privind dezvoltarea infrastructurii de transport
prin care se stabilesc prioritati de dezvoltare si proiecte care sa beneficieze de
finantare. De asemenea, documentul include analize si interventii planificate
pentru toate modurile de transport (rutier, feroviar, aerian si naval) insotite de
solutii pentru asigurarea unui nivel ridicat de interoperabilitate si mobilitate
pentru locuitori si agenti economici.

Prevederile acestuia se coordoneaza si se completeaza cu bugetele alocate
pentru masuri de dezvoltare a infrastructurii urbane si asigurare a mobilitatii in
mediile urbane, sustinute prin programele operationale regionale.

8 - https://www.mt.ro/web14/strategia-in-transporturi/master-plan-general-transport
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E m ﬂ DC103 MPGT - Rutier Autostrada in operare

A MPGT - Rutier Drum Expres in proiect

MPGT - Rutier Trans Regio in proiect

. —
{ned

636
DCI04

MPGT - Feroviar CF modemizare

Proiect finalizat

Tautii-Magheraus Proiectin lucru

Proiect in pragatire
Merisor oiect in pregatire

Busag

Proiect in asteptare

MPGT - Feroviar CF electrificare

Proiectin lucru

Proiectin pregatire

Projectin asteptare

de Camp. Bozanta Mare

Bozanta Mica

Recea
DC70

Mocira

Lapusel

Figura 9.Proiecte MPGT in arealul studiat

In cazul orasului Tautii-Magheraus se remarca urmatoarele interventii
relevante, acestea vizand fie in mod direct orasul Tautii-Magheraus, avand impact
direct asupra dezvoltarii zonei de studiu:

#t CF Modernizare: Satu Mare - Baia Mare;
* Drum Expres proiect: “Somes Expres DX4B” Nord Baia Mare- Baia Mare.



Orasul

,—'

D)
Tautii Magheraus \\‘y/

VTRAFFICPLAN

STRATEGIA DE DEZVOLTARE A INFRASTRUCTURII FEROVIARE 2021-2025 °

Un alt document important in actualizarea PMUD il reprezinta STRATEGIA
DE DEZVOLTARE A INFRASTRUCTURII FEROVIARE 2021-2025. Documentul se
bazeaza pe doua obiective strategice generale pentru dezvoltarea infrastructurii
feroviare, precum si pentru cresterea competitivitatii transportului feroviar pe
piata interna si integrarea in spatiul feroviar european.

Pentru realizarea acestor obiective si a viziunii propuse, in cadrul strategiei
sunt prezentate o serie de actiuni si masuri relevante care sa ghideze
implementarea strategiei.

Dintre toate aceste actiuni si masuri, cele cu un impact direct asupra orasului
Tautii-Magheraus sunt urmatoarele:

Reabilitarea si modernizarea infrastructurii retelei TEN-T Globale:

e Reabilitarea liniei de cale ferata Dej -Baia Mare - Satu Mare (S.F.)

Tabel 5.Prioritizarea programului de reinnoire a liniilor curente si directe(refractie) pe
orizontul a 10 ani

Criterii evaluare
Intensitate Crestere Apartenentd | Apartenentd | Apartenentd Scor
Relatia trafic viteza magistrala retea TEN-T | coridor EU global
\[‘::":gi? Scor Pa[l;a].re Scor | Valoare |Scor| Valoare |Scor|Valoare |Scor
Bucuresti-Brasov-Sighisoara-Curtici 54 62 B4.9 524 77,3 | 2004300 | 100 | Centrald | 100 RD 100 | 89,81
Bucuresgti-Constanta 64,03 100 18,2 224 00 Centrald | 100 RD 100 | 8B,36
Bucuresti-Craiova-Timisoara-Arad 50,01 .5 445 | 641 900 Centrald | 100 (OEM/RD( 100 | 84,51
Plolesti V-Baciu-Suceava-vicgani 56,74 883 16,2 175 500 Centrald | 100 100 | 67,37
Pagcani-lagi 4474 | 6891 46,7 | 678 600 Centrald | 100 100 | 66,26
Buzdu-Galati 4261 | 657 630 | 948 700 Globala | 50 50 | 81,29
Teiug-Apahida 4194 | 64,6 290 | 386 300 Centrald | 100 100 | 59,87
Apahida-Cluj-Oradea-Episcopia Bihor 37 48 57,5 379 53,2 300 Globala 50 50 | 51,35
Craiowa-Calafat 879 [ 116 57,7 | 86,0 Centrald | 100 | OEM | 100 | 48,10
Beclean-Siculeni-Adjud 2296 | 342 405 | 576 400 Globala | 50 50 | 41,54
Chitila-Pitesti-Sibiu-Vintu de Jos 27,32 | 41,2 216 | 264 200 Globala [ 50 50 [ 40,00
#_—————————*
r Dej-Bala Mare-Satu Mare 1915 | 281 38,7 | 545 400 Globala | 50 50 [ 38,34 ﬁ

Bragov-M.Cluc-Siculeni MS 44,0 39,5 5?_400 [1] [1] 38,17
Timigoara-Stamora Moravita 1838 | 26,9 47 1 68,4 Centrald | 100 100 | 37,37
Videle-Giurgiu Nord 2086 | 309 658 | 994 Globala a 50 | 36,30
Marasesti-Tecuci-lasi 271 | 422 303 | 408 600 [1] 0 | 35,09
Apahida-Suceava 2519 | 378 155 | 16,2 Centrald | 100 100 | 34,45
Arad-Oradea-Satu Mare 2274 | 338 487 | T A Globala | 50 50 | 33,39
Faurei-Fatesti 3544 | 542 56 | 00 Globala | 50 50 | 31,90
Simeria-Filiagi 3261 | 497 126 | 116 Globala [ 50 50 [ 31,60
Bragov-Podul Olt 1886 | 27,7 400 | 56,7 200 [1] 0 | 30,96
Constanta-Mangalia 2122 | 315 26 | 281 &00 [1] 0 | 28,36

*Sursa: SDIF

9 - https://www.cfr.ro/index.php/ct-menu-item-3/ct-menu-item-55/strategia-de-dezvoltare-a-
infrastructurii-feroviare
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Totodata, Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare prevede si
implementarea tuturor proiectelor prezentate In cadrul MASTERPLANUL GENERAL
DE TRANSPORT al ROMANIEI ce vizeaza infrastructura feroviara.

STRATEGIA REGIONALA DE MOBILITATE URBANA DURABILA SI ORASE
INTELIGENTE A REGIUNII NORD-VEST 2021-202710

STRATEGIA REGIONALA DE MOBILITATE URBANA DURABILA SI ORASE
INTELIGENTE A REGIUNII NORDVEST 2021-2027 este un alt document strategic
important, care contureaza viziunea si obiectivele de dezvoltare a oraselor si
municipiilor din Regiunea Nord-Vest din punct de vedere al mobilitatii si al
conceptului ,,smart-city”.

Regiunea de Dezvoltare Nord-Vest (Transilvania de Nord) este una
dintre cele opt regiuni de dezvoltare din Romania si este compusa din sase judete:
Bihor, Bistrita-Nasaud, Cluj, Maramures, Satu Mare si Salaj.

o MARAMURES

(o)
SATU MARE

BISTRITA-NASAUD

Figura 10.Harta Regiunii Nord-Vest

Strategia se poate rezuma la 2 obiective majore, respectiv:

10 - https://online.fliphtml5.com/rrpvj/dedc/#p=1
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e Regiune inteligentd, sustinutd de o retea de orase ce utilizeazd TIC pentru a
asigura o dezvoltare durabild si a rdspunde provocdrilor si tendintelor
actuale;

e Acces facil la oportunitdti si servicii sustinut de o infrastructurd de comunicatii
si transport performantd si rezilientd

De asemenea, documentul care sta la baza elaborarii Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila este Ghid-Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(Ghid Comisia Europeana, 2014)11.

Documentul este destinat specialistilor din domeniul transportului si
mobilitatii urbane si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea unui
astfel de plan. Ghidul pentru realizarea PMUD pune un accent deosebit pe
implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre
sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici
sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si intre
autoritatile invecinate.” Ghidul a fost tradus si in limba romana.

Planificarea mobilitatii urbane durabile este o abordare strategica si
integrata pentru tratarea eficienta a problemelor transportului urban. Scopul sau
principal il reprezinta imbunatatirea accesibilitatii si a calitatii vietii locuitorilor
oraselor prin realizarea unei tranzitii catre o mobilitate durabila.

PMUD pledeaza pentru luarea deciziilor bazate pe fapte ghidate de o viziune
pe termen lung pentru mobilitatea durabild. Considerate componente cheie, acesta
necesita o evaluare minutioasa a situatiei actuale si a tendintelor viitoare, o viziune
comuna sustinuta pe scara larga cu obiective strategice si un set integrat de masuri
reglementatoare, de promovare, financiare, tehnice si de infrastructura pentru
realizarea obiectivelor - a caror implementare ar trebui sa fie insotita de
monitorizare si evaluare sistematica.

Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare, PMUD pune un
accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a partilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (in special transporturi, utilizarea terenurilor, mediu,
dezvoltare economicd, politica sociald, sanatate, siguranta si energie) si pe
cooperarea vasta in diferite niveluri de guvernare si actori privati. Conceptul
subliniaza, de asemenea, necesitatea de a acoperi toate aspectele mobilitatii (atat
persoane, cat si bunuri), moduri si servicii intr-o maniera integrata si de a planifica

11 -http://mobilityplans.eu/docs/file/guidelines-developing-and-implementing-a-
PMUD_final_web_jan2014b.pdf
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intreaga ,zona urbana functionald”, spre deosebire de o singura municipalitate in
limitele sale administrative.

In ultimii ani, abordarea planificirii transporturilor s-a schimbat
considerabil in mediul academic si in practicile de planificare. Principalele
diferente dintre abordarile traditionale si Planificarea Mobilitatii Urbane Durabile
sunt rezumate in aceasta imagine de ansamblu:

Tabel 6. Diferente intre planificarea traditionala a transportului si Planificarea Mobilitatii Urbane
Durabile?2

Planificarea transportului traditional

Planificarea Mobilitatii Urbane Durabile

Accent pe trafic

Obiective primare:
Capacitatea si viteza fluxului de trafic

Accent pe cameni

Obiective primare:

Accesibilitatea si calitatea vietii, inclusiv echitatea sociala,
sdndtatea si calitatea mediului, precum si viabilitatea
economica

Accent asupra modului de transport

Dezvoltarea integrata a tuturor moduriler de transport si
trecerea la o mobilitate durabila

Infrastructura ca subiect principal

Combinatie intre infrastructura, piatd, reglementare,
informare si promovare

Document de planificare sectoriala

Document de planificare in concordantd cu domeniile conexe
de politica

Plan de livrare pe termen scurt si mediu

Plan de livrare pe termen scurt si mediu incorporat intr-o
viziune si strategie pe termen lung

Acoperirea unei zone administrative

Acoperd o zond urbana functionald bazatd pe fluxuri de
cdldtorie catre locul de munca

Dorneniul inginerilor de trafic

Echipe de planificare interdisciplinara

Planificare efectuatd de citre experti

Planificarea cu implicarea partilor interesate si a cetatenilor
folosind o abordare transparenta si participativa

Evaluare limitatd a impactului

Evaluarea sistematicd a impactului pentru a facilita invatarea
si perfectionarea

12 https://sumps-
up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Publications_and_reports/Guidelines/SUMP%2
0Guidelines%202019_RO_web_compressed_med.pdf
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1.4.PRELUAREA OREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA ECONOMICA,
SOCIALA SI DE CADRU NATURAL DIN DOCUMENTELE DE PLANIFICARE

ALE UAT

In tabelul de mai jos sunt prezentate documentele dupi care Planul de
Mobilitate Urbana Durabild se coreleaza, atat la nivel european cat si la nivel
national, dupa cum urmeaza:

Tabel 7. Documente sectoriale la nivel de U.A.T. luate in considerare pentru PMUD Tautii
Magheraus

Domeniu specific Document la nivel U.A.T

Planificare spatiala PUG Tautii Magheraus

PMUD Tautii Magheraus

Transport Strategia de Dezvoltare Durabila a orasului Tautii Magheraus
Economie Plan de Dezvoltare Socio-Economic a orasului Tautii Magheraus
Mediu Plan de Mentinere a Calitatii Aerului pentru Judetul Maramures

PMUD Tautii Magheraus
Digitalizare Strategia de Dezvoltare Durabila a orasului Tautii Magheraus
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PLANUL URBANISTIC GENERAL AL ORASULUI TAUTII MAGHERAUS!3

Planul de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa propuna o abordare de
planificare integrata ce trateaza complexitatea infrastructurii si serviciilor de
transport urban, limitarile si oportunitatile contextului urban, interdependenta
dintre modurile de transport din cadrul zonei studiate. Astfel, acesta trebuie sa se
coreleze cu propunerile de mobilitate de la nivelul fiecarei localitati componente
din cadrul orasului Tautii-Magheraus evidentiate in Planurile Urbanistice
Generale.

PUG-ul creeaza cadrul urbanistic pentru realizarea acestor obiective.

— P.U.G.

ORASUL TAUTI MAGHEAUS, JUDETUL
MARAMURES

loc. TAUTH MAGHERAUS

UA.T. oras NEGRESTIHDAS
(jud. Satu Mare)

U.A.T. comuna VA
(jud. Satu Mare]

| Rl C’%

Y. :CIC UA.T. mun. Mare
7 //',.5 (jud. MaramRgs)
y / ¢ — s s e
il — xS :.C 1o v .
> [ — =
| L= gy R
L — -}g‘r ‘‘‘‘‘ - e / \\\ -~
s o, recen  B0| €0 SRR
; R
L. =N
e =
e S = R
q TV__,;- j;’cj-nuusmmul:

13 https://tautiimagheraus.ro/urbanism/
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Figura 11.Localizarea orasului Tdutii Mdgherdus la nivelul ZM BM

Orasul Tautii-Magheraus face parte din Zona Metropolitanda Baia Mare
alaturi de urmatoarele unitati administrative: Baia Mare, Seini, Baia Sprie, Cavnic,
Somcuta Mare, Cernesti, Cicarlau, Coas, Coltau, Copalnic-Manastur, Dumbravita,
Grosi, Miresu Mare, Recea, Remetea Chioarului, Satulung, Sacalaseni si Valea
Chioarului.

Asadar, PMUD Tautii-Magheraus se va corela si cu documentele strategice
la nivelul zonei Metropolitane Baia Mare.
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PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ZONEI
METROPOLITANE BAIA MARE4

Prin PMUD al Zonei Metropolitane Baia Mare se propun o serie de proiecte
cu impact direct asupra orasului Tautii-Magheraus:

1) Coridor de legatura Comuna Recea (DN 1C) - Municipiul Baia Mare -
Oras Tautii-Magheraus (DN1 C)

Y.\u‘« !aqhtvius

Figura 12.Coridor de legdturd Recea - Baia Mare - Tautii-Mdgherdus

Acest proiect urmareste imbunatirea conexiunilor rutiere pe ruta Tautii-
Magherdus - Baia Mare- Comuna Recea prin realizarea unei legaturi eficiente in
lungul strazilor Dura, Eroilor, Principald, Crinului, Stadionului si prin proiecte
complementare, Aeroportului.

14

https://www.baiamare.ro/Baiamare/Plan%20de%20Mobilitate%20Urbana/Draft_ PMUDBaia_Mar
e_31.08.2021.pdf
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2) Amplasare statii de incarcare a vehiculelor electrice

You s

& Tauti Baia Mare
~ 3 |
Cicaridy Magheraus -

g

N & Baia Sprie
o p— - & &«-_' A Cavalg

> - for 2\ |
oW
Red 4 Grosi &'\ a
3 ﬁ Koftay D"ﬂﬁr&wta

5T satulung Sacalksent” i
. \ ) N Cernesti

o

Remetea’ r_cag N Cno.r\lnk»Man.‘?;mr

\
<~ Chidarului — e
| S 5 ] SEEe. A —
- - b N

(

Miresu Mare Somcutes Mare—) . |
P e
|
Valea »
Chicarubul s,
N

0 5 10 20 Kiometers

Figura 13.Propunere statii de incdrcare a vehiculelor electrice

In prezent nu sunt amenajate suficiente statii de incircare ale vehiculelor
electrice sau hibride. Din cauza numarului limitat al acestor puncte, utilizatorii
transportului privat cu masini si/sau biciclete nu sunt incurajati sa achizitioneze
astfel de mijloace de transport nepoluante.
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3) Realizarea unui sistem integrat de piste de biciclete la nivelul Zonei
Metropolitane

Piste de biciclete propuse la nivelul Zonei Metropolitane

Legenda
'limita intravilan
= piste de biciclete existente si propuse la nivelul Municipiului Baia Mare
\ = coridor velo propus cad
— piste de biciclete propuse la nivelul Zonei Metropolitgﬁé‘ Baia Mare

< spre
Baia Sprie

spreFautii
Magherbus-.

Padurea Grosi

Figura 14.Piste de biciclete propuse la nivelul Zonei Metropolitane

Proiectul presupune integrarea proiectelor velo propuse si in curs de
executie de la nivelul Municipiului Baia Mare prin extinderea acestora in vederea
realizarii unui sistem integrat de piste ciclabile la nivelul Municipiului Baia Mare si
a Zonei Urbane Functionale - Extinderea pistelor ciclabile catre Zona
Metropolitana - 21 km - DN1C-spre Tautii-Magheraus, DN1C-spre Recea, DJ182B -
spre Coltau, DN18B - spre Grosi, DC25- spre Satu Nou de Sus - Extinderea retelei
de piste ciclabile de la nivelul Zonei Metropolitane (exclusiv traseele directe Baia
Mare-Localitati din Zona Metropolitand) -36 km.
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2.ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Gestionarea impactului schimbarilor demografice are la baza in special
aspecte precum gestionarea sanatatii publice, gestionarea serviciilor sociale,
gestionarea bugetelor si gestionarea vietii publice. Abordarea acestor probleme
este importanta pentru o redresare a tendintelor negative si pentru crearea unui
context care sa faciliteze o evolutie demografica favorabila unitatii administrativ-
teritoriale.

Conform Bancii Mondiale, tendintele demografice se coreleaza strans cu cele
economice, sociale si politice pentru a crea un context dinamic pentru functionarea
unitatilor administrativ-teritoriale. Acestea sunt diversificate de la o zona la alta.
In timp ce unele localitdti continud sd creascd, multe altele sunt caracterizate de
scaderea populatiei sau de o imbatranire demografica.

In general, populatia migreazi spre zone cu o calitate mai ridicata a vietii, cu
servicii mai diverse si favorabile, precum si cu oportunititi mai variate. In cadrul
localitatilor cu o populatie in crestere, este o nevoie ridicata pentru dezvoltarea
infrastructurii urbane si de servicii pentru a acoperi nevoile In expansiune, iar in
cadrul localitatilor cu o populatie In scadere, trebuie identificate principalele
elemente pentru care locuitorii aleg sa migreze spre alte zone si Imbunatatite
acestea pentru a diminua tendintele demografice in scadere.

Izocrona (5 Minute)

Izocrona_(10_Minute)

Izocrona (15_Minute)

Figura 15.Accesibilitatea in zond
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Orasul Tautii-Magheraus este situat In judetul Maramures, In proximitatea
vestica a municipiului-resedinta de judet Baia Mare. Pe langa municipiul Baia Mare,
orasul Tautii-Magheraus se invecineaza si cu urmatoarele localitati:

¢ Recea;

¢ Ardusat;

¢ Cicarlau;

¢ Judetul Satu Mare.

N

Legenda
W @I’ [ yudetul Satu Mare
[ Localitits invecinate
Tiuh Migherdus UAT
judetul Maramures

Figura 16.Localitdti invecinate cu orasul Tautii-Mdgherdus

Principala cale pentru traficul rutier este drumul national DN 1C (E58), care
strabate orasul pe axa est-vest si In jurul caruia graviteaza traficul actual din oras.
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Tautii Magheraus

2.1.CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC CU IDENTIFICAREA DENSITATILOR
DE POPULATIEI SI A ACTIVITATILOR ECONOMICE

Scopul acestui sub-capitol este de a identifica principalele tendinte si
caracteristici ale dezvoltarii urbane in arealul orasului Tautii Magheraus din
ultimul deceniu. Analiza isi propune astfel sa studieze modul in care principalele
elemente de potential uman si economic si interactiunile dintre actorii locali si
regionali pe aceste paliere se afla in interdependenta cu dezvoltarea urbang,
mobilitatea si accesibilitatea locala.

Conform rezultatelor Recensamantului General al Populatiei din anul 2022,
populatia orasului Tautii-Magheraus este de cca. 8463 de locuitori, cu 18,6% mai
mare decat numarul de locuitori recenzati la Recensamantul General al Populatiei
din anul 2011.15

Populatia Zonei Metropolitane Baia Mare se ridica la cca. 201519 locuitori la
nivelul recensamantului din anul 2022, fiind in scadere fata de anul 2011 cu
aproximativ 9.17%. Populatia orasului Tautii-Magheraus reprezenta la nivelul
anului 2022 cca. 4.2% totalul Zonei Metropolitane Baia Mare.

Legenda

EZ2 Tautii Magheraus
[ 24 8aia Mare

Figura 17.Distributia numdrului de locuitori -Zona Metropolitand Baia Mare

15 - https://www.recensamantromania.ro/comunicate-de-presa/
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Tautii-Magheraus este un oras situat in judetul Maramures, In proximitatea
municipiului Baia Mare (principalul centru urban al judetului), fiind format din
localitatile : Tautii-Magheraus (resedinta) , Baita, Busag, Nistru , Bozanta Mare,
Merisor si Ulmoasa.

Populatia dupa domiciliu a orasului Tautii-Magheraus, conform datelor
furnizate de Institutul National de Statistica (I.N.S.), indica o tendinta de crestere
liniara a populatiei de la an la an.

La sfarsitul anului 2022, orasul Tautii-Magheraus avea un numar de 9130
de locuitori.

Populatia dupa domiciliu - orasul Tautii Magheraus 2011-2022
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Figura 18.Populatia dupd domiciliu a orasului Tautii-Mdgherdus 2011-2022
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Raportat la tendinta demografici de la nivelul oraselor din judetul
Maramures, orasul Tautii-Magheraus prezinta tendinta cea mai amplificata de
crestere a numarului de locuitori. Tendinte de scadere a populatiei In anul 2022,
spre deosebire de anul 2010 mai sunt remarcate in cadrul majoritatii oraselor,
respectiv:

¢ Baia Sprie;

¢ Borsa;

¢ Cavnic;

¢ Dragomiresti;
¢ Salistea de Sus;
¢ Targu Lapus;
¢ Ulmeni;

¢ Viseu de Sus.

Alte 2 orase au inregistrat usoare cresteri ale numarului de locuitori:

¥ Seinij;
¢ Somcuta Mare.

Datele complete pot fi consultate in tabelul 8.

Tabel 8.Comparatie numar de locuitori orase din judetul Maramures

Anul Anul
NUME ORAS 2011 2022 Procent crestere(%)
ORAS BAIA SPRIE 17277 | 16914 215 W
ORAS BORSA 29830 | 29385 -149 W
ORAS CAVNIC 5453 4992 -845 W
ORAS DRAGOMIRESTI 3284 3097 569 W
ORAS SALISTEA DE SUS 5285 4902 725 W
ORAS SEINI 9568 9580 0.13
ORAS SOMCUTA MARE 8023 8033 0.13
ORAS TARGU LAPUS 13575 | 12788 -58 W
ORAS TAUTII-MAGHERAUS 7524 9130 1759 M
ORAS ULMENI 7603 7492 -146 W
ORAS VISEU DE SUS 18768 | 17448 -7.03 W
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Legenda
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Figura 19. Orasul Tautii-Mdgherdus-nivel micro-regional

Tabel 9.Comparatie a numarului de locuitori la nivel micro-regional

Nume localitate ‘ 2011 2022 Procent de crestere(%)
Tiutii-Mighersius 2761 | 4086 4799 *®
Biiita 1686 | 1975 1714 %
Nistru 1136 | 1475 2984 M
Bozanta Mare 567 493 -13.05 v
Busag 548 675 2318 ®
Merisor 265 470 7736
Ulmoasa 173 289 67.05 ™
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Structura populatiei pe sexe si grupe de varsta

Dupa cum poate fi observa in figura 15, pe toate perioada analizatd, numarul
femeilor din orasul Tautii-Magheraus este mai ridicat, spre deosebire de numarul
barbatilor. In anul 2012, numarul acestora era cu 2,1% mai ridicat decat numarul
barbatilor, iar in anul 2021 numarul acestora era cu 2,3% mai ridicat decat
numarul barbatilor.
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Anul 2022 4436

4544

Anul 2021 1427

4405

Anul 2020 4296

4306

Anul 2019 4243

4225

Anul 2018 4169
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4002

Anul 2014 3961

3946

Anul 2013 3385
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o
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Figura 20.Dinamica raportului de gen 2010-2021
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In conformitate cu Ghidul Jaspers 1, care realizeazi o clasificare a oraselor
pentru analize functionale regionale, orasul Tautii-Magheraus se incadreaza la
nivelul 3, asa cum este prezentat mai jos, dat fiind numarul populatiei din oras.

Tabel 10.Clasificarea oraselor conform Ghidului Jaspers-U.A.T. Tautii-Magheraus

Populatie

> 100,000 locuitori

Populatie

40,000- 100,000 locuitori

Populatie

<40,000 locuitori

Transport Public

Retea complexa cu trasee care
se intersecteaza si mai multe
moduri de transport (tramvai,
autobuz, troleibuz, maxi-taxi)

Transport Public

Retea moderata de servicii de
transport public care pot
include mai multe moduri de
transport si unele oportunitati
de schimb

Transport Public

Foarte putine rute de transport
public, sau absenta acestor
servicii.

Trama stradala

Retea densa de drumuri cu o
zonha urbana mare, numeroase
optiuni de rutare pentru mai
multe calatorii, precum si
congestionarea traficului care
apare in perioadele tipice din
zi.

Trama stradala

Centru urban compact
alimentat de un numar definit
de drumuri, si cu diferite
optiuni de rutare pentru
traficul in/ prin zona urbana.

Trama stradala

Reteaua de drumuri simpla,
cuprinzand un numar mic de
drumuri principale care trec
prin zona, si cu posibilitati
limitate de a alege cai
alternative.
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MISCAREA NATURALA A POPULATIEI

Prin miscarea naturald si migratoare a populatiei se analizeaza evolutia
numarului, compozitiei si distributiei teritoriale a populatiei, dar si intrarile si
iesirile (nasteri, decese, emigrare, imigrare etc.). In functie de soldul acestor intrari
si iesiri se poate preconiza evolutia pe termen mediu si lung a populatiei. Astfel se
potlua decizii de interventii publice, care sa contribuie la mentinerea unei structuri
echilibrate a populatiei. In acest context este necesari asigurarea unei evolutii care
sa sustind segmentele inactive de populatie (tinerii si varstnicii) de catre
segmentele active (populatia in varsta de munca).
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Figura 21.Numar ndscuti vii in orasul Tautii-Mdgherdus
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Figura 22.Numar decedati in orasul Tautii-Magherdus

*Sursa: LN.S.S.E
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Sporul natural al unei populatii, raportat la o anumita perioada, ca valori
absolute, reprezinta diferenta dintre numarul nascutilor-vii si numarul decedatilor
in perioada de referinta.Ca valori relative, sporul natural reprezinta diferenta
dintre natalitate si mortalitate, in care:

¢ Natalitatea reprezinta numarul de nascuti vii la 1000 de locuitori;
¢ Mortalitatea reprezinta numarul de decedati la 1000 de locuitori.

Tabel 11. Comparatie rata sporului natural 2011-2022

Rata
mortalitatii

Populatie Nascuti Decedati Rata Spor natural

2011 vii natalitatii

orasul Tautii- 7136 73 74 1.02 1.04 -0.01
Magheraus Populatie Nascuti Decedati Spor
2022 vii natalitatii(%) mortalitatii(%) natural(%)

8463 74 130 0.87 1.54 -0.66
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MISCAREA MIGRATORIE A POPULATIEI

Pe langa evolutia in timp a populatiei trebuie sa tinem cont si de schimbarile
in spatiu ale acesteia, efectele fenomenului avand consecinte directe asupra
structurii populatiei atat din punct de vedere cantitativ, cat si calitativ. Schimbarile
de domiciliu sunt de prea putine ori determinate de un singur factor, totalitatea
conditiilor subiective si obiective conducand la un flux multidirectional al
migratiei. Ca si sporul natural, miscarea migratoare a populatiei arata valori
oscilante de la un an la altul.
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e Stabiliri cu resedinfa = === Plecari cu resedinta

Figura 23.Comparatie intre plecdrile si stabilirile cu resedinta

*Sursa: LN.S.S.E

La nivelul orasului Tautii-Magheraus, in anul 2021 au existat 87 de stabiliri
cu resedinta si 92 de plecari cu resedinta. Astfel, numarul plecarilor cu resedinta
era cu 5.75% mai ridicat decat numarul stabilirilor.

Comparativ cu datele referitoare la anul 2011, numarul stabilirilor cu
resedinta la nivelul orasului Tautii-Magheraus a crescut cu 56.32 % , in schimb
numarul de plecari cu resedinta (inclusiv migratia internationala) a crescut si ea
cu cca. 65% in anul 2021.
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Totusi populatia orasului Tautii-Magheraus a inregistrat o crestere de
17.59% de la recensamantul din 2011 la cel din 2022, tendinta de crestere a
populatiei fiind unica la nivelul localitatilor urbane din judetul Maramures.

Pastrand aceiasi tendinta de crestere, este de asteptat ca populatia orasului
Tautii-Magheraus va depasi numarul de 10.000 de locuitori pana la nivelul anului
2030.

Motivele legate de cresterea continua a populatiei din orasul Tautii-
Magheraus pot fi urmatoarele:

¢ Cererea ridicata a locurilor de munca din zonele industriale (zona Aeroport
si zona Cicarlau);

¢ Cost mai scazut al imobiliarelor fata de costurile din municipiul Baia Mare,
fapt ce determina locuitorii sa migreze din Baia Mare catre Tautii-
Magheraus;

¢ Atractivitatea turistica ridicata;

¢ Repatrierea localnicilor plecati in strainatate sau in tara.
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2.1.2. Profilul economic al orasului Tautii-Magheraus

Numarul agentilor economici la nivelul orasului Tautii-Magheraus a crescut
din 2011 cu 93.75%, o crestere masiva care a creat o mare cerere a fortei de munca,
explicand astfel si cresterea navetismului din localitatile Invecinate.

Domeniul care genereaza cei mai multi angajati este cel de al fabricarii de
produse din cauciuc, domeniu reprezentat de societatea Optibelt Power
Transmission S.R.L cu 546 de angajati.1®
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Figura 24. Distributia dinamicd a agentilor economici

16 - https://www.topfirme.com/judet/maramures/localitate/tautii-magheraus/
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Figura 25.Evolutia numdrului de firme -oras Tautii-Mdgherdus
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Figura 26.Evolutia numarului de angajati - oras Tautii-Mdgherdus

Numarul de angajati din orasul Tautii-Magheraus a crescut din anul
anul 2011 cucca. 117,8 %, inregistrand astfel inca o crestere majora in dezvoltarea
sa.
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Figura 27.Domenii cu cei mai multi angajati-oras Tautii-Mdgherdus

Domeniul care atrage cel mai mare numar de angajati este cel al
fabricarii altor produse din cauciuc (564 de angajati), urmat de cel de transport
rutier de marfuri (122 de angajati) si de activitati de contractare, pe baze
temporare a personalului (116 angajati).

STRUCTO TRADING S.R.L. M 51
AEROPORTUL INTERNATIONAL MARAMURES RA I 62
ELECTRO PARTS SRL I 64
ADISSSA I ©6
DELTA ENGINEERING AUTOMATION SRL N 104

DENBAT MCA WORK SRL I 116

OPTIBELT POWER TRANSMISSION SRL | 546

0 100 200 300 400 500 600
Figura 28.Agenti economici cu cei mai multi angajati-oras Tdutii-Mdagherdus

Cum am mentionat si anterior, domeniul cu cei mai multi angajati
este cel al fabricarii altor produse din cauciuc, reprezentat de OPTIBELT POWER
TRANSMISSION SRL urmat de DENBAT MCA WORK SRL (116 angajati) si DELTA
ENGINEERING AUTOMATION SRL (104 angajati).
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Ponderea somerilor in totalul resurselor de munca este un indicator
statistic, calculat lunar, exprimat in procente si determinat prin raportarea
numarului somerilor inregistrati la totalul populatiei dupa domiciliu cu varsta
cuprinsa intre 18-62 ani la 1 ianuarie si 1 iulie a fiecarui an. Acest indicator statistic
reprezinta rata somajului la nivel de localitate in sensul 0.U.G. nr. 75 / 2000 privind
regimul zonelor defavorizate.

Numarul total de someri Inregistrati

Ponderea somerilor inregistrati =
’ & > Populatia dupa domiciliu 18 — 62 ani
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Figura 29.Ponderea somerilor inregistrati- evolutie 2011-2021
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Figura 30.Ponderea somerilor inregistrati in lunile din anul 2022
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Figura 31.Comparatie ponderea somerilor Tautii-Mdagherdus/ judetul Maramures

Comparativ cu ponderea somerilor din judetul Maramures, se poate
observa ca orasul Tautii-Magheraus inregistreaza o pondere a somerilor mult mai
scazuta fata de cea intalnita la nivelul judetului.
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2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea
dezvoltarii economice a unei unitati administrativ teritoriale. Valoarea acestuia
exprima numarul de autoturisme detinute de grupe de 1000 de locuitori.

De asemenea, ca majoritatea celorlalte domenii si indici, si indicele de
motorizare a cunoscut o crestere substantiala in ultimii ani. Daca la nivelul anului
2014 indicele de motorizare era de 339 autoturisme la mia de locuitori, la nivelul
anului 2022 indicele de motorizare ajungea la 563 autoturisme la mia de locuitori.

Tabel 12.Evolutia indicelui de motorizare 2014-2022

Anul 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Total
vehicule

Populatie

Rata
motorizarii

600 563
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300
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100

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Figura 32.Grafic evolutia indicelui de motorizare
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2.1.4. Arii protejate

PMUD Tautii-Magheraus, prin proiectele sale, nu intervine asupra niciunui
segment de arii protejate .

Figura 33.Arii protejate-orasul Tautii Mdgherdus
Ariile protejate din proximitatea orasului Tautii-Magheraus:

Arboretele de castan comestibil de la Baia Mare (Site Code: ROSCI0003)
= Bozanta (Site Code: ROSCI0302)

» Somesul Inferior (Site Code: ROSCI0436)
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Reteaua principalda de drumuri existente la nivelul orasului Tautii-

Magheraus este formata din :

¢ Drumul National 1C (E58), care tranziteaza orasul pe axa est-vest
¢ Drumul Judetean 109 ], care asigura legatura cu aeroportul
¢ Drumurile Comunale:
= DC 104 care asigura conectivitatea localitatile Baita si Ulmoasa;
= DC 103 care asigura conectivitatea cu localitatea Nistru.

N

S

Legenda

= DN 1C (E58)
Refea stradald
0 i Migheriug UAT
w— Drum Judetean
Drumuri comunale

Figura 34.Retea stradald a orasului Tautii-Mdgherdus

Orasul Tautii-Magheraus are un total de 90.16 km de strazi si de drumuri la

nivelul anului 2022.
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Figura 35.Evolutia lungimii drumurilor din orasul Tdutii-Mdgherdus
Clasificarea retelei stradale

Conform OG 43-1997 privind regimul drumurilor, strazile din localitatile
urbane se clasifica in raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le
indeplinesc, astfel:

1. Strazile de Folosinta Locala sunt strazi de folosinta locala, cu trafic foarte
redus, asigura accesul la locuinte si la servicii curente. Aceste strazi trebuie sa
asigure accesul masinii de salubritate si cea a pompierilor. Aceste tipuri de alei auto
sunt denumite Strazi de Categoria IV-a.

2.Strazile Colectoare sunt cele mai intdlnite si locuite/construite strazi.
Majoritatea au doua benzi de circulatie (o banda pe fiecare sens). Unele din aceste
strazi ele au acostament pe o parte sau pe ambele parti, pavat partial sau total,
continuu sau intrerupt in lungul strazii. Strazile Colectoare sunt incadrate
in Categoria a III-a.

3.Strazile de Legatura preiau traficul de pe strazile Colectoare si, uneori, (desi nu
este indicat) direct traficul din strazile de Folosinta Locala. La fel ca la strazile
colectoare, pot exista benzi de acostament pentru stationare sau parcare. Numarul
benzilor este de patru (doud pe fiecare sens de mers). Incadrarea Strazilor de
legatura este In clasificata in Categoria a II-a.

4.Categoria Ieste acordata Strazilor Magistrale. Aceste artere majore de
circulatie preiau, In principal, circulatia de pe strazile de legatura dar si in (prea)
multe cazuri de pe strazile colectoare. Benzile de circulatii inglobate sunt
de minim sase (cate trei benzi in fiecare sens de mers). Pe langa acostamente
ample pentru stationare, aceste artere principale pot ingloba strazi colectoare sau
de folosinta locala.
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Inglobarea acestor strizi are rolul de a asigura fluxul normal de trafic pe
cele sase benzi dar si preluarea in siguranta confortabila a fluxului auto si de
serviciu pentru cladirile “riverane”. Prezenta strazilor “ajutatoare” locale sau
colectoare poate fi pe una sau ambele laturi, partial sau pe toata lungimea
magistralelor, delimitate de spatii verzi, trotuare pietonale, velo, spatii de oprire,
stationare si parcare auto pentru vizitatori si locuitori.

Strazile de legatura si strazile magistrale (cat. I si cat. II) pot ingloba linii de
tramvai, rezultand strazi de legatura cu doua benzi auto plus doua linii de tramvai
si strazi magistrale cu patru benzi auto plus doua de tramvai. Doar in cazuri
exceptionale se pot introduce linii de tramvai pe strazi colectoare sau strazi care
nu Indeplinesc deplin conditiile de strada de legatura.

: Legenda
W@E e Strizi de categoria a
ur-a

Strézi de categoria a IV-
a

) Tatil Migherius UAT

74
¥~ AL -"'
wﬁ%?-{%
l.w ol e o

Figura 36.Distributia categoriilor de strazi
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Siguranta rutiera

Siguranta rutierd este o responsabilitate comund, care necesita actiuni
concrete si coordonate, iar imbunatatirea parametrilor specifici domeniului se
poate obtine doar cu implicarea fiecaruia, atat din postura de utilizator al drumului,
cat si din cea de autoritate de reglementare si aplicare a legislatiei.

Avand in vedere ca numarul persoanelor decedate in accidente rutiere
continua sa creasca, la nivelul intregii lumi, UE si-a reafirmat obiectivul pe termen
lung, de a se apropia de zero decese pana in 2050 - ,Viziunea Zero”.

Prin aprobarea Declaratiei de la Valleta, la obiectivul pe termen lung al UE -
de apropiere de un nivel zero al deceselor cauzate de accidente rutiere pana in
2050 - s-a adaugat faptul ca acelasi obiectiv ar trebui atins pentru vatamarile grave.
De asemenea, comunicarea a propus nhoi tinte intermediare de reducere a
numarului de decese cauzate de accidente rutiere cu 50 % in perioada 2020-2030,
precum si de reducere a numarului de vatamari grave cu 50 % in aceeasi perioada.

Pentru atingerea acestor obiective, Comisia Europeana stabileste o noua
abordare privind siguranta rutiera pentru deceniul 2021-2030, respectiv cea
reprezentata de ,sistemul sigur”.

Potrivit abordarii "sistemului sigur”, “decesele si vatamarile grave cauzate
de accidentele rutiere nu reprezinta un pret inevitabil al mobilitatii. Accidente se
vor produce mereu, dar decesele si vatamarile grave pot fi prevenite in mare
masura. Abordarea ,sistemului sigur” vizeaza un sistem rutier mai putin punitiv,
care implica constientizarea faptului ca oamenii fac greseli si propune masuri
complexe pe mai multe niveluri pentru a preveni decesul persoanelor, luand in
considerare caracteristicile vulnerabilitatii umane.

Anumite masuri precum constructia optimizata a vehiculelor, imbunatatirea
parametrilor infrastructurii rutiere, impunerea unor viteze de circulatie reduse,
pot reduce impactul accidentelor. Aplicate la nivel unitar, masurile ar trebui sa
asigure un nivel de protectie suficient chiar si In cazul in care un element esueaza,
pentru ca un alt element va compensa pentru a preveni rezultatul cel mai grav.
Aceasta abordare implica o actiune multisectoriala si multidisciplinara si o
gestionare In functie de obiective, tinte incadrate in timp si monitorizarea
performantei.” (adaptare din Cadrul de politica al UE privind siguranta rutiera
2021-2030 - Urmatorii pasi in directia , Viziunii zero”, 2019).
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Siguranta circulatiei reprezinta un aspect foarte important pentru
asigurarea unei calitati a vietii crescute pentru locuitorii orasului. Evolutia
numadrului de accidente la nivelul judetului Maramures este reprezentata in figura
36:
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Figura 37.Evolutia numdrului de accidente la nivelul judetului Maramures
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Figura 38.Numdrul de persoane rdnite si decedate la nivelul judetului Maramures
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La nivelul orasului Tautii-Magheraus, este prezentata in figura de mai jos
distributia accidentelor in perioada 2017-2021:

Legend

Distributia dinamica a accidentelor

Ith

Low

U.AT. Tautii Magheraus

DN Maramures

Chiuzbala

Aciua

Ardusat

Figura 39.Distributia dinamica a accidentelor
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Figura 40.Evolutia numarului de accidente grave-oras Tdutii-Mdgherdus
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Figura 41.Numar raniti usor si raniti grav
Parcari

Pe teritoriul orasului Tautii-Magheraus nu exista parcari publice amenajate
la cerinta actualda de mobilitate (5144 de autoturisme). Exista parcari doar in
preajma unor institutii publice, cum ar fi: Primaria Orasului Tautii-Magheraus,
Dispensar, Liceu, Aeroport sau in preajma Restaurantului Centro.

Figura 42.Parcare Primdria Orasului Tautii-Mdgherdus
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Figura 43.Parcare Dispensar

Figura 44.Parcare Muzeu
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Figura 45.Parcare Restaurant Centro
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Figura 46.Parcare Aeroport
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Modul de amenajare a parcarilor reprezinta un factor important de influenta
asupra capacitatii de circulatie a strazilor. Potrivit STAS 10144/5-89 privind
Calculul capacitatii de circulatie a strazilor, capacitatea de circulatie a primei benzi
pentru strazile pe care sunt amenajate locuri de parcare este redusa cu pana la
40%, in functie de tipul de organizare a parcarii.

In figura de mai jos, se evidentiazi valorile coeficientilor de reducere a
capacitatii de circulatie specifice fiecarui tip de amenajare a parcarilor adiacente
partii carosabile. Impact major asupra capacitatii de circulatie au parcarile in care
autovehiculul este stationat in pozitie perpendiculara pe axul strazii. Acest mod de
amenajare diminueaza capacitatea de circulatie cu 40%. De asemenea, parcarea
oblica cu acces din banda de circulatie, desi prezinta avantajul unei capacitati
ridicate (numar de locuri de parcare raportate la o unitate de lungime a strazii),
are ca si consecinta directa reducerea capacitatii de circulatie cu aproximativ 30%.

08
0.6

04

Coeficient de reducere a capacitatii

0.2

Far3 parcare Parcare longitudinald Parcare oblica Parcare perpendiculara
pe axa strazii

Figura 47.Coeficient de reducere a capacitatii
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2.3. Transportul public

Transportul public in orasul Tautii-Magheraus este asigurat de catre
operatorul de transport la nivelul Zonei Metropolitane Baia Mare, S.C. URBIS S.A.
Baia Mare.

In Orasul Tiutii-Magherdus sunt organizate 4 trasee (linii) de transport
public local de persoane prin curse regulate, dupa cum urmeaza:

e Linia 7: (Sediul URBIS Baia Mare - Stadion - Unic) Dispecerat URBIS Gara
Baia Mare - Autogara Baia Mare - Unic - Tautii-Magheraus - Baita
(Ulmoasa);

e Linia 6: (Sediul URBIS Baia Mare - Stadion - Unic) Dispecerat URBIS Gara
Baia Mare - Autogara Baia Mare - Unic - Tauti-Magheraus - Busag - Merisor
(Merisor-Bozanta Mare);

e Linia 29: (Sediul URBIS Baia Mare - Stadion - Unic) Dispecerat URBIS Gara
Baia Mare - Autogara Baia Mare - Unic - Tauti-Magheraus - Bozanta Mare
(Merisor-Bozanta Mare);

e Linia 13: (Sediul Urbis Baia Mare - Stadion - Unic) Dispecerat URBIS Gara
Baia Mare - Autogara Baia Mare - Unic - Tauti Magheraus - Nistru.

Legenda

3 véutii Maghersus UAT
s Linia 7
e Linia 6
s Linia 13
Linia 29

Figura 48.Rute actuale operate
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ZILE NELUCRATOARE I ZILE LUCRATOARE ]
Ore plecare Ore plecare Ore plecare | Ore plecare Ore plecare :
Autogard | Busag - Merisor Urbis Autogard Busag - Merisor Ore s;mre
4.30 BM 5,00-5,05 4,30 BM 5,00-5,05
6.20 BM 7.05-7.10 6.30 6,55-7,00 i.35
14.30 BM 15.05-15.10 7.40 7.55 Unic 8.15-8.20
17.30 BM 18.05-18.10 716 10.00 10.40-10.45
19.30 EM 20.05-20.10 12.20 BM 12.55-13.00 13.45
22.30 BM 22.558-23.00 14.20 EM 14,35 Unic 15,05-15,10
15.45 16.10-16.15
16,45 BM 17,20-17,25
18.00 BM 18.35-18.40
20.20 EM 20.55-21.00
22 35 BM 22 55-23.00
Figura 49.0rar Linia 617
TRASEUL 1/2 luna Bilet
Linia 6
Albina - Tautii Magheraus 143 86 5.90 lei/é0 minute
Baia Mare - Tautii Magheraus 175 105 5.50 lei/60 minute
Albina - Busag 187 112 6.50 lei /60 minute
Baia Mare - Busag 218 131 6.50 lei /60 minute
Albina - Merisor 187 112 6.50 lei /60 minute
Baia Mare - Merisor 218 131 6.50 lei /60 minute
Interior oras Tautii Magheraus T2 43 3.00 lei /30 minute

Figura 50.Tarife bilete si abonamente Linia 618

17 https://www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=trasee&selectat=34
18 https://www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=bilete
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ZILE NELUCRATOARE ZILE LUCRATOARE
Ore plecare Ore plecare Ore plecare Ore plecare .
Autogara Biita Autogara Biiita Ore sosire
: Urbis : Urbis|
415 5,05 4.30 450
13/7 tur - Metro | retur - Metro tur - str. Victonel retur - Metro
6.20 7,20 6.20 6.50 Ulmoasa 740
13/7 tur - Metro | retur - Metro tur - str. Victoriei retur - sir. Victoriei
1210 1310 76 10.00 10.25
13/7 tur - Metro | retur - Metro tur - Metro retur - Metro
14.30 14 55 1225 12.50 13.35
7113 tur - Metro | retur - Metro tur - str. Victorniel retur - Metro retur - Metro
16.15 16,40 14.20 14,35 Unic 15.05 Ulmoasa
7113 tur - Metro | retur - Metro fur - Metro retur - sfr. Victonel
19.00 19.25
7/13 tur - Metro | retur - Metro 15.40 16.10
tur - str. Victorniei retur - sfr. Victonel
2230 2225 1710
7/13 tur - Metro | retur - Metro 16.40 retur - str. Victoriei

tur - str. Victoriel

7M13 tur - Metro

18.20 18.45

tur - str. Victoriei retur - sir. Victoriei
2025 2050

tur - str. Victoriel retur - str. Victoriei
22.35 23.00

retur - str. Victoriel

Figura 51.0rar Linia 71°

TRASEUL Abonament 1/2 luna Bilet

Linia 7

Albina - Baita (Ulmoasa) 162 a7 6.50 lei/60 minute
Baia Mare - Baita (Ulmoasa) 187 112 6.50 lei/60 minute

Figura 52.Tarife si abonamente Linia 72°

19 https!//www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=trasee&selectat=34
20 https!//www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=Dbilete
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ZILE NELUCRATCARE ZILE LUCRATOARE
Ore plecare COre plecare Ore plecare Ore plecare -
Autogari Nistru Autogari Nistru Ore sosire
Urbi Urbis
13/7 415 4.40 410 435
13/7 620 6,55 6,25 6,55 7.45
13/7 12.10 12.45 8.30 9.05
7M3 1430 15,20 12,00 12,40 13.30
7M3 16.15 17.05 14.20 14 35 Unic 15,00
7/13 19.00 19.50 15.45 16.20
713 2230 2B 15 16.55 17.30
1820 18 55
2010 20.45
713 2235 2325
Figura 53. Orar linia 1321
TRASEUL Abonament 1/2 luna Bilet
Linia 13
Albina - Tautii Magheraus 143 86 5.50 lei/60 minute
Baia Mare - Tautii Magheraus 175 105 5.50 lei/60 minute
Albina — Nistru 187 112 6.50 lei /60 minute
Baia Mare - Nistru 218 131 6.50 lei /60 minute
Interior Tautii Magheraus 72 43

Figura 54.Tarife si abonamente Linia 13?2

21 -https!//www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=trasee&selectat=34
22 https://www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=Dbilete
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Ore plecare Ore plecare Ore plecare Ore plecare i
Autogari Bozanta Mare Ore plecare Autogara Bozanta Mare Ore sosire
Urbis; rbis
430 BM 450 430 BM 4 50
5,20 BM 6,55 5,25 6,50 7.35
14,30 BM 14,55 12,20 BM 12 45 13.45
17.30 BM 17.55 14.20 BM 14 35 Unic 14 55
19.30 BM 19.55 16,45 BM 17.10
22.30 BM 2250 18.00 BM 18.25
2020 BM 20.45
22 35 BM 2310
Figura 55.0rar linia 2923
TRASEUL Abonament 1/2 luna Bilet
Linia 29
Albina — Bozanta Mare 187 112 6.50 lei /60 minute
Baia Mare - Bozanta Mare 218 131 6.50 lei /60 minute
Albina - Tautii Magheraus 143 B6 5.50 lei/60 minute
Baia Mare - Tautii Magheraus 175 105 5.50 lei/60 minute

Figura 56.Tarife si abonamente Linia 29%*

La o prima vedere, costurile par destul de ridicate facand o comparatie cu
alte orase din Romania care ofera insa o acoperire orara mult mai ridicata, precum

si diferenta evidenta dintre castigurile lunare ale cetatenilor.

23 -https!//www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=trasee&selectat=34
24 https://www.urbisbaiamare.ro/index.php?mod=Dbilete
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In cea ce priveste parcul auto, acesta s-a modernizat recent prin achizitia
recenta a 4 autobuze hybrid, marca MAN care asigura un transport public la
standarde europene.

Figura 57.Autobuze hybrid- Tautii-Mdgherdus

Autobuzul de marca MAN are o lungime de 12 metri cu o capacitate de 97
pasageri, 30 pe scaune si 67 pasageri in picioare, sunt echipate cu un motor hybrid
diesel/electric, cu o capacitate de 290 cp.
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In perioada februarie-martie 2023 s-a desfisurat o anchetd de mobilitate
online a orasului Tautii-Magheraus in care au fost abordate mai multe domenii
referitoare la mobilitatea locuitorilor, printre care si transportul public.

12. Cum evaluati calitatea serviciilor de transport public local de calatori ?
268 responses

@ Serviciile de transport public local sunt
neadaptate nevoilor si asteptarilor
cetatenilor.

@ Serviciile de transport public local sunt
satisfacatoare, raspund intr-o oarecare
masura nevoilor si asteptarilor cetaten...
Serviciile de transport public local sunt
bune, raspund in mare masura nevoil...

@ Nu stiu/ Nu doresc sa raspund la
aceasta intrebare.

Un numadr foarte mare dintre respondenti au evitat aceasta intrebare
(38.1%) , urmat de persoanele care sustin ca serviciile de transport public local
sunt bune (26.5%) si de persoanele care sustin ca serviciul de transport public este
satisfacator (23.5%). Un procent de 11.9 % a sustinut ca serviciile de transport
public local sunt neadaptate nevoilor si asteptarilor cetatenilor.

14. Cat de des folositi transportul public local?

268 responses

@ Zilnic.

@ De cateva ori pe saptamana.
() De cateva ori pe luna.

@ De cateva ori pe an.

@ Niciodats.

@ Nu stiu/Nu doresc sa raspund la aceasta
intrebare.

La intrebarea cat de des folositi transportul public local, 48.9% au sustinut
ca nu-l folosesc niciodata, 30.2% de cateva ori pe an, 8.6% de cateva ori pe luna.

Doar 6.7 % au spus ca-l folosesc saptamanal iar 3.7% au spus ca folosesc
transportul public zilnic, niste procente mult prea mici pentru un oras.
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Alte deficiente semnalate de catre locuitorii orasului Tautii-Magheraus au
fost: pretul ridicat al biletelor / abonamentelor, cursele prea rare, lipsa statiilor,
comportamentul soferilor, aglomerarea excesiva la orele de varf, digitalizarea
serviciilor, nerespectarea orarului afisat pe pagina web, etc.

Largirea drumurilor secundare
Statiile

Pretul bilerului!

NU

Punctualitatea mijloacelor de transport

Calitatea aerului, poluare de la fabrici seara dupa ora 22h
Pretul calatoriilor ar trebui scazut

Dupéa parerea mea s-ar putea adauga cateva curse in plus pe ruta Baia Mare- Baita. Era mult mai bine cu
programul autobuzelor in urma cu vreo 6-7 ani. lar in Weekend, combinatia cu ruta Nistru nu e cea mai
placutd, atat pentru baiteni cat gi pentru nistreni.

Cumpararea biletele de calatorie prin SMS

Da. Soferii care au un vocabular de jungla, i comportament pe masurd, nu ar avea ce cauta pe transport
public! Pretul biletului si al abonamentului enorm de ridicat

Digitalizarea, actualizarea traseului si programukui online an - - . .
L i Afigarea orarului in toate statiile, in variantd antivandalizare.

Nu deocamdata
Crestere frecventa si scaderea timpului curselor

Prea putine intervale orare in care se face legatura cu Baia Mare si incovenientul de a face schimb de Prea rar circula

autobuze.

Pretul biletului prea mare.

In Cluj distanta Floresti-Cluj (ASEMANATOARE TAUTII-MAGHERAUS CLUJ ') este de 4lei, si te duce pana
in centrul orasului'!

Statiile de autobus sunt doar pe strada principala, in oras merg doar pana la autogara.

Din punctul meu de vedere este nevoie de mai multe curse, iar o alta problema o reprezinta faptul ca
autobusele sunt extrem de aglomerate, in special cel de la ora 6 si cel de |a ora 14, problema care se
datoreaza, consider eu, atat numarului restrans de curse, cat si numarului de locuri din autobus. Existau
zile in care abia se inchideau usile, zile in care daca o perscana dorea sa coboare la o anumita statie,
persoanele din jurul ei erau nevoite sa coboare si ele, iar ulteior sa intre inapoi in mijlocul de transport. Un
alt lucru deranjant este faptul ca elevii beneficiaza de transport total gratuit, iar studentii, nici cei orfani, nu
pot beneficia nici macar de reducerea de 20% oferita de catre Universitate pe motiv ca nu sunt domiciliati
in Baia Mare

Este adaptat nevoilor cetatenilor

Pentru ca nu este transport public macar din ora n ora sa nu zic din 10 7n 10 min ca si in baia mare spre
ex, iar copiii nostri care au si alte activitati trebuie sa stea in oras ore in sir sau sa ciltoreasca cu taxiul
din acest aspect. Nu e deloc in regula!

Mijloace de transport moderne si personal amabil si politicos

orarul este nesatisfacator, prea putine curse si rute necorespunzatoare in MBM
Trebuie sa ghicesti unde sunt statiile de autobuz, intervalele orare difera fata de programul afisat pe site-

Frecventa scazuta, pretul biletului si al abonamentului enorm de ridicat ul celor de la Urbis.

Figura 58.Extras raspunsuri din ancheta de mobilitate

2.3.1. Contextul

Orasul Tautii-Magheraus este un oras de cca. 8463, conform ultimului
recensamant al populatiei din anul 2022. Experienta din comunitatea Vestic-
Europeana arata ca cea mai mare pierdere a transportului public (TP) este atunci
cand o gospodarie achizitioneaza mai mult de un autovehicul, astfel ca atunci
fiecare calatorie facuta anterior cu TP se transfera unui autovehicul, fata de prima
masina care este folosita pentru transportul la si de la serviciu a principalului
aducator de venit.
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2.3.2. Competitia

Transportului public trebuie vazut ca o competitie pe piata transportului, in
care comoditatea autoturismului este aproape imposibil de egalat, insa alte
avantaje, da - cum ar fi cost-eficienta, oportunitatea de a face alte lucruri pe durata
deplasarii (lectura, conversatie telefonica, auditie muzicald), eliminarea dificultatii
si costului specific spatiilor de parcare. S-au produs greseli considerabile de catre
operatorii de transport public detinut public din tarile vestice care au asumat ca
noile dezvoltari extra urbane, mai departe de reteaua existenta, nu puteau fi
deservite de transportului public; Potentiale piete au fost astfel predate
autovehiculelor personale. Ulterior adoptiei culturii unei piete conduse, atat de
catre francize cat si operatori de transportului public total privati, s-a constatat ca
aceste proiecte de dezvoltare ar trebui sa devind terminale transportului public.
Totusi, In deceniile dinaintea liberalizarii pietelor de transportului public,
transportul cu autovehiculul personal a devenit (si ramane) dominant. Masurile de
austeritate de dupa criza economica din 2008 au avut tendinta sa afecteze in mod
negativ nivelul calitatii si in ceea ce priveste incarcarea transportului public.

6. Care este mijlocul de transport cel mai folosit in timpul saptamanii?
268 responses

@ Autoturismul personal

@ Transportul public
Bicicletd

@ Mersul pe jos

® Taxi

@ Alt mijloc de transport

® Nu stiu/Nu doresc sa raspund la aceasta
intrebare.

Figura 59.Cote modale pentru deplasdri in timpul sdptadmanii

7. Care este mijlocul de transport cel mai folosit in week-end?
268 responses

@ Autoturismul personal
@ Transportul public

@ Bicicleta

@ Mersul pe jos

@ Taxi

@ Alt mijloc de transport

@ Nu stiu/Nu doresc s& raspund la aceasta
ntrebare.

Figura 60.Cote modale pentru deplasdri in week-end
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2.3.3. Transportul public si traficul

Realizarea unui centru de control extins este un obiectiv important, iar
acesta va trebui sa includa acces la sistemul de Localizare Automata a Vehiculelor,
care sa foloseasca GPS pentru a raporta pozitia curenta a fiecarui vehicul din
transportul public si care sa aiba abilitatea de a transmite mesaje soferilor si pe
afisajele electronice instalate in vehicule si statii de autobuz, prin intermediul
radioului sau telefonului mobil. Acestea vor oferi transportului public abilitatea de
a comunica in mod direct cu personalul primariei din departamentul tehnic si cu
politia, atunci cand au loc accidente sau alte incidente care Ingreuneaza traficul, si
de a ajusta in mod dinamic orarele, astfel incat pasagerii sa se bucure de timpi
scazuti de parcurs. Primaria si Politia vor avea, de asemenea, de castigat de pe
urma unui astfel de sistem, deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca ,urme“
in fluxul de trafic, inlaturand aglomerarea produsa de vehicule parcate ad-hoc, de
defectiuni ale semafoarelor, sau de cozile neasteptate din trafic, putand fi
identificate rapid si putandu-se lua masuri optime pentru a rezolva astfel de
probleme.

2.3.4. Identitate si marketing
Competitia eficace a transportului public in zonele In care autovehiculele au

un rol dominant este esentiala. O trasatura a intreprinderilor comerciale de succes
(in care toti operatorii capabili de a castiga contracte in Serviciul Public, in mod
eficace, au aceleasi sanse de castig daca actionarii acestora sunt autoritatile
publice) este ca isi dezvolta identitati clare de marca care sporesc loialitatea
clientilor. Acestea vor avea o ,prezenta“ puternica, fie in magazine, fie pe strazi sau
pe panourile publicitare.

Este important ca transportatorul public sa-si dezvolte o identitate
corporativa standard, folosind paleta de nuante a culorilor specifice orasului, un
logo nou, Insa mai ales un nume atractiv. Pentru semnalizarea statiilor ar trebui
adoptat un nou tip de stalpi montati in trotuar, dar daca nu este posibil, atunci un
semn cu o indltime care sa nu depdseasca 1.5-2 metri de la pamant, folosind paleta
de culori mentionata anterior.
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2.3.5. Preturi si bilete

Alaturi de conectivitate (rute de legatura) si frecventa (posibilitatea de a
calatori), costul biletelor e perceput ca fiind principalul inhibitor al utilizarii
transportului public. TP ar trebui sa faca un pas important prin adoptarea
principiului de calatorie pe baza de timp in proiectul sau de taxare moderna.
Calatorii vor putea sa calatoreasca schimband vehiculul, fara sa ia amenda,
crescand astfel conectivitatea eficace a retelei prin reducerea costului calatoriilor
care implica utilizarea mai multor linii.

Diversii operatori de transport public interurban ofera o varietate modesta
de optiuni de plata, ne-existand vreun tip de abonament comun combinat.

2.3.6. Vehiculele si accesibilitatea

Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii
care calitoresc cu el. In acest scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvati
dintre scaune, existenta unui loc pentru bagaje, scaune confortabile si temperaturi
rezonabile in toate anotimpurile anului.

Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sa
dispuna de praguri joase, fara trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat
in considerare numai in contextul oamenilor cu dizabilitati sau cu mobilitate
redusa (PDRM), insa experienta dobandita de cand marii producatori de vehicule
si-au schimbat filosofia pentru a tine cont de confortul pasagerilor la fel de mult ca
de economia de operare si de standardele de inginerie, arata ca, de fapt,
majoritatea populatiei beneficiaza de pe urma acestor schimbari.

Aproape toti ar avea de castigat In urma urcarii mai rapide in vehicul, insa
cei cu bagaje sau cu dizabilitati temporare (luxatii, fracturi de membre, in gips,
nevoia de utilizare a carjelor sau a protezelor), parintii cu copii (fie cu carucioare
pliabile sau fixe), acestia considera ca accesul mai usor in vehicul este o prioritate
foarte ridicata si un avantaj sporit.

Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public
constau, in general, in faptul ca poluarea pe care o produce este mai mica per
calitor decat cea produsid de alte mijloace de transport motorizate. In cazul
Romaniei, care are o mare parte din electricitate obtinuta din surse regenerabile,
in special tramvaiele si troleibuzele sunt bune pentru mediu. La prima vedere,
autobuzele diesel reprezinta o alta problema, desi ultimele generatii de motoare
diesel clasificate potrivit standardelor Euro, echipate cu masuri de protectie a
mediului precum filtre catalizatoare, sunt aproape comparabile cu motoarele pe
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benzina cu functionare buna, dar cu preful consumului mai mare de combustibil,
deoarece masurile de curatare a tevilor de esapament necesita un volum mai mare
de energie. Un autobuz diesel modern, bine dotat, este in mod semnificativ mai
putin poluant decat autovehiculele necesare pentru a transporta un numar
echivalent de pasageri.

In intreaga Europi si, de fapt, in cele mai multe parti ale lumii, exista
prezumtia ca obiectivul operatorilor de transport public este si maximizeze
accesul de la nivelul solului. Initial, acest obiectiv a fost adus in atentie de legislatia
nationald, pentru a creste importanta acordata persoanelor cu dizabilitati sau cu
mobilitate redus3. in Europa, aceastd preocupare a apirut initial in domeniul
calatoriilor pe distante mari, intai aeriene, apoi cu trenul si cu autocarul. Desi se
considera ca regulamentul UE 181/2011 se aplica doar referitor la drepturile
pasagerilor pe distante mari (care calatoresc distante de peste 250 km), de fapt, se
aplica tuturor formelor de transport public local. Aceasta face referire anume la
PDRM, in felul urmator, in plus, urmatoarele drepturi se aplica tuturor serviciilor
(inclusiv celor pe distante mai mici de 250 de kilometri):

¢ tratament non-discriminator al persoanelor cu dizabilitati sau cu mobilitate
redusa, precum si compensatii financiare pentru pierderea sau distrugerea
echipamentului de mobilitate a acestora in caz de accident;

¢ informarea tuturor pasagerilor de regulamentul minim de calatorie, inainte
si in timpul calatoriei, precum si acordarea informatiilor generale despre
drepturile pasagerilor in terminale si online; in cazurile in care este posibil,
aceste informatii vor fi furnizate in formate accesibile, la cerere, in interesul
persoanelor cu mobilitate redusa.

Toate vehiculele noi din transportului public din Romania trebuie deja sa
respecte regulamentul privitor la accesibilitate pentru PDRM. In pofida catorva
referinte la aceasta problema, in Paginile Albe, UE niciodata nu a legiferat in mod
explicit standardele de acces pentru PDRM adresate transportului public local, desi
aeroporturile, porturile maritime sau fluviale, garile principale si terminalele
autobuzelor de curse lungi, toate trebuie sa se supuna cel putin uneia dintre
reglementarile UE: 1107 /2006 (transport aerian), 1177/2010 (transport maritim
sau fluvial) si 181/2011 (transport terestru de pasageri). Este asadar logica
asteptarea ca si transportul public local sa indeplineasca aceleasi standarde.
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Pentru a raspunde acestui obiectiv major este necesar ca toate vehiculele
achizitionate sa fie echipate complet pentru accesibilitate sporita.

2.3.7. Facilitatile pasagerilor

Calatoriile prin mijloacele de transport public implica Intotdeauna si accesul
la statie, de cele mai multe ori pe jos, dar si pe bicicleta sau cu masina. Acest pas
este urmat probabil de o perioada de asteptare care, de obicei, in medie, dureaza
in jur de 10-15 minute in cazul curselor cu frecventa mai mica, deoarece oamenii
isi planuiesc timpul de sosire in statie pentru anumite calatorii. Dupa coborarea
din vehicul, urmeaza o alta etapa, de plecare, pentru a ajunge la destinatia finalg,
etapa care cel mai probabil implica deplasarea pe jos, insa care poate implica si alte
metode. Clientii percep drept neplaceri asteptarea, timpul petrecut pentru a ajunge
in statie si pentru a pleca din statie catre destinatie dupa calatoria propriu-zisa cu
transportul public. Pentru ca transportul public sa devina o alternativa la
autovehiculele personale, accesul la statie, asteptarea si plecarea din statie trebuie
sa fie pe cat de usoare si confortabile se poate.

Prezenta adaposturilor in statii depinde atat de spatiul disponibil, cat si de
volumul si tipul curselor care folosesc statia sau oprirea. In general, nevoia de
adaposturi e mai mica in cazul rutelor externe catre zonele rezidentiale sau rutelor
interne care traverseaza zone comerciale, deoarece acestea au putini calatori.

Un factor care influenteaza considerabil atractivitatea operatiunilor
transporului public este viteza medie operationala. Aceasta este influentata si de
distanta medie dintre statii dar si de durata opririlor, eficienta intersectiilor avand
de asemenea un rol decisiv. O valoare acceptabilda, medie pentru tarile estice se
situeaza intre 15 si 18 km/ora in timp ce tarile cu concepte de mobilitate avansate
din vestul comunitatii europene opereaza transport publicla 20 de km/ora si acced
la 22-25 km/ora.

In Romania, transportul public actualmente atinge 11-14 km/or4, ceva mai
mult pe rutele suburbane si respective in orase cu autotaxare si un management
istet al traficului. Aceastd valoare rezultd si din cauza timpilor lungi de oprire
cauzati de vanzarea titlurilor de calatorie de la conducator si de accesul
restrictionat la usa din dreapta acestuia, si din cauza interstatiei medii prea scurte,
precum si datorita conditiilor de trafic.

Prin implementarea unui sistem de auto-taxare, scurtarea timpilor de oprire
ar atrage pe cale de consecinta o crestere a vitezei operationale de circa 4 km/or3;
masurile de prioritizare in intersectii ar aduce un plus de 1-2 km/ora, permitand
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operatorului sa tinda realist la circa 20 km/ora in viitorul apropiat. Atingerea
acestei valori ar spori semnificativ atractivitatea si eficienta transportului public,
atragand noi calatorii din domeniul deplasarilor automobilistice. De asemenea, pe
cale de consecintg, s-ar reduce consumul de motorina implicit precum si poluantii
rezultati din arderea acesteia.

In ceea ce priveste cresterea conectivititii cu coridoarele de transport,
studiul constata necesitatea unei bune conectari cu drumuri nationale, expres si
judetene. Se propun masuri care se circumscriu unor politici de transport
regionale, nationale si europene.

Scopul esential al promovarii planurilor de mobilitate urbana durabila si
implicit al dezvoltarii transportului public urban durabil si nemotorizat este acela
de a imbunatati conditiile de mediu si calitatea vietii in principalele aglomerari
urbane ale tarii.
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Transportul feroviar

Transportul feroviar la nivelul orasului Tautii-Magheraus este reprezentat
de Gara Busag, gara situata pe Magistrala CFR 400.

Legenda

: Halta Busag
==+ Retea feroviard
[ auti Magheraus UAT

Baia Mare

E<ri Romania, Esri, HERE, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS

Figura 61.Retea Feroviarad

Calea ferata asigura legatura orasului Tautii Magheraus pe Magistrala 400
spre Baia Mare si Satu Mare pentru transportul feroviar de calatori si marfa. Prin
gara Busag trec zilnic trenuri InterRegio (IR) si Regio (R) ale operatorilor CFR
Calatori si InterRegional Calatori.

Statia Busag are 4 linii, dintre care doua sunt folosite pentru trenurile de
pasageri cat si pentru trenurile de marfa (Liniile 2 si 3), iar celalalte doua sunt
folosite pentru incarcare si descarcare marfuri din mijloace de transport auto
(Liniile 1 si 4). Cea mai scurta linie are o lungime de 420 m iar ce mai lunga are
675 m.
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Gara Busag este situata in orasul Tautii Magheraus, satul Busag, amplasata
pe sectia interoperabila Deda - Dej Triaj - Jibou - Baia Mare - Satu Mare, la
kilometrul 11+100 fata de statia Baia Mare, respectiv la kilometrul 48+900 fata de
statia Satu Mare. Statia este dotata cu instalatie de centralizare electromecanica
CEM

ALIROCMAL 08

Gen Avramescu
hschset)

Suplacu de Barcau

T 1

{Popent)

Ipu Simleul Silvanied

ZaauN Mursid

Clui

Figura 62.Halta Busag conform retelei C.F.R.

Figura 63.Halta Busag-anul 2022
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Aeroportul International Maramures

Primul aeroport organizat al orasului Baia Mare a luat fiinta la 19 august
1951, in imediata apropiere a comunei Recea. Acest aeroport insa nu avea o pista
de zbor betonata si cuprindea o suprafata de 80 ha, teren inierbat lung de 1000m
silat de 300m, cu directia de decolare-aterizare 70°250°.

Intrucat acest aeroport nu mai corespundea actualelor cerinte de transport
public aerian, s-a trecut la construirea unui nou aeroport, situat la 10km de Baia
Mare, la 500m sud de orasul Tautii-Magheraus. Pista de decolare-aterizare a fost
orientatd pe 96°-276°. Iar incepand cu anul 1966, aeronavele de marime mica si
medie au operat pe pista betonata de la noul amplasament, care la acea vreme avea
lungimea de 1400 m. in intervalul noiembrie 1977 si iunie 1979, pista a fost
prelungita pana la lungimea de 1800m si latimea de 30m.

In luna decembrie 2015 au inceput lucririle unei noi etape de dezvoltare si
modernizare, care au dus la refacerea completa a pistei, cdilor de rulare si a
platformei. Noile caracteristici sunt: lungime 2150 metri, latime 45 metri,
suprafata de asfalt de foarte buna calitate. Au fost operate extinderi si pentru
platforma de imbarcare-debarcare si cdile de rulare. Au fost aduse corectii
importante la suprafetele speciale ale pistei (banda pistei, RESA, zona de calare
radioaltimetrica, zona de securitate, zona de deservire a pasagerilor). Sistemele de
aterizare ILS si luminile aeronautice (inclusiv firul director) au fost reconfigurate
si extinse, pentru a permite operarea aeronavelor mediu curier in conditii de
vizibilitate orizontala si de Inadltime a bazei norilor CAT II.

In anul 2017 numele aeroportului a fost schimbat din Aeroportul Baia Mare
in Aeroportul International Maramures.25

25 - https://aimm.eu/despre-noi/istoric-aeroport/
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Legenda

) Tautii Magherdus UAT

B Acroport

Figura 64. Localizare Aeroport International Maramures

Aeroportul International Maramures este situat pe Strada 66 nr.22 (D.].
109J), din Tautii-Magheraus, la aproximativ 1,2 km de D.N.1C, parte a drumului
european E58. Este amplasat la aproximativ 2,6 km fata de centrul orasului si la
aproximativ 9 km fata de centrul municipiului Baia Mare.

Terminalul de pasageri are capacitate de 50 de pasageri/ora, suprafata zonei
de regrupare aferenta terminalului la plecari este de aproximativ 150 m?,
asigurand o capacitate de deservire pentru maxim 100 de pasageri, zona de sosiri
este comuna pentru zborurile interne si internationale, avand o suprafata de 35 m?
iar zona publica are o suprafata de aproximativ 180 m2. Aeroportul International
Maramures dispune de o parcare gratuita cu capacitate de 70 de locuri pentru
autoturisme, 2 locuri pentru persoane cu dizabilitati si 1 autocar.
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2.4. Transport de marfa

Transportul de marfa pe cale rutiera este asigurat in principal de drumul
national DN 1C (E58), fiind singura cale de acces spre Baia Mare. Tot traficul rutier
de marfa din zonele industriale si logistice din zona municipiului Baia Mare
tranziteaza acest drum, plus se adauga traficul cargo generat de Aeroportului
International Maramures.

Asadar principala problema identificata este lipsa unei alternative pentru
Drumul National DN 1 C care sa lege orasul Tautii-Magheraus de municipiul Baia
Mare.

Legenda
An de baza - 2023
Media Zilnica Anual& pentru HGV
Link bars
Volume PIT [veh] (AP)
24
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Figura 65.Distributia vehiculelor grele pe DN 1C

Conform studiului de trafic efectuat, procentul de vehicule grele (HGV)
pentru anul de baza (2023) este cuprins intre 12-14 % .De la vest la est, tronsonul
cel mai Incarcat de vehicule grele este cel din partea estica, in vecinatatea
municipiului Baia Mare, sector de pe care se face si accesul catre Aeroport.

Datele complete ale masuratorilor din cadrul studiului de trafic sunt
prezentate in capitolul ANEXE.
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Sectorul transportului reprezinta sectorul care ar putea produce cele mai de
impact schimbari prin adoptarea unor masuri sustenabile, intrucat acest sector
reprezinta unul dintre cele mai poluante activitati ale oamenilor.

Singurul efect pozitiv al pandemiei a fost reducerea considerabila a emisiilor
provenite din sectorul transportului, la nivelul anului 2020 emisiile au scazut cu
cca. 10% la aproximativ 7.2 giga tone de dioxid de carbon de la aproape 8.5 giga
tone in anul 2019.

Pentru a putea avea un transport neutru din punct de vedere al emisiilor
pana la jumatatea secolului, emisiile provenite din acest sector trebuie sa scada cu
20% panain 2030, lucru care poate fi realizat prin mai multe moduri, insa mai intai,
trebuie sd intelegem de ce masina a ajuns sa fie atat de folositd, in special in oras.

De-a lungul timpului, oamenii, in special cei de la oras, au inceput sa se
bazeze tot mai mult pe masina personala pentru transport, lucru care i-a facut pe
oficiali sa se ingrijoreze cu privire la poluarea aerului.

Pe langa efectele negative pe care dioxidul de carbon le are asupra sanatatii,
expertii sunt Ingrijorati cu privire la modul in care acesta amplifica incalzirea
globala si cum efectele lui pot fi ameliorate prin adoptarea de vehicule mai putin
poluante sau chiar nepoluante, precum masinile hybrid sau cele electrice, dar si
prin adoptarea mijloacelor de transport mai sustenabile.

In concluzie, transportul rutiere reprezinti cel mai mare procent al emisiilor
din transporturi, in anul 2021 Insumand un total de 72% din emisiile totale de gaze
cu efect de sera produse de transporturi interne si internationale ale UE.

Pentru a indeplini obiectivele legate de clima, UE revizuieste legislatia in
sectoarele cu impact direct asupra pachetului , Pregatiti pentru 55”.Acestea includ
transporturile, singurul sector in care emisiile de gaze cu efect de sera sunt inca
mai ridicate decat in 1990.
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2.5.1. Mersul pe jos

° Cota modala mers pe jos:
A - In timpul siptamanii: 0.7 %
~

- In week-end: 5.2%

-

Mersul pe jos reprezinta una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii,
oferind o serie de avantaje: este ieftin, fara emisii, nu utilizeaza combustibili
fosibili, ofera beneficii pentru sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de
venituri.

De altfel, mersul pe jos este o modalitate de transport pe distante scurte
foarte eficienta, oamenii folosind totusi din comoditate tot autoturismul personal.
Un alt avantaj al acestui mod de transport il reprezinta beneficiile aduse pentru
sandtate, printre care amintim: reducerea tensiunii arteriale, mentinerea
nivelurilor normal de colestero], etc.

De asemenea mersul pe jos te scuteste de cautarea unui loc de parcare, o
problema foarte stresanta in vremurile noastre la nivelul zonelor urbane.

La nivelul orasului Tautii-Magheraus, calitatea spatiilor pietonale este
rezonabild atat din punct de vedere estetic cat si functional. Problema spatiilor
pietonale este ca nu acopera multe bretele secundare, aceiasi problema intalnindu-
se si la mobilierul urban specific care Incurajeaza mersul pe jos si care lipseste din
afara centrului.

Conform anchetei de mobilitate desfasurate online, pietonii sunt
nemultumiti de ponderea actuald a spatiului dedicat mersului pe jos din urbea
studiatd, aproximativ 85,6% considera ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar
trebui sa creasca.

34. Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:
263 responses

@ Sa creasca

@ Siscada
Sa ramana neschimbat
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Accesibilitatea este, de asemenea, medie, spatiile pietonale nefiind tocmai
usor de parcurs de catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate
redusa; rampele lipsesc In cele mai multe cazuri. Trecerile de pietoni exista si sunt
marcate corespunzator.

35. Pentru pietoni, considerati ca principala problema este:

268 responses

@ Ocuparea trotuarelor cu masini
@ Trotuare inguste
() Treceri de pietoni pozitionate prost
@ Lipsa semnalizérilor/marcajelor
A @ Lipsa/insuficienta mobilierului urban
(cosuri de gunoi, banci, etc.)
@ lluminare stradala slaba

@ Insuficiente treceri pentru pietoni

® Nu stiu/Nu doresc sa raspund la aceasta
intrebare.

Adesea, trotuarele sunt utilizate pentru parcarea autovehiculelor, iar
pietonii sunt nevoiti sa se deplaseze pe carosabil sau sa se strecoare printre
autovehicule. De asemenea, nici trotuarele nu au in cele mai multe cazuri latimea
corespunzatoare pentru fluxurile de pietoni.

Se doreste, in viitor, sporirea accesibilitatii prin masuri de modernizarea a
trotuarelor, punandu-se accent pe usurinta deplasarii pietonale a persoanelor cu
deficiente locomotorii sau mobilitate redusa; Astfel de masuri se realizeaza prin
eliminarea oricaror obstacole fizice (ex: borduri) si asigurarea continuitatii si
planeitatii coridoarelor pietonale; Urcarea si coborarea de pe suprafetele pietonale
pe trecerile de pietoni aflate pe carosabil se vor realiza cu ajutorul unor rampe de
legatura, evitand bordurile sau pragurile nenecesare.

Se constata ca o mare parte dintre trotuarele existente prevad latimea
necesara unei deplasari pietonale calitative; totusi, un bun procent din suprafetele
pietonale revizuite sunt insuficient de late sau, mai grav, lipsesc cu desavarsire.
PMUD propune realizarea trotuarelor in toate zonele din UAT unde lipsesc astfel
de dotari conexe suprafetei carosabile in vederea sporirii numarului de deplasari
pietonale.
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Mersul pe jos este ,aliatul natural” al transportului public. Toti pasagerii din
transportul public trebuie sa mearga pe jos cel putin pana la intrarea sau iesirea
din statiile de autobuz. Aceste trasee pot fi transformate intr-o experienta placuta
pentru pietoni, capabile sa 1i stimuleze sa strabata distante mai lungi pe jos.
Constructia unei infrastructuri pietonale sigure si atractive intre punctele nodale
ale retelei publice de transport face o mare diferents. In locul unei pasarele rutiere
periculoase, poluate si dezagreabile, gara principala din Strasbourg, de exemplu,
este acum usor accesibila pietonilor gratie zonei pietonale mari si confortabile din
fata modernei cladiri. Prin urmare, aproximativ 40 % dintre calatori aleg sa mearga
pe jos de la statie pana la destinatia finala.

De asemenea, prin dezvoltarea unor retele pietonale sigure si atractive, se
poate dezvolta potentialul turistic al zonei. Daca exista un sistem, cu panouri de
afisaj si harti pentru pietoni, care indica directia, distanta si timpul necesar,
oamenii sunt ajutati sa isi gaseasca drumul atunci cand se abat de la ruta zilnic3,
astfel de masuri s-au dovedit eficiente In multe orase din lume. Astfel, Londra,
printre alte orase, a instalat harti accesibile. Totodatd, orasul transmite un mesaj
ferm tuturor pietonilor potrivit caruia acestia sunt considerati participanti egali in
sistemul de transport. Orasele au inteles necesitatea redarii spatiului ocupat de
masini oamenilor.
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2.5.2. Deplasarea cu bicicleta

* Cotd modald mers cu bicicleta:
T - In timpul siptimanii: 3 %
(% - In week-end: 6.7%

Desi distantele mici si declivitatile reduse favorizeaza ciclismul urban de
navetd, lipsa totala a infrastructurii dedicate si circulatia rutiera de pe DN 1C,
descurajeaza majoritatea locuitorilor din efectuarea deplasarilor cu bicicleta sau
utilizarea frecventa a acesteia.

Situatia actuala impune dezvoltarea unei retele strategice de ciclism care sa
asigure conectivitatea localitatilor componente ale UAT-ului cu orasul Tautii-
Magherdus precum si legatura cu municipiul Baia Mare.

25. Cat de des folositi bicicleta ca mijloc de deplasare?
268 responses

@® Zinic

@ De cateva ori pe saptdmana
©) De céateva ori pe luna

@ Niciodata

® N\u stiu/Nu doresc sa raspund la aceasta
intrebare.

In urma raspunsurilor din ancheta de mobilitate, ne rezulti ci 34 % din
respondenti nu folosesc niciodata bicicleta ca mijloc de deplasare, In mare masura
din cauze ce tin de siguranta circulatiei. Decat 4.5 % au raspuns ca folosesc zilnic
acest mijloc de deplasare.

23. Care sunt motivele pentru care nu folositi bicicleta? Marcati cate variante de raspuns vi se

potrivesc.
268 responses

Infrastructura nu este sigura. 133 (49.6%)

Infrastructura nu este continua.

Infrastructura nu este accesibila

N 95 (35.4%)
In Zzona mea.

Din comoditate. 42 (15.7%)

Nu este cazul. 45 (16.8%)

Nu stiu/Nu doresc sa raspund la

o
aceasta intrebare. 16(6%)



Orasul

,_"

D)
Tautii Magheraus \\‘y/

VTRAFFICPLAN

2.5.3. Electromobilitatea

In trecut, electromobilitatea era considerati tehnologia viitorului sau
inovatie, iar unii oameni Inca sunt de aceasta parere. Cu toate acestea, e-
mobilitatea nu mai este un subiect pentru viitor, ci este deja o preocupare
permanenta astazi.

Materiile prime fosile pe care le folosim pentru a alimenta motoarele cu
ardere interna sunt limitate, iar resursele sunt aproape epuizate. Efectele
schimbarilor climatice sunt devastatoare si afecteaza vizibil mediul Inconjurator:
schimbarile extreme de temperatura, dezastrele ecologice, cresterea nivelului
marii si disparitia speciilor marine impun o regandire a mobilitatii.

Obiectivul politic si social este sa reducem la zero impactul asupra mediului
si sa ne bazam in mare masura pe energiile regenerabile pentru a incetini incalzirea
globala si consecintele acesteia. Aceste evolutii au favorizat o schimbare in
domeniul mobilitatii si au facut ca e-mobilitatea sa fie cheia tranzitiei energetice,
deoarece face posibila utilizarea directa a energiei generate pentru mobilitate.
Motorul simplu cu ardere interna, ca solutie pentru mobilitate, a avut perioada sa
de glorie. Masinile electrice si vehiculele hibride isi pun deja amprenta asupra
peisajului nostru urban si vor continua sa faca acest lucru in viitor. Mai degraba, in
viitor, mobilitatea se va manifesta prin pluralitate. Masinile electrice, vehiculele
hibride, vehiculele cu motoarele cu ardere internd, masinile electrice cu propulsie
partial electrica vor determina peisajul nostru urban si vor schimba mobilitatea in
ansamblu.

Operatorul de micromobilitate Bolt a anuntat o crestere a utilizarii
trotinetelor electrice. In martie 2022, Bolt a inregistrat o crestere de peste 500% a
numarului de curse In comparatie cu aceeasi perioada a anului trecut. Compania
va aloca 150 de milioane de euro pentru dezvoltarea segmentului de trotinete si
biciclete electrice. 26

Asadar este de asteptat ca acest tip de transport sa se dezvolte si mai intens
in viitorul apropiat, reprezentand o alternativa fiabila si sustenabild pentru
planificarea transportului in viitor.

26 --https://start-up.ro/bolt-investitii-de-150-de-milioane-de-euro-in-operatiunile-de-
micromobilitate/



Orasul

,—'
@)
Tautii Magheraus w
VTRAFFICPLAN

In momentul de fati, pe raza orasului Tautii-M3gheraus se identifica 4
statii de incarcare electrica, situate astfel:

¢ ]a Hotel Magus, strada Dura, nr 2;

¢ Skoda Merlin Auto, strada Dura, nr. 14;
¢ Restaurant Centro, strada 1, nr. 187;

¢ Delta Engineering, strada 133.

D PlugShare

— Y wapstore
¢ Search for a Charging Location Q
1 i Cetatea medievala
Cicarla din Valea Borcutului §
Q@ Legend Cicarlau Teceal el
9 Public o Under Repair B Green Garden Resort
High Power @ residential Aciua g 4 Bargay Printmastors
\3 o
SS &
9 Restricted 0 Place ) §-
5 &
inUse m PlugScore & Penmsulao
S
) 'y Auty
Y Filters L ¢
S . Tautii-M3gt o
autii-M8gheraus
) Merisor a B— Pri Dru Hotel&Spa
B Add station 2 @ 3
. Busag k
= Trip Planner Universal Alloy
Corporation Europe Memo
£0 Recent Activity
Primaria Ardusat
Settings |
0 recdiieat Auch:

Figura 66.Statii de incdrcare

*Sursa :plugshare.com
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2.6. Managementul traficului

Modificarile aparute in desfasurarea traficului rutier, influentate de
cresterea parcului de autovehicule si implicit a indicelui de motorizare care
tranziteaza orasul, se considera necesar realizarea unui proiect care sa aiba ca
obiectiv major imbunatatirea conditiilor de circulatie.

La momentul actual, nu exista un centru de control a traficului. Un principal
avantaj oferit de un astfel de sistem de management al traficului il constituie modul
de functionare adaptiv al componentelor de semaforizare si dirijare a traficului,
care consta In ajustarea timpilor de semaforizare din intersectii In functie de
valorile de trafic inregistrate de senzorii care preiau si transmit informatii catre
centrul de control al traficului din oras, prin intermediul retelei de comunicatii. La
nivelul acestui centru, un soft specializat poate analiza informatiile culese si
stabileste timpii de semaforizare in functie de aceste informatii - numarul de
masini care se apropie de intersectie, viteza cu care acestea ruleaza, directia de
mers, incidente rutiere, etc. Sistemul analizeaza toate variabilele si adapteaza
“timpul de verde” pentru a asigura un flux continuu al vehiculelor si pentru a
preveni eventualele blocaje.

Imbunititirea traficului rutier se va face simtitd in mod progresiv. In
primele 3-4 luni de functionare, sistemul colecteaza continuu date despre trafic si
se adapteaza treptat, astfel incat efectul de optimizare a traficului va putea fi
observat de catre locuitorii orasului dupa aceasta perioada de ajustare.



Orasul A
(O

Tautii Magheraus \\\7/
VTRAFFICPLAN

2.7.1dentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Orasul Tautii-Magheradus cuprinde doua zone cu nivel ridicat de
complexitate, reprezentate de:

4 Zona Central3;
¢ Zona Aeroportului.

Blits

£an Romania, Esr, HERE Garmin Foursauare. GesTechnologies. inc METUNASA, USGS

Figura 67.Localizarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate
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Figura 68.Zona Centrald, vedere de sus

Aceasta zona reprezinta un grad ridicat de complexitate prin multitudinea
de locatii si institutii din zon3, care genereazi si atrage mobilitate. In acest areal
sunt localizate institutii precum :Primaria Orasului Tautii-Magheraus, Muzeul
Satului, Biserica Reformata, Centru de Informare Turistica sau Restaurantul
Centro.

La momentul actual, zona centrala prezinta urmatoarele disfunctionalitati:

¢ Lipsa unor parcari special amenajate;

¢ Zonele pentru deplasare pietonale restranse;
¢ Lipsa infrastructurii pentru pistele de biciclete;
¢ Lipsa mobilierului urban pe anumite sectoare.

"V NG

AEROPORTUL INTERNATIONAL MARA

Figura 69.Zona Aeroport

Pe langa mobilitatea atrasa si generata de cursele de calatori si cele cargo, in
zona se afla si mai multi agenti economici, aici concentrandu-se o mare densitate
de angajati din orasul Tautii-Magheraus.
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3. MODELUL DE TRANSPORT
3.1. PREZENTAREA GENERALA SI DEFINIREA DOEMNIULUI

Pentru ilustrarea mobilitatii la nivelul orasului Tautii-Magheraus s-a
dezvoltat un model de transport pentru atribuirea pe itinerarii pentru transportul
privat si pentru transportul public. Modelul de transport este dezvoltat tabelar pe
baza datelor culese din teren, in punctele de recenzare aferente.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente
cu privire la tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor
individuale propuse, cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

La elaborarea modelului de transport s-a tinut cont de prevederile ghidului
Jaspers - The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal,
201427,

Modelul de transport este dezvoltat modular, matricele de transport fiind
formalizate matematic pe baza calculului tabelar, matriceal utilizand Microsoft
Excel. De asemenea, pentru formalizarea aspectelor legate de sistemul de transport
s-a dezvoltat o baza de date geo-referentiata (GIS), in sistem de referinta WGS 84,
pornind de la baza de date geo-referentiatd nationala si folosind un software
specific pentru dezvoltarea datelor GIS. Baza de date contine atat informatii
specifice caracteristicilor ofertei de transport - dispunerea spatiala a retelelor,
forma si atribute de tip - viteza, durata, distanta etc, cat si caracteristici ale cererii
de transport - marimea fluxurilor de trafic etc.

Modurile de transport modelate sunt:
- autoturism (CARS);
- vehicule grele de marfa (HGV) ;

- vehicule usoare (LGV).

Pachetul software utilizat a fost VISUM 2023 si VISSIM 2023, produse de
firma PTV Germania.

27 - https://jaspers.eib.org/knowledge/publications/the-use-of-transport-models-in-transport-
planning-and-project-appraisal?documentId=222
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VISUM este un pachet software proiectat pentru utilizarea in analizarea si
proiectarea sistemelor de transporturi. VISUM contine o interfata GIS utild in
modelarea spatialda a infrastructurilor de transport si zonificarea teritoriului in
raport cu principalele activitati ce au loc in spatiul analizat iar conectarea cu
modulul VISSIM de micro-simulare a traficului permite realizarea de modele de
transport integrat.

Pachetul software VISUM utilizat in modelare respecta standardele propuse
prin Ghidul JASPERS privind elaborarea modelelor de transport.

Anul de baza al modelului este 2023, iar anii de perspectiva sunt 2027
(termen mediu) si 2030 (termen lung si finalul orizontului PMUD).

Legenda

= DNIC
Retea stradala
[ Tautii Magherius UAT

Figura 70.Aria de cuprindere a modelului de transport
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Rezultatele si indicatorii posibil de extras din modelul de transport sunt:

e Parametri globali ai retelei urbane de transport - viteza medie globala,
distanta globala de deplasare, durata globala de deplasare si cerere globala
de transport structurata pe modurile de transport modelate;

e Marimea fluxurilor de trafic si transport de persoane - exprimatda in
vehicule/zi/sector de strada sau deplasari/zi/sector de strada;

e Marimea fluxurilor de trafic de marfa - exprimata in vehicule/zi/sector de
strada;

e Indicatori de mediu - cantitate de emisii poluante la sursa (g/zi) si nivelul
mediu de zgomot (dB);

e Indicatori de prestatie — densitate vehicule motorizate si/sau mecanizate
(veh / km) sau pasageri (pasageri/km), prestatie rutiera (vehicule x km/zi)
sau prestatia transportului public (vehicule de transport x km si pasageri x
km) ;

Distributia teritoriala a nevoii de mobilitate pietonala - deplasari/zona sau
deplasari/km? .

Metodologia generala pentru un model de transport urban cuprinde doua
etape majore, respectiv definirea modelului de transport de baza si definirea
modelului de transport de prognoza.
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Schema de mai jos descrie procesul de lucru pentru dezvoltarea modelului
de transport:

Anchete cu privire la Dezvoltarea modelului
obiceiurile de deplasare retelei de transport
Cererea de
transport aferenta T I

anului de baza

Contorizari de trafic

Variabile si
parametri :

Dezvoltarea retelei si Evolutia nevoii de
serviciilor de transport deplasare
Modelul de
transport pentru I I
prognoza

Figura 71.Schema procesului de lucru pentru dezvoltarea unui model de transport

In cea ce priveste acoperirea temporali sunt modelate 3 perioade de timp:

e Orade varfde dimineata (AM: 8:00 - 9:00);
e Perioada dintre varfuri (IP) ( 10:00-15:00);
e Orade varfde seara (PM: 16:00 -17:00).

Perioadele de varf, orele de varf si perioadele inter-varf au fost determinate
in principal in functie de masuratorilor automate de trafic. In baza acestora se
poate afirma ca:

e Perioada de varf de dimineata este 07:30 - 10:00, cu ora de varf modelata
in intervalul 08:00 - 09:00;

e Perioada de varf de dupa amiaza este 16:00 - 19:00, cu ora de varf
modelata in intervalul 16:00 - 17:00;

¢ Perioada intre varfuri este in intervalul 10:00 - 16:00.
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Activitatea de colectare a datelor a avut loc in perioada februarie 2023-
martie 2023 pe raza orasului Tautii-Magheraus. Au fost amplasate atat aparate
radar in sectiune transversala a drumurilor precum si in intersectiile considerate
problematice. De asemenea, pentru determinarea matricilor de origine-destinatie,

s-au montat dispozitive pentru urmarirea Bluetooth si WI-FI.

Amplasarea dispozitivelor de recenzare a traficului au fost amplasate

conform figurii de mai jos:

N

@

S

Legenda

B Punct de recenzare
Retea stracld
[ 7susi Mighersus UAT

Figura 72.Puncte de recenzarea a traficului
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Din ancheta de mobilitate, au fost analizate datele urmatoare pentru
zonificarea modelului de transport:

4 Zona domiciliului;

¢ Zona locului de muncg;

¢ Mijloc de deplasare in timpul sdaptamanii / week-end;
¢ Numarul mediu de deplasari;

¢ Intervalele orare cele mai frecventate pentru deplasari;
¢ Etc.

3. In ce zona locuiti?
268 responses

@ Tautii Magheraus
@ Biita

@ Nistru
@ Bozanta Mare
“‘_— @ Busag

@ Merisor
® Ulmoasa

4.1n ce zon4 se afla locul dumneavoastra de munca/de studiu?
268 responses

@ Tautii Magheraus
@ Biita

@ Nistru

@ Bozanta Mare

@ Busag

@ WMerisor

® Uimoasa

® Baia Mare
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5. Tn medie, cate drumuri faceti pe zi, dus-intors, pe raza orasului Tautii-Magheraus, cu orice mijloc

de depasare?
267 responses

Q1
[
o3
0
®5

8. Care este scopul principal al deplasarilor dumneavoastra?
268 responses

@ Deplasare pentru munca/scoals.
@ Deplasare pentru insofirea copilului.

@ Deplasare la sediul unor institutji/
autoritati publice.

@ Deplasare in scopuri privind sénatatea
(spitale, cabinete medicale, farmacii et...

@ Deplasare pentru cumparaturi.

@ Deplasare pentru recreere, vizite.

@ Alt motiv al deplasérii.

@ Nu stiu/Nu doresc sa raspund la acea...

10. Care sunt intervalele orare in care va deplasati cel mai frecvent in cursul saptamanii? Marcati
cate variante de raspuns vi se potrivesc.

268 responses

Thainte de ora 6
intre orele 6 - 8

173 (64.6%)
intre orele 8 - 10 66 (24.6%)
intre orele 10 — 12 39 (14.6%)
Intre orele 12— 14 47 (17.5%)
intre orele 14 — 16 83 (31%)
Tntre orele 16 — 18
intre orele 18 — 20

Dupa ora 20

124 (46.3%)

15 (5.6%)
Nu stiu/ Nu doresc sé raspund I... f—2 (0.7%)

0 50 100 150 200
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3.2.1.Caracteristici ale dispozitivelor utilizate in colectarea datelor

Aparatele radar

Pentru efectuarea masuratorilor de trafic s-au utilizat echipamente de
detectie neinductiva, care inregistreaza urmatorii parametri:

Numarul de vehicule;
- Directia de deplasare;
- Vitezele individuale ale fiecarui participant la trafic;

- Categoria fiecarui vehicul determinata pe baza lungimii conform normei
ARX;

S-au utilizat echipamente de tip radar, care functioneaza pe principiul
Doppler. Sunt produse de catre firma germana VIA TRAFFIC CONTROLLING GmbH.

Caracteristicile tehnice ale dispozitivelor sunt:
- Tipul detectiei - efect Dapere 24.165 Guz;
-  Memorie interna - 16 MB;
- Domeniu de masurare - 1-255 km/h;
- Domeniul de temperatura -20 +40°C;
- Alimentarea 12 V
- Autonomie 14-18 zile;
- Usor de montant pe elementele fixe de pe marginea drumului;
- Rezistenta mare la umezeald, praf, intemperii;

- Inregistririle sunt trimise producatorului care efectueazi interpretarea
datelor. Rezultatele astfel trimise, nu pot fi prelucrate de catre operatorul
studiului de trafic.

Pentru determinarea traiectoriilor si fluxurilor de trafic din intersectii s-au
utilizat dispozitive video furnizate de Miovision - S.U.A. Dispozitivele utilizate sunt
portabile, fiind concepute pentru a fi instalate in cateva minute si usor de gestionat
in orice tip de intersectie.
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Caracteristicile tehnice ale Miovision Scout sunt:
Camera video 2MP;

Display 5,5%;

Capacitate de stocare 64 GB;

Autonomie 355 ore;

Rezistenta mare la intemperii, praf;

Inregistrarile sunt trimise producitorului care efectueazi interpretarea
datelor. Rezultatele astfel trimise, nu pot fi prelucrate de catre operatorul
studiului de trafic.

Dispozitivele Miovision pot inregistra simultan urmatorii parametrii:
Volumele de trafic din intersectii; Volumele de trafic din sensurile giratorii;
Intervalul dintre vehicule;

Timpul de deplasare;

Detectia pietonilor si a biciclistilor.

Aparatele pentru O-D

Pentru determinarea matricilor de origine-destinatie, s-au montat

dispozitive pentru urmarirea Bluetooth si WI-FI. Senzorul ideal, neintrusiv, fara
intretinere, pentru obtinerea informatiilor online despre timpul de calatorie si
informatii despre origine / destinatie pentru o planificare imbunatatita a
infrastructurii.

Antenele Deep Blue AA special concepute ofera performante optime pe 2

canale fara interferente, permitand detectarea a pana la 12 benzi de trafic de pe
marginea drumului.

Dispozitivele Bluetooth utilizate pot Inregistra simultan urmatorii

parametri:

Bluetooth cu un singur canal + detectare WI-FI cu un singur canal;
Detecteaza toate versiunile Bluetooth;

Antenele AA Deep Blue;

Unghiuri de detectare 110 grade/ 30 grade (orizontala / verticala);
104dB sensibilitate;

Criptare flexibila a datelor pentru o confidentialitate sporita.
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3.3. Prelucrarea datelor

Prelucrarea datelor a constant in:

* Determinarea debitelor de vehicule echivalente pentru intreaga perioada
de observare;

» Statistica participantilor la trafic pentru categorii de interes: biciclete,
autoturisme, vehicule transport marfa si persoane;

* Calculul indicelui de utilizare a strazilor si intersectiilor mentionate in
adresa;

» Calculul debitelor orare in conditiile functionalitatii obiectivului propus;

* Prognoza debitelor orare pentru orizontul anilor de perspectiva :2027 (pe
termen mediu), 2030 (pe termen lung).

In Anexa 2 sunt prezentate debitele echivalente calculate pe baza datelor
primare si a relatiei:
Qecn = Z Q; * k;

Determinarea nivelului de serviciu

Pentru determinarea nivelului de serviciu a strazilor monitorizate, s-a
apelat la determinarea capacitatii de circulatie a strazilor, indicele de utilizare
fiind dat de relatia:

Qer -este debitul orar inregistrat;

@n -este capacitatea de circulatie determinata in functie de categoria de drum,
numar de benzi si viteza de circulatie masurata.

Conform STAS 10144 /5-89 (,,Calculul capacitatii de circulatie a strazilor”),
capacitatea de circulatie se defineste ca fiind numarul maxim de vehicule care se
pot deplasa intr-o ora, in mod fluent si in conditii de siguranta a circulatiei printr-
o sectiune data. Aceasta poate fi influentata de urmatorii factori:

- Caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue);

- Caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule,
viteza medie de circulatie, compozitia traficului);

- Structura retelei principale de strazi (elemente geometrice, distantele intre
intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea
acestora);



Orasul

,—"
D)
Tautii Magheraus \\‘y/
VTRAFFICPLAN

- Caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate);

- Organizarea circulatiei (reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme
de semnalizare si echipare tehnica);

- Caracteristicile psihologice si fiziologice ale conducatorilor auto (timpii de
perceptie - reactie), etc.

Principalele relatii intre parametrii de calcul:

Calitatea unei strazi este data de parametrul numit fluenta circulatiei in
sectiunea curenta ,F” si se determina:

w

F=—=
I"VS
- W [km/h] este viteza de circulatie

- Wg [km/h] este viteza de proiectare sau de baza. Se considera o fluenta foarte
buna a traficului daca F=0,5/1 si foarte redusa F=0-0,15.
1000
Densitatea traficului ,D” reprezinta nr. de vehicule pe km: b= [nr.
vehicule/km];

Pe baza relatiilor exuse mai sus, se va calcula capacitatea maxima de
circultie pentru o banda carosabila in conditiile unui flux rutier continuu sau
discontinuu:

. 1000 =W
- Pentru cazul fluxului rutier continuu: L— [nr. vehicule etalon/ora];
o T
N =N° = =Lt
D, W (1 1 T
- Pentru cazul fluxului discontinuu: w2z (a+a)+ T

[nr. vehicule etalon/ora]; in care Di [m] reprezinta distanta Intre intersectii sau
treceri pentru pietoni;

W [m/s] - viteza de circultie
a sid [m/s*2] - acceleratia, respectiv deceleratia

T si Tc [s] - durata deplasarii pe distanta Di, In cazul circulatiei discontinuu,
respectiv continue;

Ta [s] - timpul de rosu plus galben din intersectia prevazuta cu semafoare.
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Pentru identificarea participantilor la trafic, autovehiculele s-au clasificat pe 5
categorii pe criteriul lungimii, (Tabelul 13):

Tabel 13.Tabel coeficient de echivalare

Coeficient de echivalare in vehicule etalon
Categoria sau tipul de vehicule fizice

Drumuriin afara localitdtilor Drumuriin localitati

1 |Vehicul pe 2 roti, triciclu 0,50 0,50
5 Autoturism cu sau fard remorca, motocicleta cu atas 1,00 1,00
Moderatrobuz, autofurgoneta, autocamioneta cu 200 3,00
3 |sarcina utild de pana la 15 kN, cu sau fara remorca ' '
Autocamion cu sarcina utila intre 15-50 kN, tractor,
: : 25 3,50
4 |vehicul special
5 |Autocamion cu sarcina utild peste 50 kN, autobuz 3,50 4,00
Autotractor cu sa si semiremorca, tractor sau ) oo
6 |remorcher :
7 |Vehicul agabaritic 1,50 1,50
8 |Remorca la autocamion si tractor 1,50 1,50
9 |Tramvai motor, troleibuz - 4,50
Remorca tractata sau articulata la un vehicul de i 200
10 |transport in comun '
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3.2.3. Date primare de trafic pe sectoarele analizate

Sector intrare in oras dinspre Cicarlau
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Figura 73.Viteza medie si maximd
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Figura 74.Distributia vitezelor pe clase de vehicule
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Figura 75.Indice de utilizare al capacitatii de circulatie
Indicele maxim de utilizare al capacitatii ajunge la 72.59% intre orele 16:00-
17:00.

Tabel 14.Valori IUC -Intrare in oras

Perioada analizata Indice de utilizare

Ora de varf de dimineata
08:00-09:00 64.66 %
Perioada dintre varfuri 61.98%
09:00-14:00
Ora de varf de seara 72.59%
15:00-16:00
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Sector centru orasului
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Figura 76.Viteza medie si maximd
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Figura 77. Distributia vitezelor pe clase de vehicule



Orasul

,-‘-
@)
Tautii Magheraus w
VTRAFFICPLAN

120,00

uiq
traffic

100,00
controlling

80,00

60,00

e |ndice de utilizare al capacitatii

40,00

20,00

0,00

-20,00

00:00-01:00
01:00-02:00
02:00-03:00
03:00-04:00
04:00-05:00
05:00-06:00
06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-00:00

Figura 78.Indice de utilizare al capacitatii de circulatie

Tabel 15.Valori IUC Centrul Orasului

Perioada analizata Indice de utilizare

Ora de varf de dimineata
08:00-09:00 74.72 %
Perioada dintre varfuri 71.65%
09:00-14:00
Ora de varf de seara 83.56%
15:00-16:00
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3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Reteaua de transport s-a dezvoltat tinand cont de descrierea segmentelor de
drum care o alcatuiesc. Segmentele de drum din modelul de transport sunt descrise
prin:

¢ Noduri la fiecare capat al segmentului de drum - fie ca sunt intersectii cu
alte segmente sau modificari ale descrierilor functionale;

¢ Lungimea segmentului de drum;

¢ Tipul si standardul segmentelor de drum, exprimate prin categorie,
descriere functionala - numar de benzi, categorie functionald, tip
imbracaminte;

¢ Relatia viteza-debit specifica tipului de segment de drum, declarata general
la nivelul tipului;

¢ Capacitatea segmentului de drum;

¢ Orice restrictie pentru anumite tipuri de vehicule etc.

Modelul de trafic pentru orasul Tautii-Magheraus include reprezentari ale
retelei rutiere utilizata de modurile de transport definite in cadrul modelului -
autoturisme, biciclete si vehicule rutiere de marfa. Reteaua urbana cuprinde un
nivel de detaliere adecvat unui model de atribuire, fiind de asemenea legata la
reteaua majora de transport judeteana si nationala.

Grafului retelei de transport a fost modelat din arce si noduri. Arcul este
reprezentarea unui sector de drum caruia i sunt asociate caracteristicile tehnice
cum ar fi capacitatea, viteza maxima de circulatie, numarul de benzi, tipul de
imbracaminte, starea tehnica. Nodul este reprezentarea simplificata a intersectiei
simple intre 2 sau mai multe arce (sectoare de drum). Acesta este reprezentarea
unei intersectii, fiind punctul material de inceput si/sau final al unui arc.
Caracteristicile principale ale unui nod la nivelul grafului retelei sunt:

- Coordonatele;
- Relatiile de transport reglementate in intersectie;
- Tipul de control si organizare a intersectiei;

- Capacitatea intersectiei.
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3.4. Cererea de transport

Matricea obtinuta direct din anchetele origine-destinatie este extrapolata pe
baza informatiilor demografice specifice fiecarei zone rezultand matricele
deplasarilor zilnice tindnd cont de relatiile majore de deplasare (in interiorul
orasului, in relatie cu exteriorul orasului).

Pe baza matricelor mai sus enuntate si tindnd cont de formalizarile
matematice ale algoritmilor de alocare, cererea de transport este distribuita in
retelele urbane existente, putandu-se astfel ilustra marimea fluxurilor de trafic pe
elementele de retea la nivelul anului de baza si pentru anii de perspectiva.

Pentru transportul privat cu automobilul, dar si pentru vehicule de marfa,
modelul de alocare pe itinerarii este unul stocastic. Aceasta procedura modeleaza
intr-o maniera realist alegerea unui itinerariu deoarece considera ca participantii
la trafic selecteaza cea mai buna ruta, bazandu-se pe evaluarea individuala a
rutelor intr-o maniera diferita data de nivelul de informatii specific rutei evaluate.
In comparatie cu alocarea la echilibru, procedura stocasticd va incirca mai multe
rute potentiale, chiar si pentru retele slab incarcate, intrucat considera si atribuirea
cererii pe rute sub-optimale. Procesul este unul iterativ si se repeta pana cand nu
se mai gasesc rute alternative posibile sau pana cand diferenta dintre marimea
traficului pe arc pentru 2 iteratii succesive este suficient de mica.
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Pentru determinarea matricilor de origine-destinatie, s-au montat
dispozitive pentru urmarirea Bluetooth si WI-FI. Senzorul ideal, neintrusiv, fara
intretinere, pentru obtinerea informatiilor online despre timpul de calatorie si
informatii despre origine / destinatie pentru o planificare Imbunatatita a
infrastructurii.

Antenele DeepBlue AA special concepute ofera perfomante optime pe 2
canale fara interferente, permitand detectarea a pana la 12 benzi de trafic de pe
marginea drumului.

Dispozitivele Bluetooth utilizate pot Inregistra simultan urmatorii
parametri:

* Bluetooth cu un singur canal + detectare WI-FI cu un singur canal;
* Detecteaza toate versiunile Bluetooth;

* Antenele AA DeepBlue;

* Unghiuri de detectare 110 grade/ 30 grade (orizontala / verticala);
* 104dB sensibilitate;

* Criptare flexibila a datelor pentru o confidentialitate sporita.

Figura 82.Posturi anchetd 0-D
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12:00:00 AM 67 33
1:00:00 AM 41 59
2:00:00 AM 66 34
3:00:00 AM 58 42
4:00:00 AM 46 54
5:00:00 AM 41 59
6:00:00 AM 39 61
7:00:00 AM 34 66
8:00:00 AM 40 60
9:00:00 AM 53 47
10:00:00 AM 44 56
11:00:00 AM 49 51
12:00:00 PM 62 38
1:00:00 PM 50 50
2:00:00 PM 49 51
3:00:00 PM 53 47
4:00:00 PM 68 32
5:00:00 PM 58 42
6:00:00 PM 71 29
7:00:00 PM 55 45
8:00:00 PM 60 40
9:00:00 PM 48 52
10:00:00 PM 48 52

Figura 83.Distributie O-D cu originea din centrul orasului
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport
reflecta conditiile existente in reteaua de transport curenta. Calibrarea este un
proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a se asigura ca
reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor anului de baza.

Procesul de validare a modelului utilizeaza date independente pentru a
verifica modelul de transport pentru anul de baza. Un model ,adecvat scopului”
atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si pentru validare, pe baza
criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include: - verificarea succesiva a retelei de
transport a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum
ar fi tipologia diverselor segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza. -
compararea succesiva pe tot parcursul procesului a volumelor de trafic atribuite
cu volumele observate, fie la nivelul sectoarelor de drum, fie la nivelul fluxurilor de
trafic din intersectii sau ambele.

Volumul cererii de transport din model este calibrat pe baza valorilor
observate fie prin manipularea manuala a matricei, adica analizarea fiecarui arc
aferent retelei de transport din model, fie automatizat prin estimarea matricei. In
urma calibrarii cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat
cu datele de validare independente, care ar putea fi sub forma de volume
contorizate pe arcele grafului retelei de transport a modelului, inregistrari ale
duratelor de deplasare pe arce sau comportamente observate in rutarea traficului.
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Calibrarea si validarea modelului de transport la nivel orasului Tautii-
Magheraus, anul de baza 2022. Calibrarea are ca scop aducerea unor matrice 0-D,
dezvoltate in model, acestea fiind comparate cu datele de trafic. Pentru
actualizarea matricei s-a folosit procedura TFlowFuzzy.

Software-ul pentru planificare in transporturi utilizat, VISUM, ofera diverse
metodologii de corectie a matricelor pentru procedura de estimare a matricelor.
Procedurile de corectie a matricelor corecteaza relatiile i-j (adica deplasarea
autovehiculelor intre zona de origine “i” si cea de destinatie “j”) in asa fel incat
valorile de trafic inregistrate in diferite locatii, in sectiune de drum indica diferente
minime fata de valorile de trafic bazate pe matricele O-D afectate printr-un model
de trafic retelei de drumuri. Principalele dezavantaje ale acestor proceduri clasice
de corectare este acela ca exista mai mult de o singura solutie posibila care se
potriveste valorilor inregistrate si aceste valori inregistrate sunt considerate ca
“valori fixe” fara nici un dubiu. Procedurile moderne compenseaza aceste
dezavantaje prin introducerea unor improbabilitati in cadrul valorilor inregistrate.
Se pune in aplicare asa numita teorie Fuzzy Set. Metodologia atribuie functii
specifice de probabilitate valorilor inregistrate. Aceasta metoda permite estimarea
“celei mai probabile” matrice origine-destinatie. S-a dovedit ca aceasta metoda
furnizeaza rezultate calitativ mai bune decit metodele clasice. in cadrul
programului utilizat aceasta procedura este denumita “TFlowFuzzy”.

In vederea calibrarii modelului de trafic, literatura de specialitate recomanda
urmatoarele:

. compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din cadrul
modelului de trafic. Se va folosi parametrul GEH, recomandat de “Manualul pentru
Proiectarea Drumurilor si Podurilor” (DMRB, Volumul 12, Sectiunea 2 - Marea
Britanie) precum si de “Ghidul statului Wisconsin (SUA) pentru modelele de
macro/micro simulare”, GEH prezinta avantajul includerii atat erorilor relative cat

si a celor absolute.
2
GeH = | M=C)F
(M+C)/2

, Unde :M - reprezinta valorile din modelul de trafic, iar C - valorile masurate.

Se considera ca pentru valori ale GEH mai mici decat 5 in mai mult de 85%
din cazuri, modelul se valideaza.

Statistica GEH reprezinta o metoda de comparatie ce tine seama nu doar de
diferentele dintre fluxurile observate si cele modelate ci si de importanta acestei
diferente, in raport cu marimea fluxului observat.
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97% 97% 99%

302 302 302 counts

Cars LGV HGV  dmd segment
289 291 297 under 5

Aplicarea procedurii TFlowFuzzy in posturile folosite la calibrarea matrice,
furnizeaza rezultate foarte bune, statistica GEH fiind de 99% pentru categoria HGV
si de 97% pentru categoriile Cars si LGV-BUS.

16000 CARS 2000 LGV 8000 HGV

1800 RE=08731
e 00 #0806,

1600 0.
Ed 1400
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Grafic pentru valorile observate (axa 0X) si valorile afectate (axa OY) rezultate in urma procesului
de calibrare

Analiza corelatiei dintre valorile observate si cele afectate (simulate) arata o
legatura foarte stransa Intre aceste doua seturi de date, Rz avand valori de minim
0.97.

B7% 37% BE%

147 147 148 counts

Cars LGV HGV dmd segment
126 127 125 under 5

Verificarea statisticii GEH in posturile folosite la validare (acele posturi in
care nu s-a aplicat procedura TFlowFuzzy) arata ca se atinge pragul recomandat
de 85% 1n cazul celor 3 categorii de vehicule (Cars, LGV-BUS si HGV).
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Grafic pentru valorile observate (axa 0X) si valorile afectate (axa OY) in posturile folosite la
validare

Analiza corelatiei dintre valorile observate si cele afectate (simulate) arata o
legatura foarte stransa Intre aceste doua seturi de date, Rz avand valori de minim
0.94.

3.6. Prognoze

Odata cu dezvoltarea orasului este probabila aparitia mai multor puncte de
interes (centre comerciale, zone turistice, zone rezidentiale, etc) , care vor atrage /
genera la randul lor mai multe deplasari. Totodata, prin amplasarea orasului pe
unul din coridoarele principale de tranzit ale regiunii si pozitia sa in centrul
geografic al tarii este de asteptat ca traficul de tranzit sa creasca in zona, lucru care
va afecta calitatea vietii, in lipsa unor infrastructuri adecvate care sa preia valorile
de trafic in crestere.
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Figura 86.Evolutia populatiei orasului Tdautii-Mdgherdus

In vederea analizei si prognozarii indicatorilor socio-economici s-au avut in
vedere indicii de crestere stabiliti de catre institutiile abilitate. Conform Directiei
Generale de Afaceri Economice si Financiare, in trimestrul [ al anului 2021 au fost
stabiliti urmatorii indici de crestere pentru perioada 2019 - 2022:

Tabel 16. Evolutia indicilor PIB si inflatiei

2019 2020

2021 2022

Cresterea PIB (%, de la un an la altul) ‘ 4.1 -5 3.8 4

Inflatia (%, de la un an la altul) ‘ 3.9 2.3 2.6 2.4

La nivelul anului 2020 a avut loc o scadere de 5% a produsului intern brut,
efect generat de pandemia COVID-19. Pentru anii 2021 si 2022 sunt prognozate
cresteri de 3,8%, respectiv 4%, fapt ce indica o revenire a economiei pe un trend
crescator.

Pe termen lung, prognozele The Economist Intelligence Unit arata cresteri
medii ale PIB de 2% pe an in perioada 2020 - 2030 si de 1.8% pe an in perioada
2031 - 2050, valoarea medie pe intreaga perioada 2020 - 2060 fiind de 1.9% pe



Orasul

,—'

D)
Tautii Magheraus \\‘y/

VTRAFFICPLAN

an. Factorii de prognoza utilizati in obtinerea acestor rate de crestere au fost
actualizati pentru a lua in calcul impactul economic al schimbarilor climatice.

In figura de mai jos este prezentati evolutia PIB la nivelul judetului Cluj in
perioada 2000 - 2020 si tendinta de crestere pe intervalul 2020 - 2060 in doua
scenarii, respectiv, prognoza PIB ante-COVID, care nu ia in calcul impactul COVID-
19 asupra economiei si Prognoza PIB post-COVID, care tine cont de impactul
COVID19 asupra economiei.
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Figura 87. Evolutia si prognoza PIB in perioada 2000-2060

Tendinta de crestere a fost generata folosind prognozele exprimate de
Comisia Europeana si The Economist Intelligence Unit 2020. Astfel, pentru
prognoza ante-COVID se mentine tendinta de crestere incepand cu anul 2019, fiind
prognozate cresteri de 4.1% pentru anul 2019, 4% pentru anul 2020, apoi din anul
2021 cresteri constante de 2% pe an, respectiv 1.8% din 2031, conform The
Economist Intelligence Unit. Prognoza post-COVID foloseste ca date de prognoza
indicii furnizati de Comisia Europeana pentru anii 2020, 2021 si 2022, dupa care
intra intr-o zona de tranzitie, de scadere cu 0.3% pe an pana in 2027 cand se atinge
valoarea de 2.5%, intrand apoi pe tendinta prognozata de TheEIU incepand cu anul
2028.
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Modelul de transport este un instrument “viu”, intrucat prin secventa de
proceduri realizata (calibrata si validata) poate simula comportamentul
utilizatorilor odata cu modificarea structurii sau caracteristicilor retelei.

Avand in vedere situatia specifica orasului in care scenariul de referinta nu
cuprinde proiecte sau masuri care sa afecte cererea sau oferta de transport, se
constata ca scenariul de referinta este similar scenariului de a nu face nimic. Pentru
atesta modelul de transport si pentru a arata elasticitatea acestuia, se va considera
simularea unei situatii concrete. Evaluarea consta in identificarea senzitivitatii
modelului la modificarile create prin compararea a doua situatii, respectiv:

- Situatia fara proiect - figura 93 (situatia existenta) consta In mentinerea retelei
actuale la parametrii actuali pentru reteaua stradala si pentru traficul rutier.

- Situatia cu proiect - figura 94 propunerea de proiect testat este impactul adus
de modernizadrile in infrastructura stradala pentru sporirea conectivitatii cu
localitatile componente si municipiul Baia Mare, precum si implementarea unor
proiecte pentru cresterea atractivitatii TP local, cu rute bine stabilite in interiorul
orasului, frecvente sporite, care sa atraga un numar cat mai mare de calatori.

Din perspectiva modelarii, s-au editat elementele specifice de retea - arce si
noduri, cu caracteristicile tehnice specifice precum si atributele asociate - viteza,
nr. de benzi, moduri de transport permise pe directii etc. si totodata s-au adaugat
elemente noi (arce si noduri) Impreuna cu atributele asociate pentru elementele
de retea noi, respectiv poduri si strazi noi. Astfel, s-a realizat alocarea pe itinerarii
a acelorasi matrice de cerere precum in scenariul de referinta pentru a analiza
elasticitatea modelului de atribuire pe itinerarii.
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Prin implementarea proiectelor mentionate mai sus este prognozata o
scadere considerabila a autoturismelor de pe drumul national DN 1C, dar si de pe
arterele conexe din interiorul orasului, lucru ce contribuie la cresterea calitatii
vietii locuitorilor din zona, prin reducerea emisiilor, a nivelului de zgomot si al
vibratiilor.

In concluzie, ca urmare a evaluarii / testarii senzitivitati modelului calibrat,
s-a constatat ca acesta este suficient de elastic si nu sunt necesare calibrari
suplimentare, modelul conducand la variatii realiste si consistente la nivelul retelei
urbane de transport.

3.8. Calculul GES

Schimbarile climatice reprezinta procesul cu caracterul cel mai global cu
care se confruntd omenirea din punct de vedere al protectiei mediului
inconjurator. Acestea sunt determinate in mare parte si de transporturi, combustia
si utilizarea combustibililor conducand in mod direct la emisii GES (gaze cu efect
de sera) in cazul arderilor pe baza de benzina si motorina. Tipul vehiculului, viteza
si distanta parcursa determina cantitatea de emisii de GES care provin de la acel
vehicul.

Evolutia transporturilor din {ara noastra indica o crestere semnificativa a
numarului de vehicule Inmatriculate in Romania. Ca urmare s-a intrevazut a fi
necesarda adoptarea masurilor corespunzatoare care sa conduca la decuplarea
emisiilor de GES din sectorul de transport fata de cresterea economica, cu scopul
asigurarii unei dezvoltari sustenabile.

Intelegerea emisiilor GES se poate realiza cu ajutorul modelelor de
transport, acestea furnizand informatii despre vehiculele ce utilizeaza reteaua de
transport. Prin utilizarea datelor cuantificate intr-un model de transport, emisiile
GES pot fi estimate prin determinarea cantitatilor de combustibil sau de energie
consumate de citre fiecare mod de transport. In mod specific, datele despre
numarul de kilometri parcursi de moduri diferite de transport, la viteze diferite,
pot fi utilizate pentru a calcula consumul de combustibil si de energie si apoi,
emisiile de GES.
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Tabel 17. Termeni utilizati in calculul emisiilor GES

Clasa Un tip de vehicule
Autobuz electric Un autobuz alimentat electric printr-un sistem de baterii de la bord
GHG Gaze cu efect de sera (Green House Gas) - grupul de gaze care reprezinta

una din preocupdrile principale ce fac obiectul Intelegerilor
internationale cu privire la eforturile de atenuare a schimbarilor
climatice

HDV Vehicule de tonaj greu (Heavy Duty Vehicles) - vehicule cu masa maxima
autorizata mai mare, de reguld, de 3,5 tone, in care sunt incluse clasele
0GV1, 0GV2 si PSV

kWh Kilowatt-ora - o unitate de masura pentru consumul de energie

LDV Vehicule cu tonaj usor (Light Duty Vehicles) - vehicule cu o masa maxima
autorizatd mai mic3, de regulda, de 3,5 tone, In care sunt incluse
autoturismele si vehiculele de marfa usoare

Tronson O portiune de drum pentru care sunt definiti parametrii fluxurilor de
transport. Acesta poate fi reprezentat fie de un intreg drum, fie de o parte
dintr-un drum. In mod normal, acesta reprezinti drumul intre doua
puncte de intersectie.

0GV1 Alte vehicule de marfa (Other Goods Vehicle) - vehicule cu masa maxima
autorizata mai mare, de reguld, de 3,5 tone cu sasiu rigid

0GV2 Alte vehicule de marfa (Other Goods Vehicle) - vehicule cu masa maxima
autorizata mai mare, de reguld, de 3,5 tone cu sasiu articulat

PSV Vehicule de serviciu public (Public Service Vehicles) - autobuze si alte
autovehicule alimentate prin motoare conventionale

tCOZ2Ze Tone echivalent de CO2, principalul indicator de rezultat al
instrumentului de analiza

Tramvai Vehicul alimentat electric care circula pe sina

Troleibuz Vehicul alimentat electric printr-un sistem de catenare

Veh / km (kilometri Produsul dintre numarul de vehicule care parcurg o anumita distanta si

parcursi de vehicule) distanta respectiva (de exemplu, in cazul a 50 de vehicule care parcurg
fiecare cate 10 km, numarul de kilometri parcursi de vehicule este egal
cu 500).
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Pentru calculul emisiilor GES s-a utilizat ,Ghidul de evaluare JASPERS
(Transport) - Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din
sectorul transporturi”, elaborat de catre JASPERS in numele Autoritatii de
Management pentru POR (MDRAP).

In sprijinul calculirii emisiilor GES pentru sistemele de transport urban si
implicit pentru o buna intelegere a impactului planurilor si proiectelor specifice
din punct de vedere al emisiilor GES rezultate, a fost elaborat un instrument de
analiza sub forma unor foi de lucru. Acest instrument implica realizarea
urmatorilor pasi principali:

Calcularea numarului de kilometri parcursi de vehicule pentru fiecare mod
de transport;

Calcularea cantitatii de combustibil care este necesara in functie de viteza si
de caracteristicile vehiculelor;

Ajustarea consumului de combustibil pentru a reflecta cresterea eficientei
vehiculelor 1n viitor;

Calcularea emisiilor GES pe baza cantitatii totale de combustibil consumate.

Instrumentul necesita ca utilizatorul sa introduca informatii despre numarul
de vehicule, viteza si anul pentru care se face evaluarea emisiilor GES. Calculele
sunt apoi realizate pe baza unui numar de ipoteze, unele dintre acestea putand fi
ajustate de catre utilizator In situatia in care se cunosc alte informatii specifice mai
exacte.

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a
cuantifica nivelul emisiilor GES asociate cu un scenariu de transport. Acest
instrument poate prelucra fie informatii simple (agregate), fie informatii detaliate
(dezagregate), inclusiv cele rezultate din modelul de transport, in vederea
estimarii nivelului de emisii GES pentru compararea diferitelor optiuni de
interventie. Calculele sunt efectuate de regula la nivelul unui intreg an.

Intelegerea si compararea emisiilor GES poate fi utild in procesul luarii
deciziilor, pentru urmatoarele tipuri de interventii si utilizari:

¢ Identificarea principalilor contribuitori la emisiile existente de GES, fie in
functie de tipul vehiculelor, fie in functie de localizare;

¢ Compararea diferitelor optiuni de interventii si efectele lor asupra emisiilor
GES;

¢ Identificarea posibilelor schimbari intre scenariul existent si cel selectat.
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Etapele de utilizare a acestui instrument In vederea sprijinirii procesului de
luare a deciziilor, potrivit specificatiilor din ghid, sunt prezentate in urmatorul
model:

Introeducerea
datelor in Verificarea
instrummentul rezultatelor

Obtinerea
datelor de
transport

de analiza

Figura 96.Etape de utilizare

Instrumentul de calculare a emisiilor GES accepta date referitoare la
utilizarea transportului, avand in vedere doua posibile abordari, lasand, astfel,
utilizatorului o marja de flexibilitate In utilizarea datelor din sursele existente.

Instrumentul ofera doua tipuri posibile de evaluari, aplicand fie o Metoda
agregata, fie o Metoda dezagregata.

Metoda agregata necesita introducerea unor date de transport la un nivel
agregat, care sunt caracterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire la, in
primul rand, incadrarea in anumite categorii de viteze medii. Aceasta metoda este
mai utila pentru evaluarea realizata la nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal.
Metoda agregata se preteaza pentru datele provenite de la un Model de transport
multi-modal sau de la un Model de alocare intre moduri.

Metoda dezagregata este proiectata pentru a utiliza datele provenite dintr-
un model de transport ce produce rezultate incepand de la nivelul de tronson de
drum. Acest model permite definirea, la nivel de tronson de drum si cu o rezolutie
mai mare, a vitezelor individuale, a lungimilor si a datelor cu privire la fluxurile de
transport.

Calculul detaliat al emisiilor GES pentru aria de studiu a acestui proiect este
prezentat in Anexe si vizeaza drept date de intrare fluxuri de pe arterele prezentate
in tabelele de mai jos.

La nivelul orasului Tautii-Magheraus si a localitatilor componente (arealul
studiat) se Inregistreaza anumite probleme privind necesitatea modernizarii
transportului public local de calatori si dezvoltarea transportului nemotorizat,
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precum si reducerea transportului privat si a emisiilor de GES provenite din
transport, asa cum reiese din analizele realizate.

S-a urmarit evolutia mobilitatii in orasul Tautii-Magheraus, comparand
impactul masurilor sugerate de PMUD cu scenariul fara proiect.

Tabel 18.Comparatie Scenariul fara proiect vs Scenariul cu proiect

An de analiza

2023

2027

2030

2023

2027

2030

Emisii totale GES (tCOZ2e)

5886

5787

5775

5041

5031

Qo ~ n
= - ~
Q N - = Lo
wn < wn b
(=] o
un wn
o
SCENARIUL FARA PROIECT CU PROIECT FARA PROIECT CU PROIECT
ACTUAL
2023 2027 2030
v
* Anul de baza 2023:
Date de iesire
[Emisiile totale GES (tCO2e) [ 5,866
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2023
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV i LGV 0GV1 0GV2 PSV electrice | Troleibuz | electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 0| 0 3,193 609 1,954 0 0 0 0 110 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2023
Date de intrare
| Anul evaluarii
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase de baza
(Intensitatea orard Transport Public
medie anuala a Clase detaliate (Intensitatea orard medie anuald a
Viteza icului orard medie anuald a icului
medie arul de Autoturisme Autobuz
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV electrice Troleibuz electric Tramvai
8760
8760
8760
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Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e) [ 5,787|
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2027

Anul de perspectiva 2027, scenariul fara proiect:

)
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COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa LDV HDV i LGV oGV1 0GV2 PSV electri Troleibuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 0 [8) 3,063 581 2,032 0 0 0 0 110 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2027
Date de intrare
|Anul arii
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase de bazd
(Intensitatea orara Transport Public
medie anuald a Clase detaliate (Intensitatea orard medie anuald a
Viteza icului] orard medie anuald a i
Lungimea medie Numarul de Autoturisme Autobuz
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV electrice Troleibuz electric Tramvai
8760
8760
8760
v . .
= Anul de perspectiva 2027, scenariul cu proiect:
Date de iesire
[Emisiile totale GES (tcO2e) | 5,041]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2027
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV LGV OGV1 0oGVv2 PSV lectri Troleibuz | electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 0 0 2,701 482 1,748 0 0 0 0 110 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2027
Date de intrare
|Anu| arii
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase de baza
(Intensitatea orara Transport Public
medie anuald a Clase detaliate (Intensitatea orard medie anuald a
Viteza ) { orard medie anuald a ) )
Lungimea medie Numarul de Autoturisme Autobuz
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV electrice Troleibuz electric Tramvai
8760
8760
8760
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[Emisiile totale GES (tCO2e)

5,775

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2030

Anul de perspectiva 2030, scenariul fara proiect:
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COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV LGV 0GV1 0GV2 PSV lectri Troleibuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 0 0 2,991 563 2,110 0 0 0| 0 110
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2030
Date de intrare
|Anul arii
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase de baza
(Intensitatea orard Transport Public
medie anuald a Clase detaliate (Intensitatea orara medie anuala a
Viteza icului orard medie anuald a icului
Lungimea medie Numarul de Autoturisme Autobuz
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV electrice Troleibuz electric Tramvai
8760
8760
8760
v - .
= Anul de perspectiva 2030, scenariul cu proiect:
Date de iesire
[Emisiile totale GES (tcO2e) [ 5,031
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2030
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa LDV HDV LGV 0GV1 0oGVv2 PSV electri Troleibuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 0 0 2,638 468 1,815 0 [8) 0 0 110 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasé de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2030
Date de intrare
|Anu|
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase de baza
(Intensitatea orard Transport Public
medie anuald a Clase detaliate (Intensitatea orard medie anuala a
Viteza ( orard medie anuald a )
Lungimea medie Numérul de Autoturisme Autobuz
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV Autoturisme LGV OGV1 0OGV2 PSV electrice Troleibuz electric Tramvai
8760
8760

8760
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4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Avand in vedere tendinta de crestere atat globala cat si nationala a
numarului de autovehicule, sectorul transportului reprezinta un sector influent
asupra mediului si starii de sanatate a locuitorilor din mediu urban, datorita
substantelor poluante emise, a zgomotului generat si al accidentelor rutiere.

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilititii a fost realizatd o
analiza a situatiei existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati.
Aceasta etapa are rolul de a stabili criteriile prin care poate fi evaluata evolutia
viitoare a mobilitatii, in cazul lipsei de interventie sau a diferitelor scenarii propuse
spre implementare.

In acest capitol este realizatd analiza impactului mobilititii din arealul
orasului Tautii-Magheraus, la nivelul anului de baza 2023 si la nivelul orizontului
de prognoza 2030, in ipoteza scenariului “ A face minim”.
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4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de
valoarea timpului de deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de
desfasurare a circulatiei rutiere, respectiv: vitezd medie de deplasare, congestii,
timp de asteptare, nivelul de serviciu al retelei.

De asemenea, acesti parametri au o influenta negativa si asupra consumului
de combustibil, cu impact direct asupra eficientei economice, atat pentru
operatorul de transport public cat si pentru utilizatorul privat.

In conditiile existente, lipsa unui transport public comun intern creste
utilizarea autoturismelor personale pentru deplasdrile personale pentru
deplasarile zilnice sau ocazionale lucru care contribuie la congestionarea traficului,
in anumite zone ale orasului, marind timpii de asteptare si consumul de
combustibil. Infiintarea unor rute interne de transport in comun, pe langa serviciile
de transport public intre localitati oferit de operatorii privati.

Lipsa unui sistem integrat de piste de biciclete reprezinta un alt aspect de
ineficienta economica. Locuitorii care au in posesie un autoturism personal,
opteaza in proportie foarte mare pentru utilizarea acestuia chiar si pentru calatorii
de distante scurte.

Tabel 19.Disfunctionalitati si recomandari pentru cresterea eficientei economice

Disfunctionalitati observate Recomandari pentru cresterea eficientei economice

Eficienta redusa a transportului in comun Extinderea traseelor actuale si sporirea frecventei numarului
de curse pentru o acoperire cit mai eficienta.

Crearea si modernizarea corespunzatoare a statiilor de
transport public.

Numarul insuficient de piste de biciclete Crearea unor trasee de piste de biciclete continue si sigure, care
sa vina ca o alternativa la transportul motorizat.

Infrastructura rutiera si pietonala Amenajarea si dimensionarea corectad a tuturor trotuarelor.

Asfaltarea sau modernizarea tuturor strazilor din orasul Tautii-
Magheraus.

Crearea de congestii de circulatie in orele de varf Reorganizarea circulatiei, realizarea parcdrilor pentru
cresterea capacitatii de circulatie a retelei rutiere, in special pe
DN 1C.




Orasul

,—-
@)
Tautii Magheraus \\'7//
VTRAFFICPLAN

Avand in vedere particularitatile privind eficienta economica a sistemului de
transport desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului
mobilitatii din punct de vedere :

» Durata medie a deplasarii- durata medie a unei calatorii la nivelul unei
zile medii din an;
= Distanta medie zilnicad de deplasare (kilometri).

Tabel 20. Evaluarea indicatorilor pentru eficienta economica

Indicator Scenariu de baza-anul 2023 Scenariu “A face minim”-anul 2030

Durata medie a
deplasarilor (minute)

Tautii-Magheraus 2.5 3.5
Baita 7 8.5
Nistru 11 12.5
Busag 6 7
Merisor 7 8
Ulmoasa 14 15.5

Bozanta Mare 6.5 7.5
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4.2. Impactul asupra mediului

Utilizarea vehiculelor de productie veche genereaza emisii ridicate de CO2
si poluare, desi considerand frecventa redusa de circulare si dimensiunea flotei,
acestea pot fi considerate neglijabile.

Flota ampla de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori
economici tranziteaza centrul orasului, cu efect de poluare a zonelor de locuit;

Nu exista suficiente rute de ciclism;

Impactul negativ generat de transportul rutier si avantajele pentru mediu
ale masurilor propuse prin acest plan de mobilitate urbana durabila.

Transporturile rutiere reprezinta o sursa importanta pentru poluarea
mediului. Este esential sa cunoastem ariile in care activitatile corelate cu
transporturile produc un efect negativ asupra mediului ambiant. in acest mod
putem propune proiecte care sa diminueze impactul negativ asupra mediului si sa
sustinem o dezvoltare urbana durabila, in care evolutia societatii umane in toate
aspectele sale este in armonie cu naturi. In acest fel vom putea crea un viitor sigur
pentru generatiile urmatoare si vom putea asimila evolutia asezarile umane unui
mediu sanatos, In care resursele naturale si elementele ecosistemului pastreaza un
grad ridicat de functionalitate.

Cele mai cunoscute si mai importante tipuri de poluare si efecte negative pe
care transporturile le genereaza sunt urmatoarele: poluarea aerului, poluarea
fonica, poluarea apei, poluare solului, incalzire globala, distrugerea habitatelor si
dereglarea sistemelor biotice.

Poluarea aerului este in principal generata de eliberarea in atmosfera a
emisiilor toxice, rezultate in urma arderilor combustibililor. In acest caz vorbim in
principal despre emisiile ce contin monoxid de carbon, oxizi de azot, bioxid de sulf,
compusi organici volatili, plumbul (si alte metale toxice) si particule in suspensie.

Aceste tipuri de substante toxice fac parte din grupa poluantilor primari,
generati In mod direct de catre motoarele autovehiculelor. Exista insa si o alta
categorie de substante toxice cauzate de activitatea de transport, Insa care nu sunt
emise in mod direct. Acestea apar in atmosfera, in urma reactiilor chimice dintre
substantele poluante emise initial In urma procesului de combustie. Un exemplu in
acest sens este reprezentat de ozon.



Orasul

7 ~—
)
\V/4

VTRAFFICPLAN

Tautii Magheraus

Monoxidul de carbon este principal gaz poluant ce se regaseste in
emisiile generate de autovehicule. Chiar daca nu prezinta cel mai mare grad de
periculozitate In comparatie cu celelalte componente ale emisiilor despre care
vorbim, ponderea acestuia ii confera un rol vital in analiza calitatii aerului si in
determinarea nivelului de poluare a aerului din orasul Tautii-Magheraus. Valoarea
limita pentru concentratia de monoxid de carbon din aer este de 10ug/m?. In cazul
de fata, scaderea traficului din arealului analizat va conduce la Tmbunatatirea
calitatii aerului, prin reducerea emisiilor de gaze nocive, cu efect dovedit asupra
sanatatii umane.

Oxizii de azot sunt o sursa importanta de poluare deoarece pot afecta
mediul si sandtatea umand in mai multe feluri. Datorita probabilitatii mari de
oxidare si formare de acizi pe baza de azot, acesti compusi sunt o sursa
semnificativa de poluare. Vorbim in acest caz despre formarea ploilor acide, cu
efect negativ asupra vegetatiei, cladirilor istorice, monumentelor, apelor statatoare
de dimensiuni medii si mici. In ceea ce priveste efectul nociv asupra sanatatii
umane, s-au constatat de-a lungul timpului, afectiuni ale cailor respiratorii, cu
precdderea inflamarea plamanilor si Impiedicarea functionarii normale a acestora.

Bioxidul de sulf si restul de oxizi de sulf se formeaza in urma oxidarii
compusilor cu sulf din combustibilul ars. De mentionat este efectul iritant pe care
il confera acest tip de poluant, atat asupra aparatului respirator cat si asupra pielii.
Cresterea ponderii de motoare Diesel a dus in mod direct la cresterea poluarii
datorate de bioxidul de sulf si alti oxizi de sulf.

Hidrocarburile reprezinta o grupa de compusi organici, o parte dintre
acestea fiind regasite si in emisiile autoturismelor. In aceastd grupa benzenul este
substanta care poate produce efectele cele mai devastatoare, fiind un factor de risc
pentru aparitia bolilor grave precum cancerul sau leucemia. Se cunoaste faptul ca
exista o concentratie mare de benzen in petrol (depaseste 4%), in special in cazul
tipurilor premium.

Pulberile in suspensie apar atat in urma arderii incomplete a
combustibililor, cat si datorita pneurilor masinilor la oprirea acestora. O
importanta deosebita o prezinta doua categorii de pulberi in suspensie, clasificate
dupa diametrul acestora masurat in pm: PM10 si PM2,5. Aceste pulberi produc
inflamarea si iritarea alveolelor pulmonare, intensifica crizele de astm, expunerea
pe termen lung la acestea putand conduce la aparitia cancerului si a mortii
premature.

Plumbul si alte metale toxice apar in cenusile rezultate In urma
combustiei combustibililor, motoarele Diesel prezentand o concentratie mai mare
in acest caz. Efectul devastator pe care aceste metale il prezinta asupra degradarii
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mediului si a sanatatii umane este legat de fenomenul de bioacumulare.
Organismele umane si nu numai fiind expuse prin diferite surse la acesti poluanti
ajung sa Inmagazineze din ce In ce mai multe metale toxice, cu efecte negative
semnificative asupra homeostaziei interne.

Incilzirea globali este un efect negativ important pe care transportul il
produce. Dioxidul de carbon (COZ2) si carbonul sunt principalele gaze cu efect de
sera, iar arderea fosili continua sa fie o sursa primara pentru incalzirea globala.
Ozonul rezulta din reactiile fotochimice din atmosfera, avand la baza poluanti
combustibili mici rezultati In principal in urma transporturilor, producerii
energiei, agriculturii si industriei.

O serie de substante gazoase poluante au efectul de a capta caldura. Desi
bioxidul de carbon este principalul gaz cu efect de serd, exista si alte gaze care
depasesc de cateva ori capacitatea moleculei de bioxid de carbon de a capta caldura
(metanul este de doudzeci de ori mai eficient, iar oxizii de azot de circa 300 de ori
mai eficienti).

Efectul cumulativ al gazelor cu efect de sera este unul in mare parte
global, Insa mobilitatea urbana durabila trebuie sa ia in considerare nu doar
efectele locale ale poluarii generate de activitatile de transporturi, cat si efectele
globale.

Modificarile atmosferice la nivel macro se rasfrang eventual catre fiecare
regiune In parte, prin urmare, propunerile din cadrul acestui raport sunt menite sa
diminueze efectele nocive asociate cu transporturile rutiere.

Poluarea apei reprezinta un element important de luat in calcul. Poluarea
apelor se face in mai multe moduri. Substantele xenobiotice cu efect negativ pot
ajunge in apa prin intermediul precipitatiilor sau al scurgerilor de lichide din
diferite surse de poluare mobile sau stationare. In cazul substantelor nocive
transportate prin intermediul precipitatiilor, vorbim despre antrenarea
poluantilor atmosferici, inglobarea acestora in picaturile de apa si relocarea lor in
cursurile de apa, panza freatica, etc. Tot in cazul precipitatiilor amintim si de
efectele negative ale ploilor acide, exemplificate anterior.

Autovehiculele, oricat de performate ar fi, Inregistreaza scurgeri de
lichide, precum diferite uleiuri, lichide frana, antigel s.a. Acest lucru este usor
vizibil, inregistrandu-se pete uleioase pe partea carosabila a drumului, in parcari,
dar si pe suprafata apei din cadrul gropilor sau zonelor de drenaj a apei, paralele
cu sensul de mers al automobilelor.
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De mentionat sunt si lucrarile de intretinere a drumurilor ce au efect
negativ asupra calitatii apelor: utilizarea ierbicidelor si pesticidelor pentru covorul
vegetal din imediata vecinatate a drumurilor si utilizarea clorurii de sodiu si a altor
substante pentru inlaturarea ghetii de pe carosabil, in sezonul rece. Ambele actiuni
produc efecte negative ce se rasfrang asupra calitatii apei. Indicii afectati sunt PH-
ul, consumul chimic de oxigen (CCO), consumul biochimic de oxigen (CBO),
duritate, concentratie metale grele, concentratie de pesticide precum si diferiti
indici biologici si bacteriologici.

Poluarea fonica: Cand vorbim de efectele negative ale poluarii fonice vorbim
despre afectarea starii fiziologice si psihologice a organismelor, fie ele umane sau
nu numai. Vorbind strict de efectele negative asupra omului ce tin de modificari
biologice putem spune clar ca expunerea indelungata la zgomote produce
traumatisme auditive, in cazul in care acestea depasesc limita superioara normala
de percepere a organului auditiv. Pragul de 80 decibeli este nivel peste care
intensitatea sunetului devine nociva. Mai mult de atat, organismul uman poate
inregistra stari de oboseala, migrene ori alte afectiuni mai grave ale diverselor
sisteme de organe datorate zgomotului.

Existd o serie de metode prin care se poate reduce poluare fonica provenita
din transporturile rutiere. Acestea incep cu designul pneurilor si a materialului
antiderapant astfel ca franarea sau demarajul rapid de pe loc sa nu mai produca
sunete de intensitatea crescutd, pana la instalarea de limitatoare de viteza si chiar
perdele vegetale care sa camufleze sau sa estompeze zgomotele de trafic. De
asemenea, proiectele menite sa reduca intensitatea poluadrii fonice vor oferi un
nivel crescut al confortului rezidentilor si implicit al calitatii vietii acestora.

Poluarea solului cauzata direct si indirect de catre traficul rutier se exprima
in principal prin: eroziune si fenomenele asociate, scaderea fertilitatii solului,
modificarea cresterii plantelor, schimbarea compozitiei edafice a biotei
microscopice (fungi si microorganisme).

Substantele xeno-biotice ce ajung in sol pot fi poluantii atmosferici care s-au
depus pe suprafata solului, ori au fost antrenati de precipitatii si retinuti in
profunzimea acestuia sau pot proveni din alte surse. De amintit sunt lucrarile de
intretinere a drumurilor, scurgerile de lichide de la automobile, infiltrarea
levigatului In zonele imediat apropiate portiunii de carosabil intens circulat.

Distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice reprezinta parte din
impactul negativ exercitat intr-o masura de catre transporturile rutiere. Cand vine
vorba despre distrugerea habitatelor, transporturile nu contribuie in mod decisiv,
deoarece amplasarea efectiva a asezarii umane a condus la realocarea spatiului
initial ocupat de habitatul unei biocenoze. Cu toate acestea, trebuie mentionat
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faptul ca o serie de factori poluanti actioneaza sinergic in reducerea habitatelor
limitrofe: poluare fonica, crestere termica locala sesizabild, lumini intense pe timp
de noapte, utilizare pesticide, scurgeri de ulei, nivel crescut de emisii rezultate In
urma arderii combustibililor fosili.

Acesti factori influenteaza pe de alta parte si comportamentul speciilor
animale, acestea suferind modificari legate de migratie, reproducere, relatii trofice
de tip prada-pradator afectate, prin suprapunere de stimuli auditivi. Modificarea
mediului de viata (acvatic sau terestru) atrage dupa sine modificarea si afectarea
biocenozelor care populeaza ecosistemul vizat. Impactul asupra mediului poate fi
evaluat prin emisiile de substante poluante datorate activitatii de transport
desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind afectata de conditiile de
desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al impactului asupra mediului sunt: emisiile de CO, emisiile de NoX, etc. in
urma ruldrii modelului de transport pentru scenariul de referinta (2023) si anul de
prognoza(2030) cu si fara proiect, a rezultat evolutia acestor indicatori prezentata
la capitolul 3.

4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea
de a ajunge la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O
accesibilitate mai buna creste calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si
economica, prin acces imbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii urbane,
cultura si alte persoane, asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc
crescut de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte
direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de
transport.

Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de transport, fiind
dependenta de reteaua rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de
transport utilizate, cum ar fi graficele de circulatie si gradului de acoperire, in cazul
transportului public.

Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin
parametrul durata de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului
asupra mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor
acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Tabel 21.Disfunctionalitati si recomandari pentru cresterea accesibilitatii

Disfunctionalitati observate Recomandari pentru cresterea eficientei
economice

Infiintarea unei statii de transport intermodale in zona girii,
Inexistenta statiilor intermodale, care si permita care sa ofere posibilitatea transferului intre cat mai multe
transferul intre modurile de transport, cu efect negativ moduri de transport
asupra accesibilitatii

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol;

4 Accesibilitate redusa la nivel rutier;

4 Accesibilitate redusa la nivel feroviar;

¢ Accesibilitate redusa pietonald pentru persoanele cu dizabilitati si
carucioare pe majoritatea arterelor secundare, datorita subdimensionarii
infrastructurii pietonale (1 ml) si acapararii trotuarelor de autoturisme
parcate, respectiv a discontinuitatilor planului cauzate de borduri;

¢ Accesibilitate redusa la Tmbarcarea mijloacelor de transport in comun
suburbane rutiere;

¢ Lipsa intermodalitatii.

4.4. Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul
dintre cele mai importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui
sistem de transport care sa asigure o mobilitate durabila.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al
mobilitatii din punct de vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente
grave/usoare, numarul de victime.

Din punct de vedere al accidentelor de circulatie, zonele vulnerabile sunt de-
a lungul Drumului European; elaboratorului nu i-au fost puse la dispozitie datele
statistice despre numarul sau cauzele accidentelor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului
asupra sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor
acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Tabel 22.Disfunctionalitati si recomandari pentru cresterea sigurantei

Disfunctionalitati observate Recomandari pentru cresterea eficientei
economice

Inexistenta semnalizarii rutiere dinamice specifice Includerea In semnalizarea rutiera dinamica (intersectii

pentru deplasarile cu bicicleta semaforizate) a semnalizdrii specifice pentru deplasarea
biciclistilor siintegrarea acesteia in sistemul de management
al traficului.

Latimea necorespunzatoare a trotuarelor Reamenajarea trotuarelor in punctele in care este necesar, in
special in cele 1n care s-au produs accidente

Problemele legate de siguranta pietonilor la
traversarea unor artere de circulatie cu trafic intens si
viteze de deplasare mari.

Amenajarea de treceri pietoni semnalizate, pasarele pentru
traversarea arterelor rutiere pe care se inregistreaza volume
mari de trafic si viteze de deplasare mari

Lipsa unor masuri care sa creasca siguranta pentru
utilizatorii transportului public

Instalarea de camere video de supraveghere in statiile de
transport public

4.5. Calitatea vietii

Legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin evaluarea
impactului activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse
moduri de transport, a sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care
au fost tratate in paragrafele anterioare. Scenariul fara investitii, prin lipsa unor
proiecte care sa adreseze rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, nu
va ameliora indicatorii de evaluare ai acestora.

Un indicator suplimentar il reprezintd numadrul locurilor de parcare
disponibile. In absenta unei capacititi de stocare suficiente, capacitatea drumului
va fi redusa din cauza vehiculelor parcate pe trama stradali. In plus, inexistenta
locurilor de parcare in zonele rezidentiale sau in zonele de interes public creeaza
disconfort utilizatorilor retelei rutiere.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al
mobilitatii din punct de vedere al calitatii vietii sunt: numarul de locuri de parcare,
calitatea transportului public, calitatea infrastructurii rutiere, calitatea mediului,
lungimea pistelor de biciclete, suprafetele pietonale. In analiza multifunctionald
vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si In evaluarea altor criterii.
Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora
sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Tabel 23.Disfunctionalitati si recomandari pentru cresterea calitatii vietii

Disfunctionalitate observate

Numarul redus al locurilor de parcare,
ceea ce conduce la disconfort, dar si la
ocuparea suprafetei de rulare a
vehiculelor cu autovehicule parcate,
rezultand o diminuare a capacitatii de
transport a retelei rutiere

Lipsa transportului public

Acoperire redusa a pistelor de biciclete
amenajate

Suprafata redusa a zonelor pietonale

Poluarea produsa de activitatea de
transport

Recomandare

Amenajarea de parcari rezidentiale si utilizarea optima a
spatiului dintre case (Smart-Parking).

Amenajarea de parcari public in preajma locurilor de
interes (centru, piata, etc.)

Implementare transportul public

Amenajarea de piste de biciclete, care sa asigure
legaturile intre diverse zone ale orasului, precum si cu
zonele interurbane

Extinderea zonelor pietonale si asigurarea unor legaturi
intre acestea si pistele de biciclete, In scopul oferirii unui
spatiu public de calitate

Recomandarile au fost mentionate la criteriul calitatea
Mediului

5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

1. Accesibilitate
Si conectivitate

\ sporite

2. Moduri de Transport
nepoluante si reducerea
dependentei fata de
\ automobil

3. Imagine urbana
sporita si mediu
atractiv

\3

4. Siguranta si
sanatatea
cetatenilor sporita

5. Eficienta si
management
eficace
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5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Planul de mobilitate urbana durabila al Orasului Tautii-Magheraus propune
proiecte/masuri prin care sunt propuse rezolvari pentru problemele identificate
in etapa de analiza a situatiei curente, avandu-se in acelasi timp in vedere obtinerea
unui sistem de transport eficient, durabil, integrat si sigur, care sa sustina
dezvoltarea economica si sociala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al orasului Tautii-Magheraus are drept
scop crearea unui sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor
obiective strategice:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat
acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru
toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sanatos: reducerea poluadrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie

- Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii In ansamblu

Conform specificatiilor din Anexa 3.2.7.-Structura detaliata orientativa a
P.M.U.D. a Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 3.2., dezvoltarea a mai mult de
un scenariu alternativ , A face ceva” este necesara pentru localitatile de rang I.

Potrivit Legii nr. 351 din iulie 2001 privind aprobarea Planului de
Amenajare a Teritoriului National (P.A.T.N.)- Sectiunea a IV-a Reteaua de localitati,
orasului Tautii-Magheraus nu este localitate de rangul I, fapt care permite analiza
unui singur scenariu “A face ceva”.

Urbanizarea creeaza provocdri economice, sociale si de mediu semnificative, atat
pe termen lung, dar si zilnic pentru afaceri si oameni.

Orasele privite ca centre de creatie si inovare se confrunta cu provocarile
generate de urbanizarea rapida, schimbari climatice, cerere in crestere a serviciilor
publice esentiale pentru viata cetatenilor, de exemplu transportul. Pentru a face
fata acestora si pentru a valorifica oportunitatile care totodata apar, orasele sunt
incurajate sa devinad smart.
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British Standards Institute (BSI) defineste un smart city ca fiind o “integrare
efficienta a sistemelor fizice, digitale si umane pentru a construe mediul necesar
dezvoltarii sustenabile, prospere si inclusive a viitorului cetatenilor lui“ (BSI,
2014).

Asocierea conceptului de tehnologie este facuta si de Cisco. Echipele de
specialisti de la Cisco afirma ca orasele smart sunt cele care adopta “solutii
scalabile care iau in calcul avantajele tehnologiei informatiei si comunicarii pentru
a creste eficienta,a reduce costurile si pentru a imbunatatii calitatea vietii”.

Unui oras smart adesea i se atribuie si termini precum: future city sau digital
city, unde folosirea tehnologiilor smart contribuie la cresterea sustenabilitatii
oraselor, a rezolvarii problemelor economice, sociale, de transport si de mediu cu
care acestea se confrunta.

Orasele intelegente sunt orase in care investitiile In capitalul uman si social
si in infrastructura de comunicatii traditionala (de transport) si modern (TIC)
alimenteaza o crestere economica durabila si o calitate ridicata a vietii, cu
gestionare Inteleapta a resurselor naturale, prin guvernare participativa. Conform
acestei definitii, exista sase categorii de functii ale orasului intelligent, dintre care
mobilitatea inteligenta este o categorie, in care sunt evidentiate abordari
prezentate in lucrari de specialitate.
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Economie inteligenta

Oameni inteligenti

Guvenare inteligenta

Spirit inovativ
Antreprenoriat

Imagine economica si marci
Productivitate
Flexibilitatea pietei muncii

Abilitatea de adaptare

Nivelul de calificare
Diversitatea social si etnica
Flexibilitatea

Creativitate

Deschidere

Participarea la viata publica

Participarea la decizii
Servicii publice si sociale
Transparenta

Strategii politice si
perspective

Mobilitate inteligenta

Mediu inteligent

Locuire inteligenta

Accesibilitatea locala

Accesibilitate nationala si
internationala

Infrastructura de transport
sustenabile,inovative si sigure

Atractivitatea conditiilor
naturale

Poluare
Protectia mediului

Managementul resurselor
sustenabile

Facilitati culturale
Conditii de sanatate
Siguranta personala
Calitatea locuirii
Facilitati pentru educatie

Activitati turistice

Pentru a intelege mai bine conceptul de Smart City - dezvoltarea
comunitatilor creativ inteligente - trebuie sa luam in calcul principalele 6 mari
verticale ale Industriei Smart City asa cum au fost promovate de peste doi ani de
zile de catre asociatia noastra. Cele 6 verticale sunt in acord cu strategia de
dezvoltare a Comisiei Europene. Acestea sunt:

e SMART GOVERNMENT;

e SMART LIVING;

e SMART MOBILITY;

e SMART PEOPLE;

e SMART ECONOMY;

e SMART ENVIRONMENT.

Beneficiile asteptate ale implementarii Planului sunt:

¢ (O imagine imbunatatita a orasului;

e Accesibilitate, conectivitate si mobilitate imbunatatite;

¢ O mai buna calitate a vietii;

e Beneficii pentru mediu si sanatate.
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Beneficiile implementarii PMUD pentru cetateni si pentru autoritatea
publica- Transportul public

Mijloacele de transport in comun au un rol-cheie pentru protejarea
mediului, ajutda oamenii sa se deplaseze rapid dintr-un loc in altul, fara ca acestia
sa mai plece la drum cu masinile care polueaza si aglomereaza orasul.

Avantajele alegerii transportului in comun sunt semnificative:

- este accesibil tuturor categoriilor sociale din oras fara discriminare;

- este folosit de marea majoritate a locuitorilor, In special de cei cu venituri
mici si mijlocii. Se diminueaza prin aceasta excluderea sociala;

- contribuie la descongestionarea traficului general si la folosirea mai
rationald a cdilor de circulatie; o reducere importanta a traficului si a
aglomeratiei;

- este mai prietenos cu mediul ,contribuie la mentinerea starii de sanatate a
locuitorilor;

- este mai eficient energetic si prin asta mai economic;

- este mai sigur in circulatie;

- este mai putin stresant pentru calatori;

- contribuie la dezvoltarea economica si rezidentiala a unui oras.
Transportul public trebuie sa dobandeasca o pondere mai mare decat in

prezent fata de celelalte mijloace de transport, sa devina usor accesibil tuturor, sa
fie perfect integrat si sa se efectueze cu mijloace de transport nepoluante.
Utilizarea de bilete electronice integrate si de carduri inteligente poate furniza
operatorilor si autoritatilor de transport public date statistice in timp real privind
comportamentul utilizatorilor.

Respectand legislatia privind protectia datelor cu caracter personal, aceste
informatii pot fi utilizate atat pentru a optimiza planificarea serviciului, cat si
pentru a concepe strategii de piata vizand cresterea utilizarii transportului public.

Exista asadar oportunitati considerabile de a imbunatati, in ansamblu, viteza
si fiabilitatea transportului public utilizdnd managementul traficului si Sisteme
Inteligente de Transport pentru a acorda o prioritate adecvata, fara a cauza
intarzieri semnificative pentru alte forme de trafic.

Beneficiile implementarii PMUD pentru cetateni si pentru autoritatea
publica - infrastructura rutiera

In ultimii ani, numarul de autoturisme inmatriculate in Judetul Maramures
a crescut semnificativ, insa in aceeasi perioada investitiile in cresterea capacitatii
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infrastructurii rutiere fiind relativ reduse. Cum era de asteptat, congestia in spatiul
urban a crescut semnificativ.

Numarul mare de vehicule care intra si ies zilnic din oras se datoreaza
probabil lipsei unor servicii de transport public periurban convenabile, fiabile si de
inalta calitate.

Prin PMUD se propune o infrastructura rutiera care sa conduca la un
transport public atractiv in vederea asigurarii unui transport public metropolitan
de calitate.

PMUD utilizeaza masuri de infrastructura pentru atingerea obiectivelor,
luand in considerate urmatoarele arii de interventie:

corelarea modalitatilor de transport cu densitatea urbana;

- promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti
si pentru trafic nemotorizat;

- reorganizarea arterelor de circulatie In raport cu cerintele de trafic, cu
cerintele transportului public, ale deplasarilor nemotorizate si cu exigente
de calitate a spatiului urban;

- stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitari
si/sau taxari ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante,
prioritate acordata deplasarilor motorizate etc.);

- dezvoltarea retelelor de transport public;

- valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee

feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in reteaua

majora de transport public de la nivelul localitatilor si al zonelor periurbane
ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan.

Beneficiile implementarii PMUD pentru cetateni si pentru autoritatea
publica - Mijloace alternative de mobilitate

Deplasarile pietonale sunt un mijloc de transport alternativ, prietenos cu
mediul care, alaturi de deplasarile cu bicicleta pot sustine reducerea emisiilor de
carbon provenite din transport si, implicit, tranzitia catre orase mai sustenabile.

Pe langa beneficiile pe care acest mijloc le are pentru mediu, se evidentiaza
si beneficiile asupra populatiei, contribuind in mod direct la imbunatatirea si
mentinerea unei bune stari de sanatate a acestora. Totodata, infrastructura de
transport pietonal, in special spatiile/zonele pietonale ample (piete, scuaruri,
parcuri etc.) constituie dotari de agrement si petrecere a timpului liber, fiind si
importante zone pentru desfasurare a activitatilor de socializare sau de sport. Prin
functiunea lor, acestea pot contribui si la inchegarea comunitatilor la nivel local.
Astfel, infrastructura deplasarilor pietonale cuprinde atat zonele pietonale integral
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(piete, scuaruri, strazi), cat si alte elemente precum aleile aferente spatiilor verzi
sau trotuarele.

Pietonalizarea se numadra printre preocupdrile principale ale oraselor
europene, In ultimii 50 de ani fiind dezvoltate treptat zone pietonale amplasate cu
precadere in zonele centrale ale acestora. Prin astfel de interventii, zonele
pietonale devin mai accesibile, constituind o noua atractie turistica la nivel local,
contribuind totodata si la decongestionarea traficului si la conturarea unor spatii
publice de calitate.

Mersul pe jos si cu bicicleta, impreuna cu transportul public, ofera adesea
alternative mai bune, nu doar in ceea ce priveste emisiile, ci si viteza acestor
mijloace care ar putea inlocui cu usurinta numarul mare de deplasari care acopera
distante mai mici de 5 km.

Pe langa reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, ele pot asigura
beneficii majore in ceea ce priveste o stare mai buna a sanatatii, un grad mai redus
al poluarii atmosferice si fonice, nevoi mai putine de spatiu rutier si un nivel mai
scazut de utilizare a energiei.

Prin urmare, facilitarea mersului pe jos si a mersului cu bicicleta trebuie sa
devina o parte integranta a mobilitatii urbane si a proiectelor de infrastructura.
Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este unul din obiectivele mobilitatii
durabile.

Principiile care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si
atractive sunt:
» Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure;
« Spatiile pietonale accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni (persoane
cu dizabilitati/ mobilitate redusa);
» Rute pietonale directe, ce asigura cel mai eficient drum intre doua puncta;
» Strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experienta placuta;

Mersul pe jos este prima forma de deplasare, ce sta la baza mobilitatii
urbane. Aceasta metoda de deplasare este sustenabila prin: este lipsita de costuri,
nu polueaza si are beneficii signifiante asupra sanatatii umane.

Beneficiile implementarii PMUD pentru cetateni si pentru autoritatea
publica -Bike sharing

Sistemul de Bike Sharing este unul inovator pentru resedintele urbane.
Bicicletele sunt utilizate pentru o mobilitate sporita in oras, ca un mijloc de
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transport uni-directional si poate fi perceput ca parte a modurilor de transport
public. Scopul sau este sa ajute la fluidizarea traficului si sa contribuie la 0 mai mare
mobilitate urbana. O data cu implementarea PMUD se vor putea realiza si pistele
pentru biciclete de care sistemul de Bike sharing are nevoie.

Beneficiile implementarii PMUD pentru cetateni pentru autoritatea publica-
Parcare

Multe probleme sunt legate de parcarea automobilelor si ocuparea spatiului
public de masini, In detrimentul activitatilor si dotarilor specifice populatiei
rezidente, a spatiilor verzi si de recreere sau a deplasirilor nemotorizate. In
prezent, centrul orasului asigura capacitati mari pentru transport auto prin acest
areal si un numar considerabil de parcari la nivelul carosabilului, iar aceste aspecte
reduc din calitatea spatiului public. Acesta, si mai ales trotuarele sunt ocupate de
masini parcate. Cea mai mare presiune in ceea ce priveste locurile de parcare se
regiseste in zona centrald. In aceasti zond sunt concentrate o serie de obiective de
interes public, cladiri administrative, spatii de cazare si comerciale, zone de
recreere si agrement, piete. In orasul Tautii-Magherdus nu este implementat un
sistem inteligent de management al parcarilor si de informare a utilizatorilor
asupra disponibilitatii spatiilor de parcare. Existenta locurilor de parcare la
originea si la destinatia deplasarilor zilnice determina locuitorii sa utilizeze
autoturismul. Este nevoie de o regandire a politicii de parcari, o extindere
teritoriala a aplicarii acesteia precum si o reducere a numarului de locuri de
parcare si utilizarea spatiului eliberat in alte scopuri. Sporirea numarului de locuri
de parcare pentru persoane cu dizabilitati la 5% dintre locurile centrale este
imperios necesara. Implementarea unei Politici de Parcare - va avea rolul
descurajarii utilizarii intensive a autoturismului personal, directionarea
locuitorilor catre utilizarea mijloacelor alternative de transport, cresterea
veniturilor la bugetul local prin aplicarea unei politici tarifare mai agresive,
descurajarea parcarii pe termen lung, in special in centrul orasului. In orasul
Tautii-Magheradus parcarile de pe domeniul public sunt delimitate prin marcaje,
semnalizate corespunzator si se impart in urmatoarele categorii.

Beneficiile implementarii PMUD pentru cetateni si pentru autoritatea
publica - statii electrice

Mobilitatea ecologica trebuie sa fie noua licenta pentru dezvoltarea
sectorului transporturilor si trebuie sa se bazeze pe un sistem de transport
multimodal eficient si interconectat, atat pentru pasageri, cat si pentru marfa,
imbunatatit de o retea feroviara de mare viteza la prefuri accesibile, de o
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infrastructura de reincarcare si realimentare pentru vehiculele cu emisii zero si
pentru furnizarea de combustibili regenerabili, printr-o mobilitate mai curata si
mai activa in orase ,mai verzi” care sa contribuie la sanatatea si bunastarea
cetatenilor lor.

Se remarca, asadar, necesitatea investitiei in infrastructura publica pentru
mobilitate electrica. Un numar de statii de Incarcare sunt oportune pentru locurile
de parcare care vor fi In viitor taxate. Totodata, instalarea statiilor de incarcare
publice in proximitatea institutiilor va favoriza si accelera tranzitia spre o flota de
automobile ecologice In orasul Tautii-Magheraus.

e TN

The sater parking facility
for bikes

R4

Figura 97.Model de statie de incdrcare electricd

Statii de Incarcare sunt necesare si oportune si pentru micromobilitate,
recomandandu-se amplasarea de rasteluri cu prize de 220V pentru incarcarea
bicicletelor si trotinetelor electrice.

EFECTE PMUD

Un PMUD functional nu urmareste sa reduca mobilitatea populatiei, ci din
contra, sa o sporeasca. Mobilitatea populatiei implica toate mijloacele de transport,
insa efectul principal al proiectelor din PMUD si totodata principalul indicator de
monitorizare a eficientei acestuia este raportul modal, urmarindu-se reducerea
cotei de calatorii efectuate cu automobilul personal si respectiv sporirea ponderii
calatoriilor efectuate pe jos, cu mijloace nemotorizate sau cu transportul public
propus spre implementare.



Orasul

Tautii Magheraus

7o

VTRAFFICPLAN

Tabel 24.Efectele pozitive PMUD asupra mediului

Aspecte de mediu

Explicatii

Calitatea aerului

Efectele masurilor promovate prin PMUD conduc la reducerea
nivelului de emisie/ pasager transport public si induc
reducerea
traficului in termeni relativi la cresterea necesitatii de
transport.

Apa

Reducerea emisiilor in aer asociate traficului conduc la
reducerea

debitului mazic de poluanti descarcati prin ape meteorice In
ape de

suprafata /subterane.

Reducerea conditiilor de trafic in care pot avea loc accidente

Sol

Reducerea impactului parcarilor necontrolate.
Reducerea cantitatii de poluanti transferati din aer

Schimbari climatice

Reducerea emisiilor CO2 (In termeni relativi la cresterea
populatiei)

Sanatatea Umana

Imbunititirea calititii aerului si reducerea numarului de
persoane
expuse la un nivel de zgomot excesiv.

Mostenirea culturala
si Valori material

Creste indirect nivelul de protectie la efectele poluarii
atmosferice

Tabel 25.Masuri propuse prin PMUD si efectele lor

Masuri specifice propuse

Efecte

Implementarea

sistemelor de transport
inteligent pentru optimizarea traficului

Reducerea timpilor de deplasare cu efect
asupra reducerii emisiilor de poluanti
pentru aer si a nivelului de zgomot

Tncurajarea
electrice

transportului

cu vehicule | Reducerea emisiilor de poluanti pentru

aer

Cresterea ponderii transportului public in
defavoarea transportului individual

Reducere emisii poluanti pentru aer,
reducere nivel zgomot

Amenajarea pistelor pentru biciclete fara
Impermeabilizarea prin asfaltare/ betonare
a suprafetelor alocate

Reducerea gradului de impermeabilizare
a
solului

lerarhizarea termenelor de implementare a
proiectelor in functie de de consecintele
functionale de ansamblu ale traficului

Reducerea congestiilor in trafic si a
lungimii
traseelor de ocolire ce trebuie parcurse
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Cresterea atractiei pentru deplasarea | Reducerea utilizarii vehiculelor pe
pietonald prin calitatea materialului de | distante
coperta foarte scurte in favoarea deplasarii
pietonale

Efectele PMUD asupra eficientei economice
Eficienta economica a mobilitatii in orasul Tautii-Magheraus este favorizata
de accesul la DN1C.

Un obiectiv major al PMUD ar trebui sa fie investitia in masurile necesare
pentru prioritizarea fizica a transportului public. Autobuzele ar trebui sa aiba
prioritate, In mod automat, in toate intersectiile.

Un Centrul de Control al Traficului Urban, pe care Primaria il poate implementa,
ar trebui sa fie dezvoltat asa Incat sa poate monitoriza permanent compania de
transport public local prin capacitatea de Localizare Automata a Vehiculului,
folosind sistemul GPS. Acest lucru ar permite o monitorizare a vehiculelor din
transportul public, dar ar putea sa calculeze planurile de sincronizare care depind
de vitezele de rulare medii ale transportului public, cat si sa acorde prioritate, acolo
unde este posibil, vehiculelor din TP care se apropie de intersectii.

Primaria si Politia vor avea, de asemenea, mult de castigat de pe urma unui
astfel de sistem, deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca ,urme” in fluxul de
trafic, inlaturand aglomerarea produsa de vehicule parcate prost, de defectiuni ale
semafoarelor, sau de cozile neasteptate din trafic, putand fi identificate rapid si
putandu-se lua misuri optime pentru a rezolva astfel de probleme. In cadrul
analizei retelei de Transport Public, in PMUD trebuie sustinute punctele aditionale
de prioritate a transportului public marcate pe carosabil. Acestea pot include
restrictii de parcare pe arterele principale, ajustarea pozitiilor de oprire in functie
de locul semafoarelor, asa incat vehiculele care pornesc de pe loc sa poata intra in
intersectii in prima faza de culoare verde a semaforului, permitand vehiculelor din
TP sa faca manevre interzise altor vehicule din trafic.

Efectele PMUD asupra sigurantei
Acest obiectiv strategic priveste cresterea sigurantei si a securitatii pentru
calatori si pentru comunitate In general, asa ca prin:

- Separarea traficului de tranzit si de trecere de traficul local ar creste
siguranta rutierd; reducerea numadrului de accidente prin conceperea,
pentru toate modurile de transport, a unor scheme care sa intruneasca
standarde ridicate de siguranta si de securitate
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- Imbunititirea amenajirii trecerilor de pietoni si a trotuarelor (in
aproprierea scolilor, a cladirilor publice, a magazinelor), introducerea
semafoarelor cu avertizare sonora pentru pietoni, precum si protectia
ciclistilor sau redirectionarea lor pe trasee alternative paralele s-ar rezolva
problema de siguranta;

- amenajarea de trotuare (si posibil si de infrastructura de ciclism dedicata)
pe drumurile si strazile din intravilanul localitatilor rurale s-ar rezolva
rezolva problema de siguranta a locuitorilor.

Trebuie imbunatatit cadrul institutional privind elaborarea si
implementarea programelor si proiectelor de siguranta rutiera.

Scopul final al Planului de Mobilitate Urbana Durabila la nivelul
orasului Tdutii-Magherdus constd in propunerea unor mdsuri care sd
contribuie la sustenabilitatea economica, de mediu si sociald a sistemului de
transport, la cresterea sigurantei si fluentei sistemului de transport respectiv
la implicarea factorilor interesati (utilizatori / neutilizatori ai sistemului de
transport).

Abordand obiective sociale, de mediu si economice, precum si obiective in
domeniul integrarii si al sigurantei, se va pune un accent sporit pe transportul
durabil. In acest scop, planul va oferi solutii care vor viza urmitoarele obiective:

- Armonizarea dezvoltarii urbane si teritoriale cu dezvoltarea infrastructurii
de transport rutier, feroviar si a transportului public in concordanta cu
nevoile de mobilitate si transport a persoanelor, bunurilor si marfurilor prin
asigurarea coreldrilor necesare intre strategiile si planurile de urbanism si
amenajarea teritoriului aferente orasului Tautii-Magheraus si a teritoriului
sau de influenta;

- Identificarea si prioritizarea investitiilor necesare in orasul Tautii-
Magheraus pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere si a transportului
public;

- Management eficient al transportului si al mobilitatii;

- Buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante;

- Promovarea transportului in comun;

- Promovarea unor mijloace de transport alternative;

- Inlocuirea masinii personale in favoarea transportului in comun, mersului
pe jos, mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

- Asigurarea unor de biciclisti;

- Cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban.
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5.1.1. Viziunea prezentata la nivel periurban

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente,
tinand cont ca orasul Tautii-Magheraus reprezinta un pol de atragere a calatoriilor
din orasele/comunele invecinate sau a localitdtilor component prin prisma
locurilor de munca, prin gazduirea singurului aeroport din judet dar si din punct
de vedere turistic, orasul Tautii-Magheraus fiind o localitate turistica de interes
local si judetean contribuie la starea generala a mobilitatii din zona de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:

- Cresterea accesibilitatii la transportul public
- Protejarea mediului prin incurajarea intermodalitatii si transferul catre moduri
de transport nemotorizate, respectiv catre transportul public

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a
acestora, respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

5.1.2. Viziunea prezentata la nivel urban

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum
urmeaza:

- Accesibilitate:
* Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru zonele
de extindere a orasului, pe termen mediu si lung;
« Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor pietonale si
a pistelor de biciclete.

- Siguranta si securitate:
eCresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a
severitatii acestora;
oImbunititirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei,
inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor.

- Mediu sanatos:
* Reducerea poludrii atmosferice;
* Reducerea poluarii fonice;
e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier
motorizat;
* Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare;
e Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public;
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o Incurajarea electromobilititii.

- Eficienta economica:
* Reducerea costului timpului de calatorie;
e Introducerea unui transport public intern ;
o Imbunatitirea eficientei si rentabilititii transportului de marfuri.

- Calitatea mediului urban:
 Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de transport
alternative: mersul pe jos si bicicleta;
e Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor
de trafic.

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a
acestora, respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

5.1.3. Viziunea prezentata la nivelul cartierelor, intersectiilor, zonelor
cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul zonelor orasului, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de
complexitate vor fi implementate proiecte punctuale, insa care fac parte din
viziunea de ansamblu conturata in acest document si/sau din proiecte complexe
incluse 1n viziunea pe nivelele superioare (peri-urban si urban). La acest nivel vor
fi vizate urmatoarele obiective strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:
 Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea de statii
intermodale

- Siguranta si securitate:

e Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a
severitatii acestora;

o Imbunititirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei,
inclusiv prin Cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:

» Reducerea poluarii atmosferice;

» Reducerea poluarii fonice;

e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier
motorizat;

e Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public;
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o Incurajarea electromobilititii;

- Calitatea mediului urban:
e Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor
de trafic;
eRegenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale si a
pistelor de biciclete.

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a
acestora, respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in capitolele
urmatoare.

5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Pentru compunerea proiectelor finale, s-au urmarit evaluarea posibilitatilor
concrete de finantare, implementare si gestionare a acestora. Astfel, s-a ajuns la un
proiect integrat a carui fisa de proiect se regdseste la anexe. Acest proiect propune
masuri interdependente si respectiv complementare care sa aduca maximul de
beneficiu intr-un mod fezabil.

Criteriile de selectare a masurilor au fost:

- Interdependenta masurilor sugerate, cumuland proiectele ale caror
masuri sunt dependente una de alta in aceiasi investitie.
- Complementaritatea masurilor sugerate

o Reteaua strategica de ciclism urban este complementara retelei
metropolitane la care se conecteaza;

o Masura de investifie in sistemul de bike-sharing in statiile de
transport in comun asigura complementaritatea cu investitia in
reteaua strategica de piste de ciclism propusa;

o Accesul facil la statiile transportului In comun este conditionat de
investitiile in suprafetele pietonale

o Centrul informatizat de management al traficului asigura si
infrastructura pentru monitorizarea pistelor de ciclism si a zonelor
pietonale

o Sistemul de autotaxare este strans legat de atragerea calatorilor noi
in statiile de transport public pe trotuarele modernizate.

- Bugetarea proportionala cu anvelopa valabila, de pana la 15 mil. €/proiect
- Eligibilitatea masurilor sugerate
- Obtinerea unui punctaj cat mai mare prin grila de evaluare.
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Denumire Defalcare proiect
proiect Denumire sub-proiecte componente Descriere
Trotuare componente a unor
trasee pietonale noi cu dotarile
1.1 Amenajare trotuare | aferente (mobilier urban, iluminat)
la standarde actuale, pentru
incurajarea mersului pe jos
Reconditionarea suprafetei si a
Modernizarea anexelor trotuarelor din UAT-ul
trotuarelor Tautii-Magheraus, inlaturarea
degradate, dotarea parcarilor invazive pe acestea si
1.2 acestora cu dotarea cu piese atractive de
mobilier urban si mobilier urban (banci, fantani,
inldturare rasteluri, ghivece) pentru sporirea
parcajelor invazive | calitatii si atractivitatii calatoriilor
efectuate pe jos
Strazile cu valente multiple se pot
optimiza eliminand diferentele de
nivel, favorizand parcurgerea cu
Imbunititirea mijloace de deplasare lenta
calitatii si Amenajarea unor (pietonal, velo, etc), dar oferind
1.3 | aducerea spatiilor strazi multi-uz posibilitatea accesului auto: atat
Mijloace pietonale la (shared space) pentru autospeciale (de
alternative standarde actuale interventie), cat si pentru masini
de mobilitate (incl aprovizionare) - cu acces
in Tautii- limitat, cedand prioritatea catre
M:gherius toti ceilalti participanti la trafic.
Realizarea unei strazi cu destinatie
exclusiv pietonala pentru legatura
, . unor locatii-reper - in special In
1.4 Amer?a]are strazl zona centrald; pavarea adecvata si
pietonale .
dotarea acestora cu mobilier urban
specific - banci, cosuri de gunoi si
vegetatie specifica
Dotarea strazilor pe care se
intentioneaza favorizarea
Mobilier urban parc.ursului pie.t.onal - cu piefe .
1.5 ) ) atractive de mobilier urban (banci,
pentru pietoni A oA . .
fantani, rasteluri, ghivece) pentru
sporirea calitatii si atractivitatii
calatoriilor efectuate pe jos
Implementarea infrastructurii
Retea strategica de dedicate bicicletelor pe arterele
2.1 | Retea strategicade | . . o e .
piste pentru ciclism | principale si facilitarea legaturilor
ciclism cu dotérile cu accesul spre teritoriu
aferente - - - »
22 Realizare sistem e- | Prespune atat amenajarea statiilor

bike shareing

de e-bike shareing, cat si
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2.3

achizitionarea de biciclete electrice
pentru sistemul de inchiriere

Mobilier urban
pentru ciclism

Construirea unor piese de
mobilier urban cu rol de rastel
pentru parcat biciclete, plasate in
zone de interes - scolare, populare,
comerciale sau turistice

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Infrastructura si
masuri pentru
transportul public
in comun

Amenajare statii
transport public

Presupune, pe langa realizarea
adaposturilor propriu zise si
amenajarea pavimentului (alveole,
semnalistica), si integrarea
traseelor pietonale de calitate,
mobilier urban, iluminat
corespunzator, etc.

Amenajare benzi
dedicate transport
public

Prioritizarea transportului public
este importantd pentru cresterea
vitezei operative, - un indicator
esential pentru atractivitatea
serviciului.

Amenajare depou

Zona pentru garare, intretinere,
alimentare flota transport public,
legata functional de un centru de

management / administrativ

Sistem de ticketing

Automate de taxare, validatoare /
terminale de control,
infrastructura si birou de ticketing

Amenajare
nod/hub park and
ride

(nod intermodal) - componenta a
sistemului de transport, care
asigura schimbarea sigura si
eficienta intre mijloacele de

transport sau deplasare: tren,
transport public pe pneuri, auto
(parcare) si mijloacele de
mobilitate lenta.

Cumulul masurilor sugerate cuprinde pachetul denumit “cu investitii”,
scenariu In care proiectul integrat se implementeaza. Compararea situatiei actuale
cu cea de peste 10 ani, atat cu investitii cat si fara se regaseste in analiza multi-
criteriala de la capitolul 3, prezentata explicit in cele ce urmeaza.

Analiza riscurilor
Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate
urbana durabila poate fi afectata de aparitie riscurilor legate de:
- Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)
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Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine
finantare prin Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru
a obtine finantare prin

- PROGRAMUL REGIONAL 2021 2027 (PR 2021 2027), REGIUNEA
NORD-VEST, Prioritatea 2 - O regiune cu localitati SMART

- PROGRAMUL REGIONAL 2021 2027 (PR 2021 2027), REGIUNEA
NORD-VEST, Prioritatea 3 - O regiune cu orase prietenoase cu mediul;

- PROGRAMUL REGIONAL 2021 2027 (PR 2021 2027), REGIUNEA
NORD-VEST, Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitate urbana multimodala
sustenabila;

- PROGRAMUL REGIONAL 2021 2027 (PR 2021 2027), REGIUNEA
NORD-VEST, Prioritatea 5 - O regiune accesibila.

Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru
toate tipurile de teritoriu, In particular zone urbane, inclusiv promovarea
planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri relevante pentru
atenuarea adaptarilor” reprezinta proiecte de baza pentru atingerea obiectivelor
strategice stabilite prin PMUD.

Lipsa obtinerii finantarii pentru aceste proiecte majore este un risc pentru
atingerea viziunii asupra mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar
probabilitatea de aparitie se apreciaza ca fiind redusa, avand in vedere experienta
similara a orasului Tautii-Magheraus in accesarea finantarilor din fonduri
europene, in exercitiul financiar anterior. Strategia de minimizare a riscului
presupune acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care
justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare,
precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.

- Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si
proiectelor este adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi
necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile
propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate
conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si la obtinerea unor efecte
diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de
aparitie se considera redusa. Strategia de raspuns constda in documentarea cu
privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exista studii tehnico-
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economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent in alte
locatii similare.

- Reticenta cetatenilor fata de masurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de
mobilitate este absolut necesara, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este
conditionata inclusiv de adaptarea in acest sena a comportamentului de mobilitate
al acestora. Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce la indeplinirea
obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc in faza de implementare a PMUD.
Impactul este considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scazuta.
Strategia de minimizare a riscului consta in consultarea publicului In toate etapele
de elaborare a planului si informarea cetatenilor asupra obiectivelor si efectelor
PMUD printr-o campanie constanta de informare si constientizare asupra
mobilitatii durabile.

- Nerespectarea graficului de timp prevazut

Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea
efectelor asteptate, mai ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte
masuri sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar
probabilitatea de aparitie este consideratd, de asemenea, medie. Strategia de
raspuns pentru minimizarea acestui risc consta in realizarea unui plan de
implementare care sa asigure o integrare armonizata a proiectelor, din punct de
vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea si monitorizarea continua a
implementirii PMUD. In tabelul de mai jos este realizati o scurtd descriere a
indicatorilor asociati criteriilor care au fost utilizati in analiza. Metodologia
aplicata permite combinarea tuturor celor 8 indicatori care constituie criteriile,
facand posibila stabilirea unui scor final pentru fiecare proiect, pe baza acestuia
fiind apoi definit nivelul de prioritate.
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In tabelul de mai jos este realizata o scurta descriere a indicatorilor asociati criteriilor care au fost utilizati in analiza. Metodologia aplicata permite combinarea tuturor celor 8
indicatori care constituie criteriile, faicand posibila stabilirea unui scor final pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tabel 26.Criterii ale obiectivelor strategice

ID criteriu Obiectiv strategic

Criteriu

Scurta descriere

Rezultate urmarite

Se exprima prin media duratelor de deplasare din fiecare zona catre

C1 Accesibilitatea — . . . . . .
teritoriului obiectivul de interes socioeconomic considerate la subcapitolul 4.3, la nivel de
MZA. Se exprima in [minute]. Reducerea valorilor
Accesibilitatea PV . Exprima proportia vehiculelor de transport public dotate cu facilititi
sistemului de pentru persoanele cu mobilitate rudusa. Se exprima in [%]. Sursele pe baza
transport public carora se va estima indicatorul cuprind documentatii referitoare la
C2 portp autovehicule de transport public. Cresterea valorilor
. Reprezinta timpul mediu necesar pentru efectuarea unei calatorii cu
Durata medie de | .. . . . .
deplasare mijloacele de transport privat la nivel de MZA, pentru intregul areal de Reducerea valorilor
C3 P studiu.Se exprima in minute.
Eficienta economica Reprezinti valoarea monetara estimatd pentru realizarea proiectului,
c4 Valoare exprimata in euro.Sursele de cuantificare: documentatii tehnico-edilitare Costuri cat mai reduse pentru
investitie economice aferente proiectelor, estimari ale consultantului pe baza consultarii investitie
pietei.
Dat fiind faptul ca incidenta aparitiei accidentelor rutiere este, in
. . Intensitatea eneral proportionalad cu intensitatea traficului, indicatorul se exprima prin .
C5 Siguranta o E P : N ) : e Reducerea valorilor
traficului totalul zilnic de vehicule-km inregistrate la nivelul retelei.Se va considera
traficul la nivel de MZA
Reprezintd cantitatea de emisii poluante estimatd in urma
cé Emisiile de gaze |implementarii proiectului, exprimata in kg, la nivelul unei zile medii din an
poluante (MZA). Se vor considera urmatorii factori de emisie:NOx,PM,HC,CO, fiecaruia
Protejarea mediului alocandu-i-se cate o pondere egala in cadrul criteriului Reducerea valorilor
- Reprezintd cantitatea de gaze cu efect de sera asociate sectorului
Emisiile de gaze . RN . < . e
C7 . |transporturilor estimatd in urma implementarii proiectului, exprimata in tone-
cu efect de sera .
echivalent CO2.
Reprezintd proportia deplasarilor realizate cu modurile de transport
C8 Calitatea vietii prietenoase cu mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate-bicicleta si Cresterea valorilor

mersul pe jos) din totalul calatoriilor zilnice.

Anul 2023
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Figura 98.Reprezentarea graficd a functiei de utilitate

In procesul de stabilire a importantei fiecarui criteriu s-a tinut cont de faptul
ca prin implementarea planului se urmareste orientarea catre o mobilitate
durabila la nivelul orasului Tautii-Magheraus. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost

alocatd ponderea din tabelul de mai jos:

Criteriu C1l C2 C3 C4 C5 C6 C7 Cc8
Pondere

criteriu 10% 10% 10% 10% 20% 10% 10% 20%
Obiectiv

strategic Accesibilitate Eficienta economica Siguranta Protejare mediu Calitatea vietii
Pondere

Obiectiv 20% 20% 20% 20% 20% 20% 20% 20%

Pentru stabilirea importantei proiectelor finale, s-a urmarit evaluarea

posibilitatilor concrete de finantare, implementare si gestionare a acestora. Astfel,
s-a ajuns la un proiect integrat a carui fisa de proiect se regaseste la anexe. Acest
plan propune masuri interdependente si respectiv complementare care sa aduca

maximul de beneficiu intr-un mod fezabil.
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6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii
urbane

Planul de mobilitate urbana durabila al orasului Tautii-Magheraus propune
o viziune, obiective si masuri, materializate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a
diminua sau elimina disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul
mobilititii urbane. In continuare sunt prezentate directiile de actiune si proiectele,
clasificate pe tipurile solicitate, urmand ca acestea sa fie grupate in scenarii in
Capitolul 7.Definirea acestei liste de proiecte se bazeaza pe metodologia de
selectare a proiectelor. Evaluarea lor a vizat ca in final acestea sa atinga o serie de
tinte:

- Cresterea sigurantei rutiere;

- Descurajarea utilizarii autoturismului propriu;
- Conectarea la transportul national si european;
- Dezvoltarea transportului public;

- Reglementarea sistemului de parcari;

- Gestionarea transportului de marf3;

- Dezvoltarea unui sistem de transport integrat;

- Dezvoltarea transportului nemotorizat;

- Protejarea mediului.

Planul de mobilitate al orasului Tautii-Magheraus atinge toate domeniile
cheie din transportul urban: transportul public, transportul nemotorizat,
intermodalitatea, siguranta rutiera, transportul rutier si feroviar, logistica urbana,
sistemul de transport inteligent.

Pentru aceste moduri de transport sunt setate obiective care vizeaza
categoriile:

- Economie

e Minimizarea si fiabilitatea duratelor de deplasare in reteaua urbana de
transport;

e Imbunititirea conditiilor strizilor urbane si a trotuarelor, in ideea
promovarii modurilor de deplasare durabile;

e Cresterea perceptiei calitative In ceea ce priveste transportul public;
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e Sustinerea proiectelor la nivel regional, national si international,
pastrand o parte a beneficiilor acestor proiecte la nivel local (nivelul
comunitatii).

- Siguranta si securitate

e Imbunititirea performantelor de sigurantd a retelei urbane de
transport, prin reducerea efectiva a numarului de accidente;

e Cresterea perceptiei de siguranta in ceea ce priveste transportul
public.

- Mediu

e Reducerea emisiilor de carbon generate de traficul rutier;

e Reducerea nivelurilor de poluare a aerului la nivel urban;

e Reducerea poluarii fonice.

- Accesibilitate

e C(resterea accesibilitatii catre punctele de interes (la nivelul retelei)
pentru a sustine incluziunea sociala (accesibilitate spatiala si
temporald);

e C(Cresterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare
pentru a promova o dezvoltare economica cu limitarea traficului
motorizat asociat;

e C(Cresterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare
pentru a promova o dezvoltare economica cu limitarea traficului
motorizat asociat;

- Integrare

e Sustinerea dezvoltarii teritoriului in jurul deplasarilor durabile;

e Promovarea unui trai sanatos prin incurajarea mersului pe jos si cu
bicicleta intr-un mediu/intr-o retea sigura.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Tautii-Magheraus va avea
in vedere respectarea scenariului ,A face ceva”.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura

Directiile de actiune si masurile / actiunile de interventie identificate astfel
incat sa raspunda obiectivelor de mobilitate stabilite in acord cu viziunea de
dezvoltare urbana a orasului Tautii-Magheraus se inscriu in urmatoarele tematici
de mobilitate:



Orasul

,_"

D)
Tautii Magheraus \\‘y/

VTRAFFICPLAN

In aceasti etapi de planificare a mobilititii este important si se ajung la un
set echilibrat, cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau
proiecte. La nivelul intregului plan exista interventii care corespund mai multor
tematici. Acestea contribuie la rezolvarea problemelor din domenii
complementare ale mobilitatii.

Propunerile au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in
subcapitolul 5.2, rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de masuri / actiuni
de interventie de infrastructura, operationale si organizationale.

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor, trebuie
mentionat faptul ca in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un
nivel teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care
apare.

Cresterea conectivitatii retelei regionale rutiere asigura crearea de solutii
alternative pentru transportul individual motorizat, astfel incat zonele de interes
sa fie descongestionate si eliberate de traficul greu, sa se asigure o crestere a
conectivitatii retelei de transport precum si o ameliorare a accesibilitatii. Mai mult,
prin reabilitarea retelei secundare stradale cu rol colector se preiau principii si
metode de realizare moderne adecvate mediului urban, contribuind la cresterea
calitatii vietii, prin crearea unui spatiu destinat circulatiei cu caracteristici
moderne, urbane si sigure pentru toti participantii la trafic. Modernizarea
intersectiilor critice din oras prin masuri de reconfigurare fizica constituie alte
tipuri de investitii in infrastructura care vor conduce la cresterea confortului si
sigurantei deplasarilor pietonale, cu bicicleta sau cu autoturismul.

Dezvoltarea unei retele de transport public - eficient, ecologic si sigur,
accesibil tuturor categoriilor de calatori reprezinta directia de actiune cheie a
PMUD Tautii-Magheraus. Prin crearea unui astfel de serviciu de transport public la
nivel municipal se asigura in mod echitabil accesul tuturor cetatenilor la servicii si
locuri de munca si se creeaza o alternativa reald a transportului motorizat
individual.

Amenajarea de trasee pietonale majore prin remodelarea traseelor rutiere
din punct de vedere al functionalitatii si al elementelor geometrice in sectiune care
sa asigure conditii de siguranta si accesibilitate pentru deplasarile nemotorizate -
pietoni si biciclisti - din orasul Tautii-Magheraus este de asemenea o directie de
actiune esentiala pentru schimbarea comportamentului de calatorie al locuitorilor.
Se Incurajeaza in acest fel deplasarile In conditii de sigurantd, mersul pe jos si cu
bicicleta fiind cel mai accesibil sistem de deplasare din punct de vedere financiar,
contribuind totodata la cresterea calitatii vietii, la un stil de viata activ si sanatos.
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Dezvoltarea amenajarilor de parcare in zonele rezidentiale / zona centrala /
puncte de interes pentru parcarea de deservire a punctelor de interes / eliminarea
parcarii pe carosabil.

Crearea de parcari multietajate (subterane si/sau supraterane ) constituie o
alternativa a parcarii pe strada, si ofera eliberarea treptata a unor suprafete de
spatiu public care sa fie reamenajate in scopul cresterii calitatii locuirii (corelat cu
dezvoltarea spatiilor cu prioritate pentru pietonii).
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Estimare
Nr. . . Estimare valoare de
. B fici i i . . .
ordine Sector eneficiar Titlu Proiect / Masura cantitate UM investitie
mil. EUR

P2.1 U.A.T. Tautii-Magherdus Construire Parc Industrial SE - zona aeroportului 1 buc 6
P2.2 Dezvoltare unei statii intermodale de transport pentru marfuri si 1 buc 05
Multimodal U.A.T. Tautii-Migherius pasageri
P23 Dezvoltarea unor legaturi intre aeroport si garile din apropiere i
Zona Metropolitani Baia Mare pentru utilizarea facila a transportului aerian-feroviar

Anul 2023
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P41 Amenajare parcari de sc_urta dur.ata in zonelle publice de interes 2 buc 0.95
U.A.T. Tautii-Magheraus (Park si respectiv Kiss & Ride)
P4.2 ) ) ) Amenajari parcari 80-110 lOCllI‘.l d(i parcare supraetajate - zona 2 buc 24
Parciri U.A.T. Tautii-Magheraus Aeroportului si in centrul
arcari =
Sistematizarea si amenajarea parcarilor in Orasul TAUTII
P4.3 MAGHERAUS (inclusiv sistem parcometru, introducerea de senzori 500 buc 0,4
U.A.T. T4utii-Magheraus sau camere video)
P4.4 U.A.T. Tautii-Migherius Amenajarea de noi locuri de parcare in proximitatea DN 1C buc

Modernizarea intersectiilor majore din oras prin
masuri de reconfigurare fizica (incluzand amenajari

P6.1 R ! s 12 buc 0.9
Management pentru cresterea confortului si sigurantei traversarii
al mobilitatii si U.A.T. Tdutii-Migherius pietonilor si a deplasarilor cu bicicleta)
ITS Furnizare si instalare sistem de eticketing si ITS pentru
P6.2 modernizarea serviciului de transport public in 10 buc 0.55

U.AT. Tiutii-Maghersus Orasul TAUTII MAGHERAUS
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

S-au considerat masuri operationale acele proiecte care implica diferiti
actori locali si o implementare mai complexa, urmand ca functionarea lor sa
necesite gestiune si management continuu post-implementare. Astfel, proiectele
conexe mobilitatii alternative autoturismului sugerate sunt:

Tabel 27. Proiecte conexe mobilitatii alternative autoturismului

Proiecte cu impact asupra transportului public

Estimare
Nr Estimare valligis
. Sector | Beneficiar Titlu Proiect / Masura . UM de
Ordine cantitate . ‘s
investitie
mil.EUR

Anul 2023
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6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale
S-au propus un numadr de masuri si proiecte pentru toate modurile de
deplasare.
Pentru o buna desfasurare a proiectelor, municipalitatea are de urmat
urmatoarele aspecte organizationale:
= TInfiintarea serviciului de transport public.
» Pregatirea delegarii acestuia si a contractului de servicii publice.
* [mpunerea unei politici de parcare cu taxarea stationarii in zona centrala.
= Pregatirea politiei locale pentru asigurarea disciplinei pe pistele de biciclete
propuse.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

Desi se vizeaza anumite proiecte si actiuni la nivel judetean, regional si chiar
national privind infrastructura rutiera, inclusiv prin PNDL, PMUD nu prevad
masuri si directii de actiune la alt nivel decat local, in perimetrul UAT-ului.

,Masurile si reglementdrile privind reteaua de drumuri si organizarea
circulatiei, la nivelul orasului Tautii-Magheraus urmaresc:

» rezervarea suprafetelor necesare pentru realizarea unor artere noi si
parcari publice, prin introducerea de servituti publice;

* rezervarea suprafetelor necesare pentru prelungirea unor artere, prin
introducerea de servituti publice;

» rezervarea suprafetelor necesare pentru modernizarea unor noduri de
circulatie prin introducerea de servituti publice, dupa caz;

*» marcarea pozitiillor unde este necesara realizarea de traversari ale
cursurilor de apa sau ale caii ferate (pasaje si poduri, carosabile si/sau
pietonale);

* implementarea retelei de trasee ciclistice si spatii de parcarea bicicletelor;

* pietonalizarea unor strazi sau modernizarea profilelor in sistem share
street;

* reglementarea profilelor stradale;

* Implementarea unor sensuri unice pe anumite tronsoane de strazi.

Se prevede modernizarea si extinderea trotuarelor, realizarea pistelor de
biciclete si crearea unor parcari publice auto si velo.
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Legenda

w— Piste pentru biciclete
] Tatii Migherdus UAT

Figura 99. Propunere piste pentru biciclete

La scara periurbana, se propun o serie de proiecte care sa creasca gradul de
conectivitate, In prima faza a localitatilor componente. Asadar se propune
realizarea unei retele de piste pentru biciclete pe traseul ilustrat in figura 98.

Acest traseu propus are o lungime de cca. 15.9 km si leaga mai multe puncte
de interes, cum ar fi : Aeroportul, Primaria Orasului Tautii-Magheraus, Biserica,
Muzeul Satului, Liceul precum si 2 localitati componente: Bdita si Nistru.

Strazile pe care sunt propuse amenajarea pistelor pentru biciclete sunt:

= DN 1C(10.4 km);

* DC 104, drum de legatura cu Baita (1.79 km);

= DC103, drum de legatura cu Nistru (2.21 km);

* DJ109], drum de legatura cu aeroportul (1.58 km).
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Legenda

s Piste pentru biciclete

[ Tautii Migherbus UAT
Statil de odihna si bke
sharing

Figura 100. Propunere statii de odihna si statii bike sharing

De asemenea, pe parcursul traseului sunt prevazute si statii de odihna si
bike-sharing pentru sporirea confortului si atragerii cat mai multor utilizatori din
randul cetatenilor orasului Tautii-Magheraus.

Sunt propuse amenajarea a 6 statii de odihna si bike-sharing in punctele
ilustrate in figura 99, puncte cheie care sa asigure o acoperire spatiala cat mai
ridicata a acestora.
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Legend

' Statil de odihna si bike
sharing

= Piste pentru biciclete
Accesibilitate bike-
sharing

) Tautil Migherius UAT

Eri Romania, Esri MERE. Garmin. Foursquare. GeaTechnologies. Inc. METVNASA, USGS

Figura 101.Accesibilitate statii de odihnad si statii bike-sharing

PMUD Tautii-Magheraus urmareste corelarea cu documentele strategice
locale, printre care si PMUD al Zonei Metropolitane Baia Mare.iln PMUD ZM Baia
Mare este propus urmatorul traseu la nivelul Intregii zone metropolitane:

Piste de biciclete propuse la nivelul Zonei Metropolitane

Legenda

1 limit& intravilan

= piste de biciclete existente si propuse la nivelul Municipiului Baia Mare
t—— coridor velo propus ki £

| piste de biciclete propuse la nivelul Zonei Metropolitane Baia Mare

o

spre
Baia Sprie

Padurea Grosi

Figura 102.Piste de biciclete propuse la nivelul ZM Baia Mare
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6.4.2. La scara localitatilor de referinta

Referindu-ne la scara intregului oras, au fost stabilite directii de actiune in
toate domeniile mobilitatii, in sensul implementarii de politici imbunatatite in
domeniile gestionarii si accesibilizarii transportului public, transportului de marfa,
managementului traficului si reorganizarea circulatiei, transportul nemotorizat,
politica de parcari, etc.

Aceste masuri sunt completate de masurile de reglementare si de crestere a
capacitatii de monitorizare a aspectelor mobilitatii la institutiile abilitate
(primarie, operator public, etc.). O atentie deosebita a fost acordata implementarii
siasigurarii unei accesibilitati ridicate a sistemului de transport (sistem rutier, velo
si pietonal, separarea fluxurilor de circulatie, semaforizare, mijloace de transport,
etc.) pentru toate categoriile de persoane.

In ceea ce priveste misurile de crestere a conectivitatii cu polii de interes ai
orasului au fost vizate: imbunatatirea accesului catre zonele industriale si zona
centrald, precum si crearea de facilitati pentru transport alternativ pentru acces la
locurile de interes ale orasului (locuri de munca, zone comerciale, etc.).

Totodata, a fost luat in calcul si potentialul turistic al orasului, fiind propuse
amenajari destinate recreerii, In special infrastructuri de transport nemotorizat
care sa faciliteze accesul la obiectivele turistice si la deplasari in scop recreational.

Sisteme inteligente de transport si informare pentru gestiune intregii
problematici a transportului auto si de calatori (sistem complet de e-ticketing si
management a traficului, sistem de gestiune a parcarilor, sistem dinamic de
informare a calatorilor si de informare la distanta, etc) au fost de asemenea
prevazute ca si masuri de eficientizare a proiectelor individuale de investitii in
infrastructura, vehicule, dotari, astfel incat procesul de planificare a calatoriei,
procesul de gestiune a resurselor si de gestiune a fluxurilor sa se realizeze optim.

6.4.3. La nivelul cartierelor / zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul zonelor functionale au fost vizate proiecte care sa duca la crearea
unui mediu de locuit mai sigur si mai placut. Astfel, au fost luate in considerare
masurile de limitare a vitezei de circulatie pentru autoturisme, de crestere a
calitatii cailor de acces pentru pietoni si biciclisti, de amenajare a spatiilor
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prietenoase cu acestia si introducere a unui profil stradal urban si de crestere a
accesibilitatii si calitatii retelei de transport public.

Directiile de actiune la nivelul fiecarei zone complexe (considerate a fi
constituite din zona centrala si zonele limitrofe) sunt distinct stabilite in functie de
caracterul fiecarei zone. Astfel, daca pentru zona centrala primeaza actiunile
pentru crearea unui mediu favorabil mersului pe jos, pentru zonele limitrofe
primeaza directiile de asigurare a unei bune inter conectivitati si accesibilitati la
transportul public, deplasari multimodale si asigurarea unei variante pentru
traficul de tranzit.
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7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele
teritoriale

In cadrul acestui capitol este evaluat impactul masurilor/ actiunilor de
interventie propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al orasului Tautii-
Magheraus, la nivelul orizontului de analiza 2030, atunci cand acestea lucreaza
integrat In cadrul scenariului ,A face ceva” comparativ cu situatia corespunzatoare
a scenariului ,A face minim”.

7.1. Eficienta economica

Analiza eficientei economice a planului de actiune este realizata in raport cu
indicatorul propus in capitolul 4, care inglobeaza efectele produse de functionarea
conjugata a tuturor componentelor sistemului de transport.

Lista de indicatori avuta in vedere este:
e Durata medie a deplasarilor (minute);
e Distanta medie zilnica de deplasare (kilometri).

Chiar daca cel de al doilea indicator nu poate suferii modificari
impresionante, prin setul de masuri propuse prin PMUD, indicatorul referitor la
durata medie a deplasarilor se poate imbunatatii considerabil.

e Durata medie a deplasarii- durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile
medii din an.
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Tabel 28. Comparatie scenarii A face minim / A face ceva asupra eficientei economice

Indicator Scenariu de Scenariu “A face Scenariu “A face
. baza-anul minim”-anul 2030 ceva”’-anul 2030
Durata medie a
. . 2023
deplasarilor
(minute)
Tautii-Magheraus 2.5 3.5 3.1
Baita 7 8.5 8.2
Nistru 11 12.5 12
Busag 6 7 6.5
Merisor 7 8 7.5
Ulmoasa 14 15.5 15
Bozanta Mare 6.5 7.5 7

7.2. Impactul asupra mediului

Realizarea celor mai multe dintre obiectivele operationale, incluzand
impactul asupra mediului poate fi estimata direct prin calcularea emisiilor bazate
pe rezultatele modelului si prin utilizarea factorilor de emisie. Schimbarea modului
de transport este de asemenea un rezultat al modelului. Consolidarea mobilitatii
pe distante scurte si cea a deplasarilor blande este un alt factor important cu
impact pozitiv asupra mediului.

Indicatorii masurati sunt:

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: calculul emisiilor de CO2
e Reducerea emisiilor toxice: calculul emisiilor de NOx

e Reducerea nivelului de zgomot asupra populatiei: procentul din populatie
pentru care se diminueaza nivelul mediu de zgomot in urma diminuarii
volumului de trafic cu 50%.

e Reducerea consumului de energie: calculul consumului total de energie



Orasul

,_"

D)
Tautii Magheraus \\‘y/

VTRAFFICPLAN

e C(Cresterea utilizarii a transportului nemotorizat si a transportului public:
ponderea cea mai mare pentru transportul public, deplasarile pietonale si
cu bicicleta

e Imbunititirea mobilititii pe distante scurte (nemasurabil).

Prin masurile propuse prin acest proiect se vor putea realiza atenuarea
efectelor negative asupra mediului, asigurand astfel orasului Tautii-Magheraus o
serie de avantaje:

¢ Imbunatatirea calitatii aerului pe aria pietonala
e Reducerea emisiilor toxice cauzate de trafic

e (Contributia la reducerea producerii gazelor cu efect de sera pe arealul in
discutie

e Scdaderea riscului de aparitie a problemelor respiratorii asociate cu
poluarea atmosferica

e Cresterea confortului si a calitatii vietii prin atenuarea poluarii fonice

e Incurajarea activitatii in aer liber si beneficii pentru sanatate prin sprijinirea
ciclismului

e Protectia resurselor de apa si a solului prin eliminarea actiunilor distructive
precum aplicarea pesticidelor si insecticidelor in vecinatatea portiunii de
carosabil;

e Conservarea solului contribuie la impiedicare bioacumularii substantelor
toxice in organisme;

e Impiedicarea eroziunii solului implicd reducerea drasticd a aparitiei
inundatiilor;

e Minimizarea modificarii comportamentului animalelor ca rezultat al actiunii
antropice din zona sporeste integrarea acestei zone intr-un areal extins al
distributiei speciilor, in care schimbul de informatii, energie si indivizi nu
este lezat, ceea ce sprijina diversitatea genomica animala in interiorul unei
Specii.

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitate de transport,
in capitolul 4 au fost propusi spre analiza urmatorii indicatori:



Orasul

,—-
@)
Tautii Magheraus w
VTRAFFICPLAN

Tabel 29.Comparatie scenarii A face minim / A face ceva cu privire la impactul asupra mediului

Indicator Scenariu de baza- Scenariu “A face minim”- |Scenariul “A face ceva”-
anul 2023 anul 2030 anul 2030

Emisii totale GES
(tC0O2e)

Tautii-Magheraus 5,886 5,775 5,031

7.3. Accesibilitatea

Diferentierea dintre termenii accesibilitate si mobilitate este utila in
contextul dezvoltarii politicilor. Accesibilitatea unei activitati pentru o persoana
este usurinta cu care persoana respectivd poate ajunge la locurile in care
desfasoara acea activitate.

Prin urmare, termenul de accesibilitate se refera la capacitatea de a atinge
activitati si nu de a circula in sine folosind diferite moduri de transport.

In acest sens, este posibil sa existe o buna accesibilitate, Insa cu o mobilitate
redusa. De exemplu, o comunitate cu congestie severa pe autostrada dar in care
locuitorii traiesc la cativa pasi de toate activitatile dorite, are o mobilitate reduss,
dar o accesibilitate buna. Politicile de crestere a mobilitatii sporesc, de asemenea,
accesibilitatea, facilitand accesul la destinatii si activitati mai indepartate.

Termenul de accesibilitate are urmatoarele dimensiuni diferite:
eDimensiunea de transport ;
eDimensiunea utilizarii terenului ;
eDimensiunea individuala bazata pe nevoile, capacitatile si perceptiile indivizilor;

eDimensiunea temporala, deoarece activitatile / oportunitatile sunt adesea
disponibile numai In anumite momente.

Unul dintre obiectivele PMUD este de a asigura tuturor cetatenilor optiuni
de transport care permit accesul la destinatii si servicii cheie. Accesibilitatea
poate fi imbunatatita prin:

e Reducerea distantei dintre locurile in care se desfasoara activitati prin
masuri de planificare a utilizarii terenurilor (adica dezvoltare cu densitate
ridicata si dezvoltare cu utilizare mixta);

e Oferta mai buna de mobilitate / transport.
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Atunci cand se evalueaza accesibilitatea unei destinatii sau activitati, ar
trebui acordata atentie nevoilor tuturor grupurilor sociale, inclusiv copiilor,
persoanelor in varsta si persoanelor cu dizabilitati.

Indicatorul obtinut este “Accesibilitatea la cea mai apropiata statie de
transport public” analiza, cu ajutorul unei analiza multi-criteriale pentru a pune in
evidenta importanta implementarii proiectelor conexe mobilitatii in viitor, vizibil
la cap. 10 - anexe.

7.4. Siguranta

Evaluarea sigurantei circulatiei reprezinta o statistica descriptiva pe baza
datelor asupra accidentelor din trafic si a analizelor retrospective. O analiza a
evolutiei viitoare a accidentelor, din care sa rezulte o estimare cantitativa a
numadrului si gravitatii accidentelor ar necesita o metoda de predictie a
accidentelor care nu este disponibila. Prin urmare, definirea unor indicatori
cantitativi, fiabili pare sa fie mai mult sau mai putin imposibila. De obicei, planurile
de mobilitate folosesc rate ale accidentelor pe tipuri de drumuri, iar calcularea
numadrului de accidente ia in calcul rerutarea traficului pe diferite categorii de
drumuri (cu rate diferite de producere ale accidentelor sau cu diferite niveluri de
risc).

In cazul punerii in aplicare a masurilor si proiectelor propuse impactul ar
putea fi masurat cu ajutorul unor indicatori, precum:

v" numarul suplimentar treceri de pietoni semaforizate;
intersectii semaforizate;

lungimea infrastructurii pentru biciclete;

km de retele pietonale;

numarul de persoane care circula cu bicicletele si pe jos .

AN

7.5. Calitatea vietii
Mobilitatea, prin implicatiile ei, este un factor decisiv al calitatii vietii
urbane. Indicatorii relevanti despre aceasta sunt:

- Timpul petrecut calatorind;

- Siguranta in deplasare;

- Accesibilitatea deplasarilor urbane;

- Poluarea aferenta deplasarilor motorizate.

Cuantificarea acestor indicatori s-a 1ncercat 1n analiza multi-criteriala,
prezentata amanuntit in capitolul 3.
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(II). P.M.U.D.-componenta de nivel operational

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt,
mediu si lung
1.1. Cadru de prioritizare

Testarea Proiectelor

Proiectele identificate fac obiectul testdrii cu ajutorul Modelului de
Transport si a Analizei Cost-Beneficiu, cu scopul identificarii acelor interventii care
meritd sa fie promovate si pentru elaborarea strategiei de prioritizare a
proiectelor.

Metodologie Analiza

Cost-Beneficiu contine 3 etape principale: Analiza Economicd, Analiza
Financiara si Analiza de Risc. Dupa cum se subliniaza in cadrul Ghidului National
de Evaluare a Proiectelor din sectorul Transporturilor (MPGT), in etapa de
elaborare a strategiilor este necesara doar analiza economica deoarece aceasta
indica ce proiecte ofera societatii cel mai bun beneficiu total in raport cu costul
investitiei. Analiza financiara si analiza riscurilor urmeaza in etapa mai detaliata a
evaluarii proiectelor. Diagrama procesului de desfasurare a ACB este ilustrata in
figura 101 (sursa: MPGT).

T g

| e

I

3. Fezabilitate & Analiza optiunilor

~Analiz d

Figura 103.Diagrama de desfdasurare ACB



Orasul

,_"

D)
Tautii Magheraus \\‘y/

VTRAFFICPLAN

Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei
proiectului la cresterea economica la nivel regional si national. Aceasta este
realizata din perspectiva intregii societati (oras municipiu, regiune sau tara), nu
numai punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea
analizei socioeconomice. In vederea determinirii indicatorilor socio-economici
trebuie realizate anumite ajustari pentru variabilele utilizate in cadrul analizei
financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-
beneficiu sunt in concordanta cu:

e ,Guide to Cost-benefit Analysis for Investment Projects” - Economic appraisal
tool for Cohesion Policy 2014-2020, elaborat de DG Regio, Comisia Europeans,
pentru perioada de programare 2014-2020;

« HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment” - proiect finantat de Comisia Europeanad in vederea armonizarii
analizei costbeneficiu pentru proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de
cercetare HEATCO a fost realizat in vederea unificarii analizei cost-beneficiu
pentru proiectele de transport de pe teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul
principal a fost alinierea metodologiilor folosite in proiectele transnationale TEN-
T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite si pentru analiza proiectelor
nationale;

 ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the
Structural Instruments” - ACIS, 2009;

e ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare
a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor
din cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei
Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM
pentru Ministerul Transporturilor in anul 2014.

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de
transport se refera la urmatoarele elemente:

e Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea
impactului necuantificabil, actualizare i transfer de capital, criterii de decizie,
marginal al fondurilor publice, surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea
efectelor socio-economice indirecte;
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e Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca,

traficul pasagerilor non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea
congestiilor de trafic, Intarzierile nejustificate);

e Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;
e Costuri de mediu;

» Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital
pentru implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si
administrare, valoarea reziduala).

Rata de actualizare sociala (SDR = social discount rate) pentru actualizarea
costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in conformitate cu normele europene
asa cum sunt descrise in "Guide to Costbenefit Analysis for Investment Projects” -
Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020" (pag. 44), editat de
“Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de
5% este valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta
categorie.

1.2. Prioritatile stabilite

Prin PMUD Tautii-Magheraus se propune eficientizarea sistemului urban de
transport, avand in vedere nevoile si prioritatile de dezvoltare spatiala ale orasului,
avand ca tinta urmatoarele obiective:

e Transportul public in comun: infiintarea unui transport public local si realizarea
unor actiuni conjugate pentru imbunatatirea starii tehnice a cailor de rulare pentru
cresterea vitezelor de deplasare a mijloacelor de transport in comun cu investitii
in marirea si modernizarea parcului de mijloace de transport in comun, cu accent
pe innoirea parcului auto si achizitia de autobuze electrice;

e Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizand mijloace de
transport nemotorizate prin crearea unei infrastructuri dedicata pietonilor si
biciclistilor, separata de traficul greu motorizat, menitd sa reduca timpii de
deplasare si sa creasca calitatea vietii cetatenilor;

e Siguranta rutiera urbana: cresterea sigurantei rutiere prin prezentarea de actiuni
dedicate Imbunatatirii sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe
factorii de risc din zonele urbane respective;
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e Transportul rutier: viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul
reducerii emisiilor poluante si pentru cresterea accesibilitatii catre zonele urbane
periferice;

e Transportul stationar (parcari): amenajarea parcarilor pentru deservirea zonelor
cu mari densitati de locuire si zonele centrale cu functiuni institutionale;

e Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate
modurile de transport si servicii de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru
marfa, prin sprijinirea formularii unei strategii.

Prioritatile stabilite de cetateni in cadrul sondajului elaborate cu ocazia
actualizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila vizeaza in primul rand
transportul public si infrastructura pentru biciclete. Parcarea, principala problema
evidentiatd In majoritatea oraselor din Romania s-a clasat abia pe locul 3.

Pentru prioritizarea investitiilor la nivelul orasului Tautii-Magherausi se
propune o matrice pentru evaluarea multi-criteriala bazata pe criterii obiective.
Criteriile propuse sunt ponderate in functie de importanta lor, pe baza consultarii
publicului din cadrul UAT Tautii-Magherausi Astfel, pentru evaluarea multi-
criteriald a proiectelor au fost stabilite 7 criterii de evaluare, care reflecta
elementele de baza pentru indeplinirea viziunii si obiectivelor institutionale si, nu
in ultimul rand, vizeaza fezabilitatea investitiilor. Pentru fiecare criteriu, proiectele
vor fi notate de la 1 la 5, conform modului de notare descris in tabelul de mai jos:

Mod evaluare Pondere

D|men5|unea grupului tinta -proiectul vizeaza intregul municipiului un grup tinta extins (3-5 puncte, in functie de 12.5%
dimensiunea grupului tinta)
-proiect cu impact la nivelul unei zone restranse/ grup tinta specific, restrans (1-2 puncte,
n functie de dimensiunea grupului tinta)
Dlspombllltatea resurselor - din surse nerambursabile (5 puncte) 20%
financiare - din bugetul propriu (3 puncte)
- din imprumuturi contractate (2 puncte)
Complementa ritatea cu alte - conditioneaza alte proiecte (4-5 puncte) 15%
pr0|ec1.e -completeaza actiuni deja implementate (2-3 puncte)
- nu se coreleaza cu alte proiecte de investitii (1 punct)
Maturitatea proiectului -proiectul este matur (gata de implementare, documentatiile tehnice sunt pregatite etc.) 20%
(4-5 puncte)
-este in curs de pregatire (2-3 puncte)
-este la nivel de idee/schita (1punct)
Pozitia in agenda publicd/urgenta - este pe agenda publica, necesita actiune imediata (4-5 puncte) 5%
- nu este pe agenda publicd, dar poate deveni o problema urgentd/ oportunitate
importanta (2-3 puncte)
- este pe agenda publica, dar nu necesitd actiune imediata (1 punct)

Impactul social asupra dezvoltarii - vizeaza grupurile vulnerabile (4-5 puncte) 22.5%
durabile, eficienta utilizarii - atlnge problematlca grupurilor vulnerabile (2-3 puncte)

resurselor si prctectm mediului - nu vizeaza grupuri vulnerabile (1 punct)

Transferabilitate/ potential de a -in mare masura (4-5 puncte) 5%
testa o solutie/ abordare care sa - in mica masura (2-3 puncte)

serveascd ca pentru interventii - nu este transferabil (1 punct)

ulterioare
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2. Planul de actiune
Etapizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung tine cont de gradul de
maturitate al Proiectelor. Incadrarea acestora in cadrul strategiile existente la nivel
national si local se raporteaza la strategia de dezvoltare valabila, necesitatea lor in
cadrul orasului , beneficiile pe care le produc. Prezentarea detaliata a planului de
actiune pe sectoare si tipuri de interventii este realizata in subcapitolele de mai jos.
Investitiile propuse fac parte din scenariul optim selectat ,A face ceva”.

Monitorizare
in timp real

Accesibilitate
sporita

Adaptabilitate
eficace -

. Costuri
-+ reduse

Acces -
multiplu

Cost scazut
pt. training

209



Orasul

,_"

D)
Tautii Magheraus \\‘y/

VTRAFFICPLAN

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

P3.1. Reabilitarea strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii, sigurantei si
conectivitatii cu DN 1C

Proiectul constd in modernizarea si asfaltarea a aproximativ 10 km de
drumuri, pentru cresterea calitatii vietii si satisfacerea nevoilor de mobilitate a
locuitorilor din localitatile apartinatoare U.A.T. Tautii-Magheraus.

Valoarea proiectului este estimata la 10 mil. EUR.

P3.2. Sporirea mobilitatii urbane in zona Baita, orasul Tautii Magheraus

Proiectul constd in crearea de rute alternative de transport prin
modernizarea serviciilor de transport public in comun la nivelul intregului oras si
realizarea unei infrastructuri specifice transportului cu bicicleta. Aceasta initiativa
ar spori accesibilitatea si conectivitatea, mobilitatea fiind privilegiata prin
reducerea consumului de energie, reducerea poluadrii si utilizarea mai buna a
spatiului urban.

Deplasarea facila a locuitorilor din Baita, in orasul Tautii-Magheraus ar
insemna imbunatatirea calitatii vietii a acestora. Conexiunea mai buna la nivelul
orasului s-ar putea realiza prin:

- Stabilirea unui orar de circulatie adaptat nevoilor oamenilor, tindnd cont de
programul de munca, timpul liber, etc;

- Alegerea rutelor optime astfel incat autovehiculele destinate transportului
public in comun sa aiba puncte de oprire amenajate in zonele cu fluxuri
importante de persoane;

- Realizarea unei infrastructuri specifice deplasarii cu bicicleta;

- Achizitia etapizatd a unei noi flote de autobuzelor, astfel incat intr-o
perioada de timp stabilita sa se ajunga la acoperirea ariei de actiune a
transportului in comun in toate zonele de interes.

Valoarea proiectului este estimata la 3.5 mil. EUR.
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P3.3. Sporirea mobilitatii urbane in zona Nistru, orasul Tautii Magheraus

Proiectul consta in crearea de rute alternative de transport prin
modernizarea serviciilor de transport public in comun la nivelul intregului oras si
realizarea unei infrastructuri specifice transportului cu bicicleta. Aceasta initiativa
ar spori accesibilitatea si conectivitatea, mobilitatea fiind privilegiata prin
reducerea consumului de energie, reducerea poluarii si utilizarea mai buna a
spatiului urban.

Deplasarea facila a locuitorilor din Nistru, in orasul Tautii-Magheraus ar
insemna imbunatatirea calitatii vietii a acestora. Conexiunea mai buna la nivelul
orasului s-ar putea realiza prin:

- Stabilirea unui orar de circulatie adaptat nevoilor oamenilor, tinand cont de
programul de munca, timpul liber, etc;

- Alegerea rutelor optime astfel Incat autovehiculele destinate transportului
public in comun sa aiba puncte de oprire amenajate in zonele cu fluxuri
importante de persoane;

- Realizarea unei infrastructuri specifice deplasarii cu bicicleta;

- Achizitia etapizata a unei noi flote de autobuzelor, astfel incat intr-o
perioada de timp stabilitd sa se ajunga la acoperirea ariei de actiune a
transportului in comun in toate zonele de interes.

Valoarea proiectului este estimata la 3.5 mil. EUR.
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P3.4. Coridor de legatura Comuna Recea (DN 1C) - Municipiul Baia Mare -
Oras Tautii Magheraus (DN1 C)

Coridor de legdturd Comuna Recea (DN 1C) - Municipiul Baia Mare - Oras Tautii Magherdus (prin DN 2C)

Ys:.x ,.\qhedus

Figura 104.Coridor de legaturd comuna Recea -municipiul Baia Mare -oras Tdutii-Mdgheraus?8

Obiective:

Se urmadreste imbunatirea conexiunilor rutiere pe ruta Tautii Magheraus -
Baia Mare- Comuna Recea prin realizarea unei legaturi eficiente in lungul strazilor
Dura, Eroilor, Principald, Crinului, Stadionului si prin proiecte complementare,
Aeroportului.

Justificarea proiectului:

- Lipsa unei infrastructuri care sa sustina accesibilizarea rutelor de legatura intre
localitatile din ZM Baia Mare;

- Traseul creat modifica timpii de circulatie intre Tautii Magheraus - Baia Mare-
Comuna Recea;

- Totodatd, continua dezvoltare a orasului Baia Mare precum si a localitatilor
invecinate conduce la o cerere mare de mobilitate iar reconfigurarea acestei
legaturi contribuie la asigurarea unor alternative de traseu, adaptate nevoii de
deplasare ale acestora.

28 -

https://www.baiamare.ro/Baiamare/Plan%20de%20Mobilitate%20Urbana/Draft_ PMUDBaia_Mar
e_31.08.2021.pdf
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P3.5. Regenerare urbani si reabilitare stradali in Orasul TAUTII
MAGHERAUS

Regenerarea urbana si reabilitarea stradala in U.A.T. Tautii-Magheraus se
poate realiza prin implementarea unor proiecte de infrastructura rutiera care sa
vizeze modernizarea strazilor existente si extinderea retelei cu alte rute. Aducerea
strazilor existente la standarde moderne, care sa deserveasca soferi, pietoni si
biciclisti ar aduce o contributie importanta a mobilitatii din oras Tautii-Magheraus,
iar Infiintarea unor noi rute destinate in principal locuitorilor zonei, ar conduce la
decongestionarea unei parte insemnate din reteaua existenta, rezultand in final un
oras mai aerisit, cu timpi de deplasare redusi.

P3.6. Elaborarea Strategiei de reducere a emisiilor de gaze cu efect de
sera

Realizarea acestui obiectiv presupune o serie de masuri necesare de
implementat pentru ca rezultatul sa aiba un impact semnificativ asupra acestui
proces. O contributie Insemnata o au propunerile din cadrul PMUD-uluij, fiind etape
importante spre atingerea strategiei de reducere a emisiilor de gaze cu efect de
sera.

Noua orientare strategica la nivel european continua directia adoptata prin
strategia adoptata (Europa 2020) cu un accent puternic pe zona de energie
regenerabild, impact neutru din punct de vedere climatic si digitalizare. La nivel
european, Pactul Verde European exprima decizia UE de a schimba directia spre o
economie circulara, neutra din punct de vedere climatic, cu o tinta ambitioasa:
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu 50-55% pana in 2030 si neutralitate
climatica pana in 2050.

Valoarea proiectului este estimata la 0,025 mil. EUR.

P3.7.Achizitia unui numar de 3 statii de incarcare electrica pentru vehicule,
care vor fi amplasate pe raza teritoriali a Orasului TAUTII MAGHERAUS

Proiect corelat cu proiectul RO9 Amplasare statii de incdrcare a vehiculelor
electrice din PMUD Zona Metropolitana Baia Mare.



Orasul

—
)
Tautii Magherdus w
VTRAFFICPLAN
TN Séioi S
5 Tauth Baia Mare
& N Cicarlau Magheraus

& 4
B o g
e&vf o s / N
- & /
pE T ool R
- ,,Coffévu» " \ Mﬁ’éw(ﬂ
P JSaxum'hQ Sacalisent” N\
f \ }

3 -

N Cemesti
> i ;

\ Remetea’ Coas Y Copalric-ManastGr
\ &,~ ““Chidarului ¢~ ~—
h‘ — = L == ) 2

——
" Miresu Mare

Somcuty Maré b
Y [ } e 1
{
\
(
Valea 9
Chioarulul R

20 Kilometers <
L I 1 1 ' i A J

Legenda
7 Statil de Incarcare propuse
7 Statii de incarcare existente|

[ Tautii Magherdus UAT

Figura 106.Statii de incarcare propuse la nivelul orasului Tautii-Mdgherdus

Vehiculele electrice au cunoscut o expansiune rapidd In ultimii ani,
expansiune ce necesita sustinere prin realizarea infrastructurii pentru incarcarea
acestor vehicule. Tinand cont ca orasele importante ale tarii se indreapta in directia
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aceasta intr-un ritm alert, orasul Tautii-Magheraus nu poate ramane in exteriorul
acestui sistem electric de circulatie.

Figura 107.Concept statie electrica

In prezent, in orasul Tiutii-Migherdus existi doud statii de incircare
electrica, lucru ce determina locuitorii sa continue sa achizitioneze autovehicule cu
motoare cu combustie internd, contrar directivelor Uniunii Europene. Lipsa
statiilor de Incarcare este un impediment si pentru turistii detindtori de masini
electrice sa cuprinda orasul Tautii-Magheraus in itinerariul de calatorie.

Prin proiect se prevad 3 statii de incarcare electricd pentru vehicule,
amplasate in proximitatea Aeroportului, pe drumul de legatura Tautii-Magheraus-
Baita si pe drumul de legatura Tautii Magheraus-Nistru.

Valoarea proiectului este estimata la 0,075 mil. EUR.

P3.8. Realizarea unei infrastructuri conexe si sigure pentru deplasarile cu
bicicleta

Infrastructura pentru mersul cu bicicleta este mult subdezvoltata in relatie
cu nevoile de mobilitate a locuitorilor. Acest aspect este demonstrat si In
chestionarul utilizat pentru pregatirea PMUD, in care insuficienta pistelor pentru
mersul cu bicicleta este una dintre principalele probleme a deplasarilor
nemotorizate.

Valoarea proiectului este estimata la 8 mil. EUR.
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P3.9.Modernizare si asfaltare drumuri satesti si comunale, alei-trotuare
(Baita, Busag, Nistru, Bozanta Mare, Merisor, Ulmoasa)

Proiectul consta in modernizarea si asfaltarea a aproximativ 14 km de
drumuri, pentru cresterea calitatii vietii si satisfacerea nevoilor de mobilitate a
locuitorilor din localitatile apartinatoare orasului Tautii-Magheraus.

Valoarea proiectului este estimata la 6.5 mil. EUR.

P3.10Construire si reabilitare poduri si podete

Construirea si reabilitarea tuturor podurilor sau podetelor din orasul Tautii-
Magheraus in vederea sporii accesibilitatii precum si a cresterii sigurantei rutiere.

P3.11.Marcarea corespunzatoare a drumurilor din orasul Tautii-Magheraus

Proiect impus pentru sporirea gradului de siguranta atat a soferilor cat si a
pietonilor din orasul Tautii-Magheraus.

Prin acest proiect se impune amenajarea corecta a mijloacelor de
semnalizare rutiera (marcaje si indicatoare) vizibilitate cat mai ridicata a acestora
precum si dublarea indicatoarelor de catre marcaje si vice-versa pentru asigurarea
unui grad de siguranta cat mai ridicat.

P3.12.Realizarea de trotuare si alei

Realizarea de trotuare pe toate strazile din oras, precum si dimensionarea
acestora la dimensiuni adecvate traficului pietonal actual.

Realizarea de ale pietonale pentru sporirea gradului de accesibilitate si
cresterea calitatii vietii locuitorilor din orasul Tautii-Magheraus.
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Tautii Magheraus

Lista de activitati/sub-activitati:
1. Dezvoltarea unei retele dedicate transportului nemotorizat. Acest
obiectiv include urmatoarele activitati si sub-activitati:

. Construirea pistelor/traseelor pentru biciclete, inclusiv sisteme de
monitorizare a deplasarilor nemotorizate

. Achizitionarea si instalarea de rastele, construirea de parcaje pentru
biciclete;

. Construirea sistemului de iluminat public - aferent pistelor de biciclete si
pietonal;

. Crearea sistemelor de inchiriere de biciclete (,bike-rental”/,bike-sharing”)
. Statii de inchiriere de Inchiriere cu dotari specifice, biciclete, dotari pentru
dispecerat de tip hardware si software, rastele pentru biciclete etc.

. Alte activitati/interventii necesare in realizarea coridorului de mobilitate;

2.Dezvoltarea unui sistem de transport public curat, cu emisii zero.

Acest obiectiv include urmatoarele activitati si sub-activitati:

. Achizitionarea de mijloace de transport cu zero emisii, respectiv
achizitionarea de autobuze cu zero emisii (electrice);

. Construirea statiilor de transport public cu zero emisii (autobus);

. Crearea sistemelor de bilete integrate pentru calatori (,e-bilete” sau ,e-
ticketing”);

. Reabilitarea infrastructurii rutiere, utilizata prioritar de transportul public

urban curat de calatori, care va avea asigurata prioritatea in trafic a transportului
public, precum si de autoturisme;

. Construirea/modernizarea traseelor/pistelor pentru biciclete si pentru
pietoni, aferente traseului de transport public local, care vor fi rezervate acestor
moduri de transport si care vor fi separate si/sau protejate, dupa caz, de circulatia
altor vehicule;

. Instalarea de componente/sisteme de managementul traficului;

. Amplasarea de elemente pentru imbunatatirea sigurantei rutiere pentru
toate categoriile de participanti la trafic de ex. amplasare de semnalistica verticala
si orizontald, limitatoare de viteza, modernizarea trecerilor de pietoni, creare de
facilitati pentru persoane cu mobilitate redusad, pentru nevazatori sau hipoacuzici,
instalarea panourilor de informare, a indicatoarelor de orientare etc;

. Sisteme de semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizata, ce poate
asigura  prioritizarea mijloacelor de  transport in intersectiile
semnalizate/semaforizate;

. Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de
managementul flotei (prin GPS, AVL, etc.);
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. Sisteme de informare in timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de
transport In comun si/sau in statiile de transport public;
. Dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului, cu
componente specifice software si hardware;
. Amenajarea/instalarea vegetatiei de aliniament (aliniamente de arbori si
arbusti, realizarea de inierbari), a mobilierului urban, a iluminatului public;
. Alte activitati/interventii necesare in realizarea coridorului de mobilitate;

Avand in vedere ca In orasul Tautii-Magheraus predomina strazile de
categoria 3 si 4, In vederea asigurarii unui transport public eficient si de calitate,
vor fi implementate activitati /masuri de acordare de prioritate in trafic pentru
mijloacele de transport public si de descurajare a utilizarii autoturismelor
personale. (ex: semaforizare inteligenta pentru acordarea prioritatii transportului
public, amenajarea intersectiilor pentru prioritizarea transportului public,
amenajarea de statii cu alveola etc.) De asemenea, in cadrul acestui proiect este
vizata si reabilitarea spatiului pietonal aferent coridorului de mobilitate.

2.2. Transportul public

P1.1.Achizitia a doua microbuze electrice comunitare + 1 statie de
reincarcare lenta (22kw) pentru fiecare microbuz

In vederea extinderii serviciilor de transport public de la nivel orasului si la
nivelul zonei urbane functionale este necesara achizitia sustinuta de material
rulant.

Vehiculele vor fi cu podea joasa si dotate cu rampa de acces pentru
persoanele cu mobilitate redusa, precum si cu sisteme de informare, supraveghere
video, taxare si vor asigura conditii de calitate si confort la standarde
internationale. Midi/microbuzele vor fi de tip hibrid sau electrice si adaptate
transportului interurban.

Figura 108.Microbuz electric - prezentare concept
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Achizitia pentru achizitionarea autovehiculului se va realiza din fonduri PR.
Valoarea proiectului este estimata la 0.50 mil. EUR

P1.2. Asigurarea eficientei transportului public prin introducerea sistemelor
inteligente de management - automate de vanzare (TVM), sistem electronic
de taxare (e- ticketing), managementul flotei si informarea calatorilor

Se propune introducerea unui sistem automat de taxare la nivelul sistemului
de transport public local ce va fi implementat pe tot parcul de vehicule al
operatorului. In acelasi timp se va dezvolta si implementarea automatelor de
vanzare a titlurilor de calatorie. Sistemul va permite colectarea automata a datelor
din trafic referitoare la validarile cu titlurile de transport (carduri) si vehicule si
centralizarea acestor date intr-un dispecerat.

Sistemul va incorpora cel putin trei elemente interconectate:
- Elementul 1 - Sistemul de taxare automata;
- Elementul 2 - Sistemul de management al flotei - monitoriza GPS;
- Elementul 3 - Sistemul de informare dinamica a calatorilor;
Sistemul va cuprinde:

- Amenajarea unui dispecerat - echipamente back-office (servere cu diverse
functiuni);

- Echipament In autobaza pentru descarcarea datelor din calculatoarele
vehiculelor;

- Cate un validator la fiecare usa pentru fiecare vehicul;

- Calculator de bord pentru fiecare vehicul;

- Panouri de informare in fiecare statie, respectiv in fiecare vehicul;

- Sisteme de Localizare prin GPS si sisteme de comunicare amplasate pe vehicul;

- Echipamente la bord si In statii, pentru Imbunatatirea nivelului serviciilor:
echipamente de comunicatii. panou de informare a calatorilor, WI-FI, camere video
pentru supraveghere, aplicatii mobile;

- Dezvoltarea si instalarea aplicatiilor back-office si front-office specifice.

Valoarea proiectului este estimata la 0,7 mil. EUR.
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P1.3.Modernizarea statiilor de autobuz existente in vederea asigurarii
conditiilor optime de asteptare, informare, imbarcare si debarcare
(modernizare, reabilitare, dotare cu panouri electrice, automat de bilete)

Transportul public trebuie sa dobandeasca o pondere mai mare decat in
prezent fata de celelalte mijloace de transport, sa devina usor accesibil tuturor, sa
fie perfect integrat si sa se efectueze cu mijloace de transport nepoluante.
Utilizarea de bilete electronice integrate si de carduri inteligente poate furniza
operatorilor si autoritatilor de transport public date statistice in timp real privind
comportamentul utilizatorilor. Respectand legislatia privind protectia datelor cu
caracter personal, aceste informatii pot fi utilizate atat pentru a optimiza
planificarea serviciului, cat si pentru a concepe strategii de piata vizand cresterea
utilizarii transportului public.

Figura 109.Exemplu amenajare statie

De asemenea, statiile de transport in comun ar trebui prevazute cu alveole,
pentru sporirea sigurantei calatorilor respectiv prioritizarea in trafic a mijloacelor
de transport in comun. Mobilierul urban care asigura confortul pasagerilor este si
el un factor important, acesta din pacate se afla intr-o stare destul de neingrijita.
Un mare plus 1l reprezinta si dispunerea orarului si al rutelor de transport in
comun, mai ales pentru populatia varstnica care nu are posibilitatea sau nu cunosc
tehnologiile mai moderne.

Se recomanda amenajarea unei statiei de autobuz In conformitate cu
actualele standard pentru a facilita transportul in comun si pentru a ii putea
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conferii siguranta si confort. Dimensiuni recomandate pentru o statie de autobuz.
Statie de autobuz cu insula/ refugiu pentru traversarea de pietoni si cu viteza
de proiectare 50km/h:

\ T3.00
4.80 | 4.80 3.60|3.60| ol 400 {4.00
1 l Q—" Sad
1 25 e 16[22] 15 |
) 6480 [70.80]
o |

Figura 110.Exemplu proiectare statie de autobuz

P1.4. Amenajarea de noi statii de autobus pentru cresterea nivelului de
accesibilitate a transportului public

Realizarea a 4 noi statii pentru cresterea nivelului de accesibilitate a
transportului public.

Legenda
e — < kmte UAT
s N IStrU ‘ - - kmta administrativa

N - ruta 6 de autobuz
' - ruta 7 de autobuz

- ruta 13 de autobuz

- ruta 29 de autobuz

“\}, @ - statii e autoduz propuse in project
\ © - stabi de autobuz existente

Statia Lac 9

Mare

I ] I 1

=\
{
U

N

Figura 111.Propunere realizare statii de autobuz
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Beneficiile implementarii transportului public local ecologic:

Investitiile initiale In infrastructura si flota sunt considerabile, insa durata
de viata a troleibuzului/autobuzelor ecologice fata de autobuzul
conventional este simfitor mai mare, iar costurile de intretinere si
exploatare sunt, In medie, cu 16% mai mici;

Fondurile europene nerambursabile in transportul public sunt disponibile
doar pt. dezvoltarea retelelor si sistemelor de transport electric sau
ecologic;

Autobuzele cu motoare mai putin poluante (Euro VI) au devenit foarte
costisitoare, diferenta intre pretul de cost al unui astfel de autobuz si cel al
unui autobuz ecologic fiind redusa considerabil;

S-a constatat dezvoltarea mai rapida, socio-economica, a zonelor deservite
de catre transport electric;

Municipiile ce dispun de transport electric au pretul legitimatiilor de
calatorie mai mici fata de municipiile ce detin exclusiv autobuze;

Vehiculele electrice sunt dotate cu componente electronice (variator de
tensiune sau invertor) ce permit recuperarea unei parti importante a
energiei consumate;

Se elimina posibilitatea furtului de combustibil;

Sistemul de transport cu troleibuzul/autobuzul ecologic este fiabil;
Troleibuzul/Autobuzul hibrid are o mobilitate foarte mare in trafic, datorata
calitatilor motorului electric, permitand o pornire rapida din stafii sau
intersectii, precum si abordare facila a rampelor abrupte.
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2.3. Transport de marfa

Proiecte cu impact asupra viitorului transportului de marfuri:

P 2.1.Construire Parc Industrial SE - zona aeroportului

Propunerea de amplasare se afla intr-o zona favorabila dezvoltarii unor
obiective economice de productie, depozitare, comert si prestari servicii . Parcela
pe care este propusa investitia este localizata in zona de sud-est a orasului, in
proximitatea drumului national DN 1C si a aeroportului, astfel in viitorul parc
industrial s-ar putea folosii din plin de intermodalitatea transportului rutier-
aerian.

PMUD recomanda realizarea unui studiu de oportunitate in vederea testarii
fezabilititii unui astfel de proiect la nivel judetean. In urma studiilor geologice,
topografice, de zgomot sau alte studii de specialitate, se va recomanda
amplasamentul optim pentru realizarea acestei investitii.

Valoarea proiectului este estimata la 6 mil. EUR.

P 2.2. Dezvoltare unui nod intermodal de transport pentru marfuri
Punctele intermodale sunt locatii cu foarte buna accesibilitate pe care

planificarea urbana trebuie sa o fructifice din punct de vedere al functiunilor
generatoare de trafic.

Viitorul nod intermodal este propus a se construi in proximitatea viitorului
parc industrial, pentru comoditatea transportului de marfa si pentru a evita
intrarea acestui tip de transport in interiorul orasului, in lipsa unei centuri pe
varianta de est a orasului.

Aceasta va avea functiuni mixte, facilitind parcarea autoturismelor
vizitatorilor. Acestia 1si pot continua deplasarea spre centrul orasului cu
transportul public sau chiar pe jos, dat fiind distanta redus3, integrand totodata
capat de linie activ pentru serviciile de transport public, inclusiv facilitati pentru
conducatorii auto, zone de parcare pentru autobuze si statii de incarcare rapida a
vehiculelor la capat de linie.

Valoarea proiectului este estimata al 0,5 mil. EUR.
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P 2.3. Dezvoltarea unor legaturi intre aeroport si garile din apropiere
pentru utilizarea facila a transportului aerian-feroviar

Proiect preluat din P.M.U.D. Zona Metropolitana Baia Mare

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Deplasari cu bicicleta

Intreaga retea de piste pentru biciclete propusd pentru orasul Tautii-
Magheraus si localitatile componente este dezvoltata pornind de la resursele de
spatiu disponibile in prezent (la nivel de profil stradal), luand in considerare
normative si standarde folosite la nivelul oraselor europene.

Infrastructura velo propusa pentru orasul Tautii-Magheraus porneste de la
nevoia de a conecta principalele puncte de interes prin trasee care sa fie:

Sigure: siguranta in trafic este una dintre cele mai importante caracteristici
ale infrastructurii velo. Ea asigura deplasarea biciclistilor in conditii de siguranta
evitand astfel conflictele cu traficul motorizat sau chiar cu pietoni. Siguranta in
trafic reprezinta adesea criteriul principal pentru alegerea intre pista sau banda
pentru bicicleta. Cu cat creste viteza legala de deplasare au autovehiculelor rutier
cu atat va fi nevoie de masuri suplimentare de protectie pentru biciclisti. In general
pornind de la viteza de 50 km/h infrastructura velo trebuie protejata prin
delimitari fizice sau cel putin marcaje. Din acest motiv reteaua velo propusa este
configurata In cea mai mare parte din piste pentru biciclete, dublu sens, delimitate
prin elemente de protectie sau parcari la strada. Legatura cu asezarile invecinate
este de asemenea, asigurata prin piste pentru biciclete protejate de traficul greu
care circula pe drumurile nationale si judetene.

Directe: cu cat este un traseu mai scurt (direct) cu atat va creste gradul lui
de utilizare. Biciclisti, mai ales cei experimentati aleg mereu traseul cel mai scurt
pentru a ajunge la destinatie. Astfel reteaua velo construita pentru orasul Tautii-
Magheraus cauta optimizarea relatiilor intre principalele puncte de interes
cotidian grupate in centrul istoric, zonele rezidentiale si mai ales aglomerarile de
locuri de munca.

Coezive: coeziunea este importanta pentru crearea unei retele de trasee
ciclabile coerente si continue. Prin crearea unui sistem coeziv, se ofera libertatea
de deplasare si accesibilitate a tuturor facilitatilor unui oras, fara obstacole si limite
de orientare catre obiective importante. Asadar, prin eliminarea barierelor si
drumurilor necorespunzatoare, crestem gradul de Incredere al participantilor la
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traficul nemotorizat. Coeziunea se refera si la conexiunea cu celelalte tipuri de
transport urban ( tren, autobuze ). Pentru a obtine o retea coeziva si coerenta
principalele artere de circulatie sunt echipate cu acelasi model de infrastructura
velo (piste dublu sens 2m). Intermodalitatea in cazul deplasarilor velo este
sustinuta de amenajarea unor rasteluri pentru biciclete in vecinatatea
principalelor statii de autobuz si a garii (inclusiv spatiu securizat de depozitare
pentru bicicletd) si echiparea mijloacelor de transport in comun cu sisteme de
transport pentru biciclete.

Atractive si confortabile: atractivitatea si confortul unul traseu sunt
necesare pentru atragerea unui numar cat mai mare de utilizatori ai traficului
nemotorizat. Este important pentru designul traseelor ca acestea sa se incadreze
in mediul inconjurator si sa sustina caracterul local al zonei. De asemenea, prin
utilizarea unor materiale calitative in crearea traseelor ciclabile, creste si gradul de
confort al acestora, intrucat se doreste eliminarea eforturilor iregulare in
parcurgerea unor rute. Atractivitatea unui traseu este importanta in special pentru
rutele amenajate pentru activitatile de recreere si agrement, ele avand rol estetic
Din acest motiv trebuie acordata o atentie sporita la detaliu in procesul de
amenajare pistelor si benzilor pentru biciclete. Marcajele trebuie sa fie extrem de
vizibile, motiv pentru care este recomandabil ca pistele si benzile sa detina o
culoare contrastanta fata de cea a asfaltului (rosu, verde sau albastru deschis). De
asemenea, este important modul in care sunt marcate zonele in care biciclistii
traverseaza carosabilul In intersectii).

Pistele pentru biciclete, fiind infrastructura cu utilizare obligatorie, trebuie
sa fie proiectate si realizate astfel Incat acestea sa permita utilizarea acestora de
catre toate tipurile de biciclete.

Sursa: Ghid metodologic de reglementare a proiectdrii, executiei, utilizdrii si mentenantei lucrdrilor de infrastructurd
pentru biciclete

Tabel 30.Manevre la viteze mici: dimensiuni minime

% . E . Cercul minim pentru viraje (mm) o
= g W E (a) Raza (b) Raza
Elys _— c _— N - . " .
- 3 exterioard interioara
Bicicleta uzuala 700 1800 1650 850
Tandem 700 2400 3150 2250 Pa
Bicicleta cu remorca 800 2700 2650 1500 l

Cargo-tricicleta 1200 2600 2300 100
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Utilizatorii cu experienta sunt obisnuiti cu traficul autovehiculelor si
doresc conexiuni directe, rapide si convenabile ca acces la destinatii. Biciclistii
avansati, de obicei prefera pe benzile amenajate pe carosabil.

Utilizatorii de baza sunt mai putin increzatori decat biciclistii avansati. De
obicei, selecteaza rutele unde biciclistii au desemnat un spatiu de operare, cum ar
fi pistele pentru biciclete, trasee utilizate in comun cu autovehiculele (shared
spaces), sau strazile de cartier cu volume redus de trafic si viteza.

Utilizatorii incepatori sunt reprezentati de copii sau noii utilizatori ai
transportului nemotorizat, beneficiind de rute care asigura accesul la destinatii,
cum ar fi scoli, parcuri, si biblioteci. Biciclisti Incepatori sunt cel mai bine amplasati
pe cai de utilizare a strazilor comune si strazilor de cartier pe care se inregistreaza
viteze si volume de circulatie reduse.

Se propune amenajarea unui centru de inchiriere a bicicletelor si a
rastelurilor, cu obiectivul specific al incurajarii deplasarilor velo. Sistemul bike-
sharing necesar a fi implementat in orasul Tautii-Magheraus este compus din:

e Statii biciclete, dotat cu terminal de Inregistrare si panou informativ,
alimentat cu energie solara sau conectat la reteaua de electricitate;
e Flota de biciclete;

e Aplicatie informatica pentru managementul bicicletelor si a mobilitatii velo
la nivelul orasului Tautii-Magheraus.

(Minimum)

Sursa: Ghid metodologic de reglementare a proiectdrii, executiei, utilizdrii si mentenantei lucrdrilor de infrastructurd
pentru biciclete
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Figura 112.Model de amplasare pentru noduri intermodale sau zone de birouri

Statiile de biciclete vor fi modulare, compuse din 1 sau mai multe docuri
inteligente. Docurile inteligente vor permite deblocarea bicicletei cu mai multe
optiuni: cheie, card de mobilitate sau cod generat de aplicatia informatica (aplicatie
de mobil). Solutia modulara va permite reorganizarea statiilor de biciclete la
nivelul orasului, urmarind cererea pentru aceasta solutie de mobilitate - in locurile
cu cerere mare numarul docurilor va fi suplimentat, manevrarea acestora facandu-
se cu usurintd, Intr-un mod plug & play. Comunicarea procesarii datelor dintre
utilizator si sistem se va face wireless, direct din chioscul informativ care este
amplasat in statie. Acesta va fi alimentat cu energie solara generata de panouri
amplasate pe dispozitiv. Energia solara generata este suficienta pentru buna
functionare a statiei si a transmisiei de date.

In cazul in care, in flota de biciclete, sunt si biciclete electrice, pentru
incarcarea acestora va fi nevoie de conectarea statiei la reteaua electrica a orasului.
Alaturi de chioscul de acces va exista si un panou informativ, de tip touch screen,
care va prezenta harta orasului, trasee velo, amplasarea celorlalte statii de biciclete
si prezentarea disponibilitatii de biciclete si spatii de parcare in timp real si va oferi
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posibilitatea utilizatorilor de configurare a traseului optim, cu sugerarea celei mai
apropiate statii de parcare a bicicletei fata de destinatia selectata. Intr-o maniera
extinsa, aplicatia va permite utilizatorului si configurarea unui traseu de mobilitate
utilizdnd complementaritatea transportului in comun. Pe ecranul informativ vor
putea fi derulate si campanii promotionale (reclame), generand astfel venituri
suplimentare autoritatii locale.

Flota de biciclete va fi compusa, intr-o prima etapa, din 220 de biciclete. Din
punct de vedere constructiv, bicicletele trebuie sa fie din aluminiu, sa fie rezistente,
putandu-se solicita o garantie de minim 7 ani, acoperindu-se astfel perioada de
implementare si de durabilitate a proiectului.

Pentru sporirea sigurantei utilizatorilor, se pot propune ca bicicletele sa aibe
in dotare cauciucuri cu margini reflectorizante, astfel incat utilizatorul sa fie
observat cu usurinta si din lateral de catre conducatorii auto pe timp de noapte.
Bicicletele vor fi prevazute cu sisteme de prindere atat pentru statiile din retea,
printr-un sistem antifurt principal, dar permit si parcarea in rasteluri
independente de retea, printr-un sistem antifurt secundar. Bicicletele vor fi
prevazute cu sistem GPS sau aplicatie de directionare in oras, pe baza corelarii
deplasarii velo si a destinatiei stabilite pe aplicatia de mobil de catre utilizator.
Aceasta are rolul de a ghida utilizatorul pe cea mai scurta cale catre destinatie, fara
a fi necesara urmadrirea traseului de catre utilizator pe telefon, crescand astfel
confortul pedalarii, dar si siguranta in mersul pe bicicleta.

Deplasarile pietonale

In ceea ce priveste deplasarile pietonale propuse pentru orasul Tautii-
Magheraus si localitatile componente, acestea vor fi reprezentate prin conturarea
unor spatii pietonale atractive si sigure.

Din acest motiv la nivelul arterelor majore (drumuri judetene / nationale)
prioritatea va fi cresterea gradului de siguranta prin amenajarea trotuarelor
completarea vegetatiei de aliniament si alte elemente menite sa protejeze pietonii
de traficul auto.

De asemenea, se va avea in vedere la nivelul tuturor zonelor rezidentiale,
asigurarea gradului maxim de accesibilitate la dotdrile de proximitate, prin
dimensionare corespunzatoare, siguranta pietonala si asigurarea conditiilor
necesare pentru persoanelor cu mobilitate redusa, reprezinta principala directie
de actiune pentru atingerea unui sistem de spatii pietonale eficient.

Pentru a facilita deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa orice
interventie in spatiul pietonal se va face tindnd cont de: Normativul privind
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adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor
cu handicap - NP 051-2012.

In concluzie, prin crearea unui sistem pietonal eficient, integrat in sistemul
de mobilitate al orasului, se vor promova metodele de deplasare alternativa, ce vor
avea ca efect: cresterea accesibilitatii si conectivitatii, promovarea identitatii
locale, siguranta locuitorilor, scaderea poluarii, fluidizarea traficului, toate acestea
contribuind mai departe la dezvoltarea durabild a orasului Tautii-Magheraus.
Interventiile vor avea in vedere pe de-o parte cresterea atractivitatii spatiului
public si pe de alta parte facilitarea deplasarilor pietonale pe segmentele in care
acest mod de deplasare.

Lista de activitati/sub-activitati:

- Realizarea de piste de biciclete;

- Realizarea iluminatului pistei de biciclete;

- Realizarea traseului pietonal;

- Realizarea aliniamentelor de copaci;

- Montare de mobilier urban;

- Montarea sistemelor de management al traficului (semafoare);
- Intubarea santurilor;

- Reamenajarea parcarilor de pe traseu.

2.5. Managementul traficului

P4.1. Amenajare parcari de scurta durata in zonele publice de interes (Park
si respectiv Kiss & Ride

Zonele unitatilor de invatamant dintr-un oras adesea creeaza un mare
ambuteiaj in jurul orelor de inceput si de sfarsit ale cursurilor (07-08 si 13-14).
Acest ambuteiaj este creat de catre parintii care isi aduc si iau copii din zona
unitatilor de Invatamant si din lipsa locurilor de parcare din preajma unitatilor.

Proiectul propune amenajarea de parcari de tip Kiss & Ride in preajma
zonelor unitatilor de invatamant care sunt predispuse unui trafic ingreunat.

Parcarea de tip Kiss & Ride consta intr-o alveold cu un numar de 3-5 sau 5-7
locuri de parcare in functie de aglomeratia din acea zona si de spatiul liber
identificat amenajarii acestei alveole. Stationarea in parcarile de tip Kiss & Ride
pot avea o duratd de maxim 5 minute pentru imbarcarea sau debarcarea din
autoturism.
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Figura 113.Amenajare parcare de tip Park & Ride (parcare de scurta durata)
Valoarea proiectului este estimata la 0,95 mil. EUR.

P4.2.Amenajari parcari 80-110 locuri de parcare supraetajate - zona
Aeroportului si in centrul orasului

Crearea de parcdri supraetajate constituie o alternativa pentru eliberarea
unor suprafete de spatiu public care sa fie folosite in alte scopuri.

Proiectul propune amenajarea a 2 parcari cu capacitatea de 80-110 locuri de
parcare supraetajate in zona aeroportului si zona centrala in vederea asigurarii
accesului mai facil in punctele de interes.

Valoarea proiectului este estimata la 5,8 mil. EUR.

P4.3.Sistematizarea si amenajarea parcarilor in Orasul TAUTII MAGHERAUS
(inclusiv sistem parcometru, introducerea de senzori sau camere video)

Sistematizarea parcarilor la nivelul orasului este la nivelul incipient. Astfel,
prin noul regulament s-a luat in considerare necesitatea de a amenaja parcari
rezidentiale, inchiriate contra-cost, si de a dezvolta unui regulament de parcare
pentru noile dezvoltari. Astfel se propune amenajarea a locurilor de parcare
menite sa acopere cererea mare pentru parcari.

Valoarea proiectului este estimata la 0,4 mil. EUR.



Orasul

,_"

D)
Tautii Magheraus \\‘y/

VTRAFFICPLAN

P4.4. Amenajarea de noi locuri de parcare in proximitatea DN 1C

Amenajarea la nivelul orasului de spatii noi de parcare In vederea
decongestionarii traficului de pe DN 1C.

6.Sector de interventii asupra managementului al mobilitatii ITS

P6.1 Modernizarea intersectiilor majore din oras prin masuri de
reconfigurare fizica (incluziand amenajari pentru cresterea confortului si
sigurantei traversarii pietonilor si a deplasarilor cu bicicleta)

Proiectul vine in intampinarea cresterii sigurantei rutiere pentru toti
participantii la trafic fiind adresat cu precadere categoriilor vulnerabile de
participanti la trafic - biciclisti si pietoni dar si a transportului in comun.

Prin semaforizarea acestor intersectii se vor prioritiza aceste moduri de
transport. De asemenea proiectul va Imbunatatii capacitatea de circulatie a
nodurilor rutiere. Prin reconfigurarea intersectiilor va cresterea confortului si
sigurantei traversarii pietonilor, inclusiv a persoanelor cu mobilitate redusa si
deficiente de vedere precum si deplasarile cu bicicleta In conditii de siguranta.

Proiectul propus va duce la:
- reducerea congestiei pe principalele artere;
- reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;

- reducerea numarului de accidente rutiere.
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Legenda

®  Semaforizare_intersecti

2 Tiutil Magherdus UAT

Figura 114.Propunere semaforizare intersectie

P6.2 Furnizare si instalare sistem de e-ticketing si ITS pentru modernizarea
serviciului de transport public in orasul Tautii-Magheraus

Necesitatea introducerii unui sistem informatic modern de management al
traficului rezida din nevoia de tratare a mobilitatii urbane Intr-o maniera
armonizata. Pentru atingerea obiectivelor de reducere a accidentelor si
predictibilitatea duratelor de deplasare este nevoie de implementarea unui astfel
de sistem. Implementarea acestui sistem promoveaza mobilitatea ca un serviciu, in
care cetateanul este informat despre posibile congestii/intarzieri sau restrictii de
circulatie pe reteaua de transport in timp real, avand posibilitatea selectarii unor
alternative. Se propune implementarea de sisteme de semaforizare in cele 2
intersectii existe si inca 4 propuse, cele cu vizibilitate redusa si la trecerile de
pietoni din zona institutiilor de Invatamant.

Pentru cresterea nivelului de fluenta a traficului, aceste sisteme de
semaforizare vor functiona prin comanda de prezenta. Acestea vor permite
deplasarea continua a fluxului principal prin stabilirea undei verzi. Fluxul se
intrerupe atunci cand sistemul primeste comanda / semnaleaza prezenta unui
pieton sau a unui vehicul care efectueaza un viraj aflat in conflict cu fluxul principal
fiind detectata de sistemul video.
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2.6. Zone cunivel ridicat de complexitate
S-a stabilit cad arealul prezinta o zona de complexitate ridicata: Zona Centrala
si Zona Aeroport.

Se recomanda crearea unor noi trasee de mobilitate ( transport public sau
transport velo) care sa lege zona aeroportului de garile din apropiere (din
municipiul Baia Mare si din Busag).

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare
Masurile sugerate de Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului
Tautii-Magheraus propune sa ofere posibilitatea combinarii a doua sau mai multe
mijloace de calatorie:

-Auto-bicicleta ;
-Transport public-bicicleta ;
- Auto-transport public;
-Tren-bicicleta ;
-Tren-transport public.

2.8. Aspecte institutionale

Procesul de atragere si implementare a fondurilor
nerambursabile/rambursabile este unul dificil, daca nu exista consens si sprijin din
partea comunitdtii. Totodata la nivelul administratiei locale este nevoie de
imbunatatire institutionald, de cooperare, de parteneriate, de schimbare a
mentalitatii administratiei locale.

Ca si In alte comunitati locale exista mai multi actori publici implicati,
respectiv: Primaria Orasului Tautii-Magheraus, Consiliul Local, Consiliul Judetean,
Apele Romane, CNADNR,

Romsilva, APM-ul local, Politia rutiera, etc. Pentru a se putea pune in aplicare

proiectul privind amenajarea pistelor de ciclism/ruta pietonald, este nevoie de o
buna cooperare cu CNADNR.

Un element necesar este continuarea proiectelor, indiferent de conducerea
politica. Sustinerea din partea consiliului local este un factor important, acesta fiind
necesar a sustine si promova in comunitate proiectele de mobilitate urbana.

Schimbarea de atitudine a organismelor implicate in proiectele de
mobilitate urbana este o conditie sine qua non. Orasele care au reusit sa
implementeze politici de mobilitate au inteles importanta schimbarii de atitudine
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in relatiile cu cetatenii, cu operatorul de transport, cu celelalte UAT-uri. Anumite
proiecte de mobilitate pot starni reactii negative ale unor grupuri de interese sau
cetateni. Pentru a crea sustinere este nevoie de educatie, instruire, comunicare si
buna relationare. Proiectele de mobilitate nu sunt doar despre infrastructura
rutierd, despre crearea de piste de biciclete, noduri intermodale, restrictii de
circulatie, sunt despre schimbare de atitudine si constientizarea faptului ca
emisiile de carbon nu pot reduse decat prin implicarea tuturor si prin schimbare
de atitudine.
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II1. Monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate

Urbana

In cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activititile, masurile si
proiectele concrete de implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul
activitatilor necesare, perioada de desfasurare, persoanele responsabile In proiect
si partenerii implicati in realizarea proiectului, sursele de finantare. In cazul unde
proiectele se afla in responsabilitatea unor beneficiari diferiti fata de oras, este in
responsabilitatea acesteia sa obtina raportari periodice ale studiilor de
fundamentare realizate, proiectelor depuse pentru finantare, proiectelor ce
urmeaza a fi implementate din bugetele locale, precum si modificari sau
concretizari ale anvelopelor bugetare prevazute pentru acestea.

Actualul plan de mobilitate urbana durabild nu trebuie perceput ca punct
final al unei elaborari tehnice si nici ca un document de fundamentare finalizat cu
o lista de proiecte implementabile cu ajutorul instrumentelor de finantare
nerambursabile. Acest document este in prezent o conditie impusa de autoritati
pentru atragerea de finantari nerambursabile, insa nu trebuie uitat ca PMUD este
un instrument de guvernare a orasului, care trebuie adus la cunostinta publicului.

PMUD este un document flexibil si adaptabil in timp nevoilor in schimbare,
care trebuie urmat de actiuni publice si private, care vor conduce prin colaborarea
eforturilor tuturor actorilor locali la dezvoltarea durabila a orasului Tautii-
Magheraus.

Guvernanta si cadrul administrativ al gestionarii mobilitatii In municipiu
reprezintd un aspect complex care, pentru a putea sprijini procesul de
implementare al unui document strategic ce vizeaza implementarea unui
portofoliu de proiecte cu un numar amplu de beneficiari, trebuie sa instituie un
puternic leadership politic si In acelasi timp o structura solida de management al
implementarii, functionalda din punct de vedere al identificarii responsabilitatilor
actorilor atentionati.
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1.Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.

Pentru a putea trece la implementarea PMUD, este nevoie de realizarea de
preconditii, care conduc astfel la crearea unui sistem functional de management al
dezvoltarii mobilitatii:

e Crearea unor relatii de parteneriat cu actorii mobilitatii urbane, respectiv:
furnizorii de servicii de transport, institutii deconcentrate, mediul
economic, societatea civila;

e Existenta unei coordonari eficace si eficiente - reprezentata de catre
Municipalitate;

e Competente relevante si responsabilitati: reprezentarea actorilor in
dezvoltarea politicilor integrate si proiectelor de infrastructura de
transport,;

e Resurse umane motivate, profesioniste si asigurarea unei sustenabilitati
financiare.

Succesul actiunilor PMUD tine si de stabilirea unor relatii de colaborare cu
consiliul judetean, agentia de dezvoltare regionald, alte autoritati regionale si
nationale. Crearea unor parteneriate cu orase similare, cu care se pot dezvolta
proiecte In domeniu este un alt deziderat.

Cooperarea institutionala este un subiect care trebuie tratat cu grija. De
exemplu, formarea unui parteneriat PMUD este o provocare pentru multe
autoritati de planificare. O lipsa de experienta in managementul proiectelor cu mai
multe parti interesate, calendare incompatibile si diferente In modurile de
abordare a planificarii transportului pot sa creasca complexitatea. Punerea de
acord a opiniilor contradictorii este o sarcina necesara dar sensibila de indeplinit.

Principalul instrument de evaluare a trebui sa fie repartitia modala obtinuta
printr-un sondaj reprezentativ la nivelul orasului Tautii-Magheraus.
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Pentru a asigura o cat mai buna monitorizare a procesului de
implementare a PMUD 2023-2030 a fost configurata o lista de indicatori de
monitorizare formata din trei tipuri de indicatori:

e Indicatori cheie de succes
* Indicatori de rezultat (secundari)
e Indicatori de realizare

Indicatorii cheie de succes stau la baza viziunii si se refera la repartitia
modalad (denota performanta municipiului in a favoriza mijloacele alternative de
transport) si siguranta traficului. In acest sens, principalele tinte pentru anul 2027
sunt:

0 decese in traficul rutier
« Flota de transport public 100% nepoluanta
e Cota modala pentru deplasari cu autoturismul personal - sub 25%

Tabelul indicatorilor selectati va trebui corelat cu versiunea finala a POR
2021 pentru a asigura sincronizarea procesului de monitorizare. Indicatorii
privind ponderea deplasarilor cu un anumit mijloc de transport care provin din
repartitia modala si emisiile GES provenite din transportul rutier se vor monitoriza
odata la 5 ani sau cel tarziu la actualizarea PMUD. Ceilalti indicatori vor fi
monitorizati anual.
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Tabel 31.Indicatori monitorizare PMUD

B Crt.

Cotd modala transport public

Cota modala deplasari velo
Viteza operationala a TP

Numar vehicule noi TP (sub 5 ani vechime)
Procent vehicule accesibile din tatalul de flota TP
Lungime trasee piste pentru biciclete
Pondere vehicule nepoluante din totalul flotei (urban)
Emisii GES provenite din transportul rutier

Victime asociate accidentelor de circulatie

=]

Numar statii de incarcare

| nccrt

——
2

n

=

Lungimea cdilor ferate reconstruite sau modernizate

2.Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Monitorizarea si evaluarea sistematica sporesc eficienta procesului de
planificare si implementarea masurilor, ajuta la optimizarea folosirii resurselor si
furnizeaza o baza de dovezi empirica pentru planificarea si evaluarea ex ante a
masurilor in domeniul transportului.

Echipa de monitorizare a PMUD va evalua aspecte precum: activitati,
rezultate, buget, patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a
autoritatilor locale, ipotezele formulate initial.

Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul
indicatorilor stabiliti prin planul de fati. In cazul inregistririi unor devieri in
procesul de implementare se vor lua masuri de corectare. Monitorizarea
implementarii se va realiza de catre municipiu, preferabil in cadrul unui grup mai
larg de actori, o structura de evaluare care va avea in componenta reprezentantii
tuturor factorilor implicati In dezvoltare, precum a fost descris anterior.
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Monitorizarea PMUD 2023-2030 se va face Impreuna cu SIDU 2021-2027
fiind principalele documente strategice la nivelul orasului Tautii-Magheraus, mai
ales in contextul in care listele de proiecte si indicatorii sunt elemente identice in
cele doua documente. Pentru acest aspect va trebui infiintat un COMITET DE
MONITORIZARE A IMPLEMENTARII SIDU SI PMUD reprezentanti
(primar/viceprimar/administrator public) ai tuturor UAT-urilor componente ale
zonei urbane functionale. Ulterior, in vederea managementului si monitorizarii
PMUD, responsabilitatile si atributiile persoanelor desemnate sa faca parte din
echipa, se vor completa In fisele de post specifice fiecarei pozitii propuse. Se
recomanda ca structura de implementare sa includa cel putin urmatoarele pozitii:

‘Responsabil PMUD, cu urmatoarele atributii:

e Planificarea si coordonarea activitatilor care privesc implementarea
proiectelor incluse in PMUD, pentru a asigura atingerea obiectivelor
stabilite;

e Monitorizarea implementarii activitatilor si indeplinirea indicatorilor
conform prevederilor fiecarui contract de finantare;

e Intocmirea rapoartelor de progres si alte documente administrative , dupa
caz;

e Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate in implementare;
Aprobarea graficelor de depunere ale cererilor de rambursare;

e Convocarea si conducerea intalnirilor privind implementarea PMUD si
luarea deciziilor privind implementarea portofoliului de proiecte.

‘ Responsabil domeniu juridic, cu urmatoarele atributii:

e Verificarea si avizarea din punct de vedere juridic a activitatilor de
implementare a proiectelor si intocmirea documentatiei aferente acestora;
Urmadrirea respectdrii legislatiei in vigoare privind implementarea
activitatilor proiectelor si a contractelor de servicii si lucrari desfasurate in
cadrul acestora;

e Urmadrirea respectarii legislatiei in vigoare privind implemenatarea
activitatilor proiectelor si a contractelor de servcii si lucrari desfasurate in
cadrul acestora;

e Acordarea de consultanta de specialitate compartimentelor implicate in
procesul de implementare si monitorizare a proiectelor;

e Atributii In procesul de gestionare juridica a asistentei financiare
nerambursabile



Orasul

7 ~—
)
\V/4

VTRAFFICPLAN

Tautii Magheraus

e Reprezentarea intereselor Consiliului local si ale Primariei Orasului Tautii-
Magherdaus din punct de vedere juridic in contractele, parteneriatele,
asocierile incheiate pentru implementarea proiectelor.

‘ Responsabil domeniu tehnic, cu urmatoarele atributii:

e Conducerea si coordonarea activitatilor de pregatire si urmarire a
investitiilor publice ;

e Colaborarea cu responsabilul PMUD in activitatea de management al
proiectelor privind intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;

e Monitorizarea graficului de implementare a lucrarilor tehnice din cadrul
proiectelor ;

e Stabilirea prioritatilor investitiilor referitoare la proiectele de urbanism,
amenajarea teritoriului si cadastru ;

e Coordonarea si verificarea elaborarii proiectelor de urbanism, amenajarea
teritoriului si cadastru necesare pentru realizarea investitiilor publice ;

e Urmadrirea respectarii legislatiei in vigoare privind implementarea
contractelor de lucrari.

In etapa de implementare si monitorizare a PMUD, organizata la nivelul
Primariei Orasului Tautii-Magheraus va include, in functie de caracterul discutiilor
tehnice, reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmatoarele responsabilitati:

Reprezentanti ai primariilor tuturor localitdtilor componente a orasului
Tautii-Mdgherdus

Personalul tehnic din cadrul departamentului responsabil cu desfasurarea
activitatii de transport la nivel urban si din departamente care interactioneaza cu
mobilitatea. Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea
datelor pentru cuantificarea indicatorilor. De asemenea, vor oferi informatii cu
privire la stadiile de implementare ale proiectelor si masurilor la momentul
intocmirii raportului de monitorizare.

Reprezentanti ai Politiei Orasului Tdautii-Mdgheraus / Politiei Locale Tautii-
Mdagherdus

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta
cetatenilor. Prin participarea activa in cadrul comitetului de monitorizare,
reprezentatii Politiei Municipiului Tautii-Magheraus / Politiei Locale Tautii-
Magheraus vor putea identifica aspecte care necesita adaptarea continutului bazei
de date actuale privind statistica accidentelor ( de exemplu, introducerea in baza
de date a unui camp nou care relationeaza accidentul cu obiective sociale din oras-
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scoli, gradinite, spitale). De asemenea, vor evalua componentele de siguranta
circulatiei din studiile tehnico-economice care vor sta la baza proiectelor.

Reprezentanti ai operatorilor de transport public

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o
componenta importanta a PMUD Tautii-Magheraus. Operatorii de transport public
vor oferi date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea
efectelor planului.

Reprezentanti ai institutiilor de invatamant
Vor participa la analizele privind evolutia in orasul Tautii-Magheraus.

Tautii-Magheraus va asigura finantare anuala a urmatoarelor activitati ale
comitetului de monitorizare:

e Dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
e (olectarea efectiva a datelor;

e Prelucrarea datelor ;

e Actualizare permanenta a modelului de transport ;

¢ Analize periodice ale sistemului de transport ;

e Raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajustdrile necesare in Planul de Actiune, in functie
de evolutia procesului de implementare si dinamica economiei locale si
regionale.
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Concluzii

Pe baza celor prezentate anterior, una dintre principalele concluzii care se
desprind din analiza tendintelor socio-economice la nivelul judetului Iasi se refera
la faptul ca orasul Tautii-Magheraus va pastra acelasi contur ca cel existent, definit
pe baza metodologiei CE-OECD. Acesta a fost delimitat pe baza datelor referitoare
la navetism, pana la depunerea prezentului plan, nu exista alte argumente pentru
modificarea intinderii acestuia. Astfel, Tautii-Magheraus cuprinde urmatoarele
UAT-uri: orasul Tautii-Magheraus si localitatile apartinatoare: Baita, Nistru,
Ulmoasa, Merisor, Busag si Bozanta Mare.

Relatiile de interdependenta la nivelul municipiului sunt bine dezvoltate cu
teritoriile pe care sunt oferite in prezent servicii de transport public (unul din
principalele motive pentru cooperare zonald). Motivatia pentru aceasta deservire
este o cerere mai redusa de transport dar si dificultatea de a asigura flota necesara
extinderii serviciilor. deplasarile pietonale din orasul Tautii-Magheraus se afla
intr-un parcurs favorabil tranzitiei catre o mobilitate mai sustenabila. Initiativele
si proiectele planificate, dar si interesul si deschiderea autoritatilor publice locale
catre noua paradigma de mobilitate sunt extrem de importante in conturarea unui
sistem coerent si accesibil pentru deplasarea pietonilor in municipiu.

Este necesara dezvoltarea a unor proiecte complementare, in special in
zonele periferice si periurbane, care sa sustina conceptul de walkable city si care
sa creasca atractivitatea mersului pe jos ca unul dintre mijloacele principale de
transport.

Modificarea viziunii si abordarii gestiunii deplasarilor sub orice forma
trebuie sa devina o prioritate pentru municipalitate. Prezentul document se poate
reduce la 3 mari idei:

- Orasul este al oamenilor, nu al autovehiculelor.

- Intr-un oras al oamenilor, se planifici pentru oameni, nu pentru traficul
auto.

- Un oras bogat nu este unul in care toatda lumea are autoturisme, ci unul in
care toata lumea cu autoturismul personal alege mijloace alternative de
deplasare.
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Prin PMUD Tautii-Magheraus se propune crearea sistemului urban de

transport, pe baza nevoilor de mobilitate sustenabila a cetatenilor municipiului,
urmarind obiectivele de:

Deplasdri nemotorizate crearea culoarelor de mobilitate prin dezvoltarea
unei infrastructuri dedicata utilizatorilor vulnerabili pietoni si biciclisti,
infrastructura separata de traficul rutier motorizat;

Siguranta rutierd urband: descurajarea utilizarii autoturismului personal in
deplasarile zilnice; cresterea sigurantei rutiere cu precadere a utilizatorilor
vulnerabili la trafic prin prezentarea la nivelul municipiului a programelor
de imbunatdtire sigurantei rutiere bazate pe analiza statisticilor si a
factoriilor de risc;

Transportul rutier: incurajarea deplasarilor cu mijloacele de transport in
comun, actiune care va reduce timpii de deplasare si va creste calitatea vietii
cetatenilor;

modernizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii emisiilor
poluante si pentru cresterea accesibilitatii catre zonele urbane
apartinatoare municipiului;

Sisteme de transport inteligente: implementarea sistemelor integrate pentru

toate modurile de transport persoane si marfa, prin dezvoltarea unor servicii de
mobilitate sustenabile la nivelul municipiului



